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Evaluaciones de seguridad de Subaru en todo el mundo

Como puede observar, las pruebas de seguridad en colisién de Subaru obtienen las méaximas calificaciones en las evaluaciones realizadas en varios paises de todo el mundo.

Aun asi, Subaru cree que los excelentes resultados alcanzados en la evaluacion no significan nada en la carretera, si no se garantiza al usuario un cierto nivel de seguridad.

Ademas de lograr unos excelentes resultados en un entorno de simulacién, los vehiculos deben fabricarse para proporcionar la maxima seguridad, en caso de que se

produzca un accidente en condiciones inesperadas.

Este es el enfoque que adopta ALL-AROUND SAFETY (Seguridad Total) de Subaru, y los numerosos galardones recibidos en las evaluaciones de seguridad a través de los

afos son una testimonio del historial de conduccién segura que Subaru lleva desarrollando durante décadas.

“IIHS”

Subaru fue el Unico fabricante premiado por todos sus
modelos en el “Top Safety Pick” de 2010 del Instituto de
Seguridad Vial de América (IIHS, por sus siglas en inglés).

Vehiculo de prueba
B Modelo Legacy 2.5i Premium 4 puertas de 2010

B Modelo Outback 2.5i de 2010
B Modelo Impreza 2.5i 5 puertas de 2010
B Modelo Forester 2.5X de 2009

B Modelo B9 Tribeca de 2006

“NCAP”

(Programa de Evaluacién de Automéviles Nuevos)

Los modelos 2009 de Legacy y Outback y el B9 Tribeca de
2007 consiguieron la méxima calificacion de 5 estrellas
en las pruebas, incluyendo colisién frontal y lateral,
realizadas por la prestigiosa - NHTSA - ( Administracion

Nacional para la Seguridad Vial de América)

"JNCAP”

(Programa Japonés de Evaluacién de Automoviles Nuevos)

En 2007, el Impreza™ fue galardonado con el “JNCAP Grand Prix
'07/'08" del Programa Japonés de Evaluacion de Automéviles
Nuevos (JNCAP) realizado por el Ministerio de Tierra,
Infraestructura, Transporte y Turismo y la Agencia Nacional para la
Seguridad Vial y Apoyo a las Victimas (NASVA).

En 2008, los modelos Exiga™y Forester™ fueron galardonados
con el “JNCAP Excellent Car 08/09"y, en 2009, el Legacy™ recibié
el galardén “JNCAP Grand Prix ‘09/10". Todos los modelos
consiguieron 6 estrellas por la seguridad de los asientos, tanto del
conductor como de los pasajeros.

Vehiculo de prueba

M *1 Impreza 15S
(Especificaciones japonesas)

M *2 Exiga 2.0GT
(Especificaciones japonesas)

M *3 Forester 2.0XS
(Especificaciones japonesas)

MW *4 Legacy Touring Wagon 2.5i S Package

(Especificaciones japonesas)

"Euro NCAP”

(Programa Europeo de Evaluacién de Automdéviles Nuevos)

El Legacy obtuvo 5 estrellas en la clasificacién general de

la prueba de rendimiento de seguridad de 2009 llevada a
cabo por el programa europeo de evaluacién de automéviles

nuevos Euro NCAP.

Vehiculo de prueba

M Legacy Station Wagon 2.0D Sport
(Especificaciones europeas)

“Australasian NCAP”

(Programa de Evaluacion de Automéviles Nuevos de Australasia)

Los modelos Legacy (2009, denominado Liberty 2.5i en
Australia), Outback (2009, 2.5i), Exiga (2009, denominado Liberty
Exiga en Australia), Impreza (2007, 5 puertas), Forester (2008,
2.5X)y Tribeca (2006) obtuvieron 5 estrellas en las evaluaciones
de seguridad Australasian NCAP (el vehiculo de prueba tenia

especificaciones australianas).



Declaraciéon de seguridad de Subaru

SUBARU ALL-AROUND SAFETY

En Subaru consideramos que nuestros vehiculos son més que un medio de transporte,
proporcionando una confortable sensacién de libertad y grandes momentos.

Esto conlleva una responsabilidad primordial: salvaguardar las vidas no sélo del conductor y de los
pasajeros, sino de todo el mundo.

Por esa razén, nunca hay que dejar de buscar y mejorar la seguridad.

Ofrecer seguridad en movimiento para proteger la vida de todos es un reto que afrontamos cada dia.
Para disfrutar de una conduccién sin estrés, nuestros vehiculos ofrecen amplia visibilidad y una
conduccién superior.

También hemos desarrollado avanzadas tecnologias de seguridad preventiva para reducir los errores
del conductor.

Nuestro sistema de AWD simétrica garantiza la estabilidad y tranquilidad en todas las condiciones de
conduccién, incluyendo lluvia y nieve.

Otra de nuestras avanzadas tecnologias para evitar accidentes que ayuda de forma activa al
conductor es el Sistema de Asistencia a la Conduccién.

Sin embargo, no sélo el conductory los pasajeros necesitan proteccion en caso de accidente.
Nuestros vehiculos también establecen un elevado nivel de proteccidn para el peaton.

Estandares mas elevados de seguridad para proteger a todo el mundo.

Vehiculos mas consistentes en los que se ha tenido una mayor consideracién hacia todas las
personas.

La seguridad de Subaru se centra en las personas, pero se desarrolla en todas direcciones.

En lugar de centrarse exclusivamente en crear una conduccidn més emocionante, Subaru tiene en mente desde sus
comienzos el concepto "ALL-AROUND SAFETY". Garantizando al conductor una experiencia mds segura en carretera,
permitiéndole evitar calisiones antes de que se produzean. En caso de accidente, este concepto ayuda a minimizar
el dafio a los pasajeros y a otros vehiculos

El Subaru 360, vendido par primera vez en 1958 y comercializado como un coche compacto y asequible para el
mercada general, incarpard tecnologias de seguridad activa de primera clase, incluyendo visibilidad ilimitada
independientemente de las condiciones climatolégicas y una tecnologia aplicada a la suspensidon completamente
nueva para proparcionar mayor agarre y estabilidad en la carretera. Las prusbas de colisién a escala completa
realizadas por Subaru desde 1965 llevaron al lanzamiento de algunos de los primeros vehiculos equipados con
cinturones de seguridad, con el objetivo de ofrecer mayor proteccién a los pasajeros.

Al principio de la década de los 70 ya se hallaba en marcha la investigacién y desarrollo de carrocerias con formas
que permitieran |a proteccién del peatdn en caso de accidente, un elemento de disefio comin estos dias.

Esta filosofia centrada en el desarrollo se debe a la creencia de Subaru de que, a medida que aumenta el rendimiento,
la seguridad debe ser alin mayor. Seguridad activa: desarrollada sobre un disefio subyacente que proporciona
tranquilidad en cualquier carretera y con cualquier condicién climatolégica para evitar mejor la colisién, combinada
con la dltima tecnologia que permite proporcionar seguridad antes de que se produzea el accidente. Y seguridad
pasiva: protege alos pasajeras en el improbable caso de accidente, ademés de minimizar los dafios a otros peatones,
automdviles o motocicletas. Abarcando todos los aspectos de estas dos filosofias, el concepto ALL-AROUND SAFETY

de SUBARU ha permitido llevar a cabo continuas mejoras en las tecnologias de seguridad, situando a Subaru, como

marca lider en normas de seguridad global.

Seguridad pasiva

- Bastidores de refuerzo

con forma de anillo
- Cinturones / Airbags SRS
- Reposacabezas activos
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En busca de una seguridad mas natural

En un mundo ideal, tener un vehiculo seguro significaria conducir de manera
segura todo el trayecto de ida y vuelta, sin que se produjeran problemas de
ningun tipo. Desde el comienzo mismo de la produccién de automéviles, Subaru
ha estado investigando para asegurar que los vehiculos sean capaces de evitar
colisiones, y ha hecho todo lo posible con el fin de garantizar una seguridad
inherente en todos ellos. Subaru considera que la plataforma mas segura para
un automovil se consigue mediante la combinacién del motor horizontalmente
opuesto “SUBARU BOXER" y el sistema sumamente equilibrado de la AWD

simétrica.

Los vehiculos Subaru ofrecen mucho mas que simple
rendimiento. Cada aspecto ha sido disefiado para
asegurar que el vehiculo tenga una conduccién mas
segura, y se ha incorporado la “Seguridad activa” para
ayudar a cumplir esa promesa al conductor. Mejorar las
funciones basicas de un vehiculo que circula, gira y se
detiene, hace que éste sea mas seguro globalmente
y que responda exactamente a las instrucciones del
conductor, en caso de que ocurra algo inesperado.
Por esta Unica razén, Subaru ha perfeccionado todas
las posibles caracteristicas del vehiculo con el fin de
garantizar la mejor seguridad tanto de los conductores
como de los pasajeros. Un fiable rendimiento de frenado
y la utilizacién de componentes electrénicos avanzados
para el control del vehiculo son sélo algunos ejemplos de
los elementos que se han afiadido al destacado equilibrio
ya ofrecido por el motor horizontalmente opuesto y el
sistema de AWD simétrica (traccién simétrica a las cuatro

ruedas) que se encuentran en cada Subaru.

Enfoque ideal de Subaru: tranquilidad y placer en la conduccién
AWD simétrica (Traccidn a las cuatro ruedas)

La AWD simétrica es el sistema de traccion integral
propiedad de Subaruque colocatodoeltrende propulsién
en una linea simétrica alrededor del eje de propulsién.
Con un excelente equilibrio del peso y una distribuciéon
uniforme de la carga sobre cada rueda, este sistema
es capaz de suministrar eficientemente la potencia de
conduccién a las cuatro ruedas. El sistema de transmision,
que tradicionalmente es uno de los componentes mas
pesados del automévil, se sitia cerca de su centro
de gravedad en el sistema de AWD simétrica. Otra
caracteristica fundamental es el motor horizontalmente
opuesto, ligero y compacto. Este disefio minimiza los
momentos de inercia, requiriéndose menos potencia para
realizar los virajes y detener el vehiculo. Todo el conjunto
proporciona una conduccidn &gil y vigorosa, considerada
casi como ideal. Estas interesantes cualidades quedan
demostradas una y otra vez al conducir a alta velocidad,
por carreteras mojadas o nevadas y practicamente en
cualquier otra situaciéon concebible. Esta es la razén
principal por la que Subaru mantiene su compromiso con
el concepto de su sistema patentado de "AWD simétrica”.




Para proporcionar una sensacién de conduccién natural

Motor SUBARU BOXER

Desde hace mucho tiempo, todos los modelos clave de Subaru estédn impulsados por el motor para aumentar la traccién de los neumaticos y absorber los baches
horizontalmente opuesto. Sélo hay unos pocos fabricantes en el mundo que utilizan esta configuracién de la carretera, y la siempre fiable plataforma AWD simétrica. De
de motor realmente exclusiva, donde el movimiento opuesto de los pistones se realiza de forma simétrica. hecho, todos y cada uno de los componentes y tecnologias que se
Entonces ;por qué Subaru se ha mantenido tan comprometida con el motor horizontalmente opuesto? La encuentran en un Subaru contribuyen a proporcionar una mayor
razén es que las caracteristicas particulares que este motor es capaz de ofrecer cumplen con la conduccién tranquilidad. Esta delicada combinacién asegura una conduccion
ideal que Subaru se ha propuesto alcanzar: un excelente equilibrio rotacional y bajas vibraciones; excepcional y fiable de la que puede disfrutar todo el mundo.

sencillamente, una excelente estabilidad en la conduccién gracias a su bajo centro de gravedad, asi como

la mayor seguridad en colisién.

Desde que Subaru inicié la produccién de automdviles, el objetivo ha sido claro:
crear vehiculos que sean mas seguros y mas agradables de conducir. Esto quedé
demostrado por primera vez con el Subaru 360, que presentaba una carroceria
compacta y un tren de propulsidn exclusivo, y con el Subaru 1000, el primer automévil
fabricado en Japén que utilizaba un sistema de traccién delantera FWD. En el
momento en que Subaru estaba explorando nuevas plataformas de desarrollo, Miyagi
Subaru recibié la siguiente peticion de una compaiia de energia eléctrica ubicada en
la regién nevada del norte de Japdn: “Necesitamos un nuevo tipo de automévil para
patrullar por nuestras zonas de trabajo con mayor facilidad. Lo ideal seria que fuese
mas comodo que un Jeep y que tuviera un sistema de traccion a las cuatro ruedas”.
Naturalmente, Miyagi Subaru se sintié obligado y se propuso crear el prototipo de un
vehiculo de pasajeros con un sistema de traccién integral basado en la plataforma del
monovolumen Subaru 1000. Los resultados de las pruebas
realizadas al prototipo fueron tan positivos que la empresa
propuso la produccion en serie de la plataforma a la sede
central de FHI, lo que culminé en el “Subaru ff-1 1300G Van
4x4" que se expuso en el Salén del Automévil de Tokio de

1971. En 1972, este prototipo fue comercializado entre el =—— —

El placer de la conduccién respaldado por la tranquilidad

Concepto de Control Dindmico del Chasis (DC3) de SUBARU

Para lograr el objetivo de Subaru de proporcionar el placer de
la conduccién respaldado por la tranquilidad, el primer paso fue
desarrollar un conjunto equilibrado, centrandose particularmente
en la carroceria y en la suspensién. Subaru denomina este
concepto “DC3”, que se basa en los revolucionarios bastidores de
refuerzo en forma de anillo y que proporciona una base sélida con
la que proteger la cabina, incorporando también un disefio flexible
que amortigua las vibraciones de la carretera. Esto funciona
conjuntamente con otras vanguardistas prestaciones, como el
sistema de suspension de doble horquilla, que ha sido disefado

publico en general como el Subaru Leone Station Wagon 4x4, pasando a la historia
como el primer vehiculo de pasajeros 4x4 del mundo fabricado en serie. Subaru se
centré en perfeccionar la transmisién AWD y en 1981 comercializé el “Leone 1800cc
4x4 automatico”, que incorporé el primer embrague hidraulico multiplaca “MP-T” del
mundo. Este fue el primer modelo equipado con un diferencial central y el precursor
del sistema de AWD simétrica de hoy en dia. En 1986, el Leone RX-Il cupé de 3
puertas (motor turbo de 1,8 litros) empled un sistema AWD a tiempo completo, con un
diferencial central con engranaje cénico y diferencial autoblocante. Al afio siguiente,
en 1987, se completé el "ACT-4" que permitia predecir la distribucién del par entre las
ruedas delanteras y traseras. Esto supuso la introduccién del avanzado sistema AWD
a tiempo completo controlado electrénicamente. Entre otros avances posteriores,
se incluyen el acoplamiento viscoso LSD montado en el Legacy (1989), y el “VTD-
4x4" y el sistema de direccidn a las cuatro ruedas “4WS" que
fueron incorporados en el SVX (1991). De estos avances, ha
quedado claro con el paso de los afios que el sistema de
AWD simétrica se hallaba a la vanguardia de la tecnologia de
conduccién, con su avanzado equilibrio y su enfoque hacia la

seguridad y el placer de la conduccién.



Visibilidad
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Identificar el peligro, el primer
planteamiento paraevitarloinesperado
Subaru cree que la mayoria de los accidentes podrian
evitarse, si el conductor es capaz de detectar las
condiciones peligrosas cuanto antes. Un ejemplo que
resalta este hecho es que todos los vehiculos Subaru
han sido disefiados para que los objetos de un metro
de altura que haya alrededor sean claramente visibles
através de las ventanas, en cualquier direccién. Lo que
Subaru ha pretendido lograr con este disefio es poder
ver claramente a los nifios de aproximadamente 1 m.
de altura desde el asiento del conductor, que pudieran
encontrarse jugando alrededor del vehiculo. La
columna B se ha colocado de modo que ya no bloquea
lavisiéon del conductory asegura una mayor visibilidad
alrededor del automévil. Una vision mas amplia del
capé desde el asiento del conductor le permite tener
una mejor idea de la anchuray el tamafio del vehiculo,
en todas direcciones. Estas mejoras ayudan a reducir

el estrés al conducir por calles estrechas, o pasar junto

a otros vehiculos o peatones.

Un cémodo control para mayor seguridad
Interfaz

Subaru ha incorporado un ingenioso disefio para evitarle al conductor cualquier distraccién,
al comprobar la pantalla de navegacién o controlar otros sistemas, como el de audio o el aire
acondicionado. Un ejemplo de ello es haber colocado la pantalla de navegacion, la pantalla
de funcién mdltiple y otros controles del sistema, a la misma altura que los indicadores, de
forma que puedan comprobarse con un movimiento ocular minimo. Otros controles que se
utilizan con frecuencia, como los sistemas de audio y de aire acondicionado, se han instalado
alrededor de la mitad inferior del panel central. Mediante indicadores de dial e interruptores
mas grandes facilmente accesibles desde el asiento del conductor, se consigue un disefio mas
inteligente que no requiere confirmacion visual.




Una nueva generacion de faros: mas brillantes y de mayor duracién

Descarga de Alta Intensidad (HID)

LosHIDsonunanuevageneraciéndefaroscompuestosporldmparas
rellenas de gas xendn, en lugar de las |dmparas tradicionales.
Estas lamparas brillantes generan una luz con un tono blanco
azulado, cuando se activan con la corriente de alta tensién. Con un
brillo que practicamente duplica el de las |dmparas de halégeno
comunes; esta nueva generacién ofrece una excelente iluminacién
tan sélo con la mitad de la potencia y duran hasta cinco veces
mas. Este tipo de luz ilumina zonas més retiradas de la carretera,
permitiendo al conductor verificar con antelacién las condiciones
de la misma y detectar mas rapidamente cualquier peligro -
contribuyendo todo ello a evitar situaciones de peligro.

Revise los alrededores antes de dar marcha atras

Mejor visibilidad de la parte posterior
Cémara de vision trasera

En los modelos equipados con sistemas de navegacion* o de audio* con
pantallas, se ha instalado una cdmara de vision trasera. Al meter la marcha
atrés, esta camara cambia automaticamente la pantalla para mostrar
esa area del vehiculo. Las marcas que aparecen en la pantalla ofrecen
al conductor un mejor conocimiento de la anchura del automévil y la
distancia hasta los objetos circundantes, lo que le permite moverse hacia
atras de manera facil y segura.

*Lainclusion de camara trasera en modelos equipados con sistemas de navegacion o de
audio, dependera del modelo y acabado. Consulte especificaciones en www.subaru.es

Subaru se ha esforzado siempre por ofrecer una mejor visibilidad, concepto
de desarrollo que se inicié con el Subaru 360 (1958). Este vehiculo fue
disefiado con una carroceria compacta y amplias ventanas a todo alrededor,
para proporcionar al conductor un mejor conocimiento de su entorno.
También incluia faros con dngulo de iluminacién variable para proporcionar
mejor visibilidad por la noche, limpiaparabrisas de 2 velocidades y otras
sutiles mejoras disefiadas para que fuese mas facil conducir con mal tiempo.
La posicion optima de la columna ayudaba a eliminar los puntos ciegos.
Sin embargo, se incorporé deliberadamente un disefio mas estilizado de la
cabina; esto sirvié para darle un aspecto mas deportivo, aunque también
fue disefnado cuidadosamente para reducir la informacion visual percibida
por el conductor con el fin de eliminar distracciones innecesarias. Asimismo,
en el Forester de primera generacién se incrementé la visibilidad trasera,
incorporando un disefio en forma de V a lo largo de la parte inferior de la
ventana trasera. Se implementé este disefio para que los niflos de un metro de
altura pudieran ser vistos claramente en la parte de atrés, en los vehiculos con
un perfil SUV mas alto, como el Forester. No se escatimé ningun esfuerzo para
aumentar la visibilidad. Entre otros ejemplos de este compromiso se incluyen
los limpiaparabrisas con un drea mayor de barrido, y los espejos laterales con
un disefio que impedia la formacién de gotitas sobre la superficie del espejo.
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Estabilidad y agilidad

Suspension

Los sistemas de suspension de Subaru son un escaparate
de filosofias de conduccién. El sistema de suspension
de puntales delanteros que se ha venido utilizando
habitualmente, presenta un golpe més largo para permitir
que el vehiculo siga mejor el contorno de la superficie de la
carretera. Este disefio ofrece estabilidad en la conduccién
y una sobresaliente respuesta de la direccion. El sistema de
suspension trasera de doble horquilla de dltima generacion
mantiene los neumaticos en perpendicular firmemente
contra la superficie de la carreteray amortigua los impactos
de manera constante. Los sistemas de suspensién delantero
y trasero se apoyan mutuamente para proporcionar una
conduccidn segura, fiable y extremadamente cémoda.

Mantener un equilibrio ideal
Suspensidén con nivelador automético incorporado
Esta funcidn ajusta automaticamente la altura de la suspension trasera para mantener el vehiculo en posiciéon horizontal al iniciar la marcha,

independientemente de sicambialadindmicaporelnimero de pasajeros o elvolumende equipaje. Asimismo, aseguraque laluzde losfaros permanezca
auna altura constante para mejorar la visibilidad frontal y mantiene el vehiculo en posicién 6ptima para mejorar el equilibrio en la conduccién.

La clave para una conduccién segura es
el estado del conductor

Aunque se lleven instalados multiples sistemas para
evitar accidentes, si el conductor conduce el vehiculo
descuidadamente, o se encuentra cansado y le falta
concentracién después de conducir durante un largo
periodo de tiempo, probablemente no sera capaz de
reaccionar correctamente para evitar una colisién.
Sélo es posible lograr un mayor nivel de seguridad
cuando el vehiculo y el conductor trabajan juntos en
la carretera. Subaru considera fundamental reducir la
fatiga del conductor para mejorar la seguridad. Se ha
dado una mayor prioridad al desarrollo de automéviles
que proporcionen una postura de conduccién 6ptima,
de modo que el conductor pueda centrarse unicamente

en la carretera.

Bastidor robusto, pero &gil
Carrocerias de alta rigidez

Las carrocerias de alta rigidez de Subaru
son famosas, aunque también presentan
otra importante ventaja en este sentido.
Aunque los vehiculos requieren de un
sistema de suspensidon bien ajustado,
un excelente rendimiento motor, una
transmision 'y otros componentes
mecanicos importantes para conducir
exactamente como pretende el conductor,
el factor mas importante es quizas una
carroceria rigida, lo que habitualmente
se pasa por alto. En las carrocerias con
insuficiente rigidez se producentemblores
por todo el bastidor, al conducir sobre
baches o altomar las curvas, lo que resulta
en un comportamiento impredecible
y poco fiable. A la gran agilidad del
Concepto de Control Dindmico del Chasis
(DC3) de Subaru, ahora se ha agregado la
flexibilidad: esta combinacién ofrece un
confort de conduccién sin precedentes y
reduce la fatiga, contribuyendo todo ello a
la seguridad activa.




Més diversién tras el volante
Control de crucero

® Mayor rango de ajustes del asiento.

Altura

de asientos ® Mayor rango de ajustes en la

+60mm posicion del asiento implica ajustes
més precisos

Si se ajusta el control de crucero a una velocidad determinada, el vehiculo se mantendra a esa velocidad
sin tener que pisar el pedal del acelerador, lo que ayuda a minimizar la fatiga del conductor. El “control de

Ajuste de altura
del asiento

+20mm crucero adaptable con funcién de seguimiento de todo el rango de velocidades” de los modelos equipados
pisinc ey | con "EyeSight (ver.2)" (especificaciones japonesas de Legacy/Outback e Impreza) hace que el vehiculo siga

para las

piornas N = = autométicamente al automovil que vaya delante a una amplia gama de velocidades entre 0y 100 km/h, en

autopistas y otras situaciones similares, para reducir ain mas el esfuerzo del conductor.

-
Ajustas en condiciones deslizantes +20mm

Fiabilidad en la conduccidn cuesta arriba
Asistencia de arranque en cuesta

La importancia de mantenerse alerta

Reducir la fatiga

Sin asistencia de
arranque on cuestas

Se trata de un sistema que mantiene el vehiculo
inmovil al arrancar en cuesta. Cuando se arranca
el vehiculo cuesta arriba, la presién del freno se
mantiene durante aproximadamente un segundo

Evitar la fatiga, ya sea como conductor o como pasajero, es un punto esencial para conducir con
tranquilidad. El peso corporal se distribuye uniformemente sobre una extensa area de los asientos
de los vehiculos Subaru, y el respaldo proporciona un reconfortante soporte hasta los hombros.
Es posible hacer otros ajustes en los asientos y los accesorios para que cada conductor establezca
para evitar que ruede hacia atrés al cambiar el
pie del pedal del freno al acelerador.

su postura de conduccién 6ptima, lo que ayuda a reducir la fatiga y los errores de conduccion.
También aumenta la eficacia de los airbags y de otros equipos de absorcién de impactos.

Examine mas de cerca la suspension de cualquier
Subaru; ésta constituye una prueba del largo historial
de compromiso con la calidad en la conduccién. La
configuracién de la suspensiéon del primer vehiculo
familiar de Subaru, el Subaru 360 (1958), fue el primero
de numerosos avances que llamaron mucho la atencién
internacional. Mientras el pais se estaba recuperando
de la devastacion de la Segunda Guerra Mundial, la

incipiente industria automovilistica japonesa normalmente
utilizaba un sistema de fabricacién de montaje, mediante el cual simplemente se
montaban piezas genéricas que se hallaban disponibles facilmente. Sin embargo,
el Subaru 360 empleaba un sistema de suspensién que consistia en muelles de
barra de torsidn, el primero en un vehiculo fabricado en Japén. Esto ayudé a
crear un sistema ligero de suspensién independiente a las cuatro ruedas, que
hiciera un uso eficiente del espacio y que tuviera un golpe largo de suspension. El
encargado de disenary fabricar estas barras de torsidn a partir de cero fue uno de
los mayores fabricantes de muelles de Japén. El coste de hacerlo era tan alto que
equivalia aproximadamente al 10% del eventual precio de mercado del vehiculo.
También se utilizé un sistema de suspension independiente en el Subaru 1000, el

primer vehiculo de pasajeros que lanzé Subaru en 1966. El extremo delantero se
construyd basandose en un sistema de suspension de doble horquilla, con muelles
de barra de torsion en vertical a lo largo de los brazos superiores, en el que los
brazos tirados incorporaban tanto muelles de barra de torsién como muelles
centrales en espiral, montados en la parte trasera. En combinacién con el sistema
de suspensién independiente a las cuatro ruedas, la transmisién FWD del Subaru
1000 proporcionaba una notable estabilidad lineal y un elevado nivel de control.
Esta pasion por ajustar la suspension se trasladé a los siguientes modelos, de
modo que, de la primera a la tercera generacién del Leone, estaban basadas en
puntales delanteros y brazos semiarrastrados traseros. Incluso algunos modelos
incorporaron un sistema de control de altura, denominado suspensién electro-
neumadtica (E-PS). Inicialmente, el Legacy y el Impreza utilizaban puntales frontales
y traseros, que luego evolucionaron hacia la configuracién actual de suspensién de
puntales delanteros y doble horquilla trasera. Ahora los neumaticos se adhieren
firmemente a la superficie de la carretera y los vehiculos responden mas fielmente
a las instrucciones del conductor. Las vibraciones de la superficie de la carretera
son amortiguadas y distribuidas por todo el vehiculo, en lugar de por un solo
componente o subseccidn. Redefiniendo la esencia de la conduccién, Subaru ha
sido capaz de crear un enfoque completamente nuevo para disfrutar de ella.
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Control constante del vehiculo para evitar el peligro

La seguridad inherente de los vehiculos Subaru se deriva del motor

horizontalmente opuesto SUBARU BOXER y de su AWD simétrica, que
proporcionan un equilibrio excepcional. No obstante, Subaru nunca se ha

conformado porcompletosélo coneste nivel deseguridadinherente, sinoque

Trazabilidad

ha seguido ajustando cada pieza del automévil, combinandolo con un control

informatico de dltima generacién y una infinidad de otros vanguardistas

iva

dispositivos, para aumentar el rendimiento a un nivel tal, que asegure que el

vehiculo se comporte exactamente como pretenda el conductor. El objetivo

principal de este esfuerzo era garantizar un comportamiento previsible del

dad act

vehiculo. El resultado permite al conductor llevar las riendas del vehiculo, ya

que reacciona en un instante a sus instrucciones, independientemente de las

condiciones climatoldgicas o de la carretera. Cada etapa de desarrollo para

Segur

lograr esta idilica plataforma ha incrementado la capacidad del vehiculo para

evitar el peligro, proporcionando asi al conductor y a los pasajeros un viaje

mas seguro y agradable.

Tecnologias antideslizantes Fiable conduccidn, independientemente de las

Control de dindmica del vehiculo S Gt e Traaaon condiciones de la carretera
Control de traccién

El control de la dindmica del vehiculo es un
> dispositivo electrénico disefiado para mejorar la T’ I e Iniciar la marcha de forma repentina o acelerar
' estabilidad de la conduccién, impidiendo que el ’ - demasiado répido sobre el asfalto mojado o
= coche derrape cuando experimente una pérdida de " Giroen carrtera nevado, u otras superficies resbaladizas, hara
estabilidad. El sistema supervisa constantemente que los neumaticos patinen y el vehiculo oscile
las condiciones de conduccion desde la perspectiva Conpen e a1 errdticamente. El control de traccidn es un sistema

electrénico que impide que los neuméticos
patinen en situaciones como éstas. Un sistema

de la direccién, la velocidad del motor, la seleccién
de marchas y la posicién del freno. Por ejemplo, si

Con Cont

- Capaz de reanudar marcha

de Traccion

Giro ideal el vehiculo empieza a comportarse erraticamente cm e informético comprueba constantemente que los
al doblar una esquina a demasiada velocidad, o al Sina "lﬁbl—"' d 2 N neumaticos estén en contacto con la carreteray, si

. = Imposible reanudar marcha . .
girar el volante bruscamente, se controla la frenada cuesta ariba detecta que alguno de ellos patina, aplica el freno

y limita la potencia del motor para impedir que
gire y recuperar la traccién. El control de traccién
de Subaru esta incluido en el sistema de control
de la dindmica del vehiculo.

en cada rueda. Esto evita que el vehiculo derrapey
ayuda a recuperar su control con seguridad.

AWD deportiva y controlada electrénicamente para mejorar la direccién

Distribucidn variable del par (VTD)

El sistema AWD ha sido especialmente optimizado para aumentar la distribucién del par a las ruedas traseras,
permitiendo que el vehiculo gire mejor y ofrecer asi una conduccién mas agresiva y deportiva. El par se distribuye
desigualmente a un indice de 45:55 entre las ruedas delanteras y traseras, a través del diferencial central. En realidad, el
viraje se mejora reduciendo la carga en la direccién en que se desplazan las ruedas delanteras, de manera que aumenta
la traccidn lateral. La distribucidn del par también puede ajustarse sobre la marcha para adaptarse a las condiciones de
conduccioén, lo que permite lograr un equilibrio dptimo gracias al rendimiento y la estabilidad en linea recta.




La AWD realiza el viraje como pretende el conductor
Diferencial central controlado por el conductor (DCCD)

La aplicaciéon de unos limites mayores al diferencial central AWD ayuda
a variar la distribucién del par delantera y trasera, y el vehiculo puede
girar mas rapido en la configuracién RWD tipica, conservando también
el mismo nivel de agarre y estabilidad. El dltimo DCCD instalado en los
WRX STls manuales cuenta con dos tipos de LSDs, electromagnéticos y
mecanicos, para ofrecer una respuesta mucho mejor.

Curvas mas precisas
LSD controlado electrénicamente

Cuando el vehiculo toma una curva, las ruedas izquierdas recorren una
distancia distinta de las derechas. Los diferenciales estan disefiados
para distribuir uniformemente el par del motor entre todas las ruedas y
evitar que esto ocurra. Desde la primera generacién del Impreza WRX
STi (modelo de 1997, especificaciones japonesas), Subaru utiliza un LSD
electromagnético para ajustar esta diferencia y proporcionar mayor
control y precision en las curvas. Es posible cambiar el LSD a cualquier
punto entre bloqueado y libre. La mayor capacidad de manejo que
genera este dispositivo permite al conductor evitar mejor la colision y
produce una nueva sensacion de placer en la carretera. El actual Subaru
WRX STI ha sido especialmente optimizado con un LSD mecanico, para
ofrecer las mejores cualidades de ambos sistemas.

Los sistemas 4x4 directamente acoplados que se montaron en los primeros
vehiculos 4x4 producidos comercialmente presentaron muchas dificultades
de direccidon relacionadas con el déficit de giro, haciendo particularmente
peligrosas las curvas a alta velocidad. Como Subaru estaba comprometida con
la seguridad inherente de los sistemas de traccién a las cuatro ruedas, se centré
en la tranquilidad que ofrecen los sistemas AWD que utilizaban la mejor traccién
del disefio 4x4, intentando al mismo tiempo liberarse de la idea preconcebida
de que era dificil conducir un 4x4 correctamente. La respuesta de Subaru a este
problema fue el SVX, lanzado en 1991, que incorporaba una “distribucién variable
del par (VTD)", la dltima generacién en sistemas AWD disefiados especificamente
para las aplicaciones AT. La distribucion delantera y trasera del par motor se
fij6 en un indice de 35:65 ligeramente sesgado hacia la RWD, para ofrecer una
gran respuesta en el manejo y un excelente trazado de las curvas. Los modelos
de gama alta también incorporaron el sistema “4WS"” de direccién a las cuatro
ruedas. Cuando el conductor giraba el volante, las ruedas traseras se movian en
direccién opuesta a la parte frontal para reducir el radio del viraje y hacer que el
vehiculo girase con mayor facilidad. Otra forma de abordar el problema del déficit
de giro fue el diferencial central controlado por el conductor (DCCD), instalado
desde la primera generacion actualizada del Impreza WRX STi, lanzado en 1997.
El DCCD, que era un avanzado sistema de conduccién para su tiempo, permitia
ajustar el indice de bloqueo del diferencial central directamente desde el asiento
del conductor, dandole todas las riendas del vehiculo para aumentar la traccién y
la capacidad de viraje bajo cualquier condicién. El sistema de AWD simétrica de
Subaru ha evolucionado hasta un nivel que permite manejar el vehiculo con tanta
fiabilidad que el conductor apenas es consciente de su existencia.
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Tranquilidad gracias a una frenada precisa

Elfactormasimportante en el rendimiento defrenado es que el vehiculo se
detenga en la menor distancia posible. El rendimiento de frenado ha sido
una de las maximas prioridades de Subaru desde que se fabricé el primer
modelo y, con frecuencia, se han utilizado los frenos de alto rendimiento
aunque a veces puedan parecer excesivos. La potencia de frenado de
Subaru ha quedado nuevamente demostrada con los resultados de las
pruebas del JNCAP, con distancias de frenado de 39 metros en asfalto
seco y de 41,2 metros en asfalto humedo, cuando se pisaron a fondo los
frenos del Legacy, que fue galardonado con el 2009-2010 Grand Prix.
Esta distancia de frenado fue la mejor de todos los vehiculos probados
en 2009. Otra area con la que Subaru ha mantenido su compromiso es
la “tranquilidad”, con el fin de asegurar que los vehiculos respondan
exactamente como pretende el conductor, llueva o luzca el sol. El sistema
de frenos debe ser capaz de responder con rapidez, tanto en situaciones
normales como cuando el conductor detecte peligro. Con el fin de lograr

el sistema de frenado ideal, Subaru realiza innumerables pruebas en una

amplia variedad de situaciones y condiciones de la carretera, incluyendo

carreteras secas, mojadas, nevadas y heladas.

Parar en un centimetro en cualquier condicién

Sistema de frenos antibloqueo (ABS)

El ABS supervisa constantemente el movimiento de las ruedas y reduce la presién
de frenado en cuanto detecta un bloqueo. Cuando los neuméticos se empiezan a
mover de nuevo, se aplica la presién de frenado inicial. Este proceso se repite muy
rapidamente para facilitar la direccidon y asegurar una suficiente potencia de frenado.




> Activacidn de frenada en ruedas delanteras.
P Activacion de frenada en ruedas traserss

A: Solo conductor/equipae minimo
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distribucidn electronica de frenada
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Minimizar los cambios en el frenado debidos al equipaje
Distribucién eléctrica de la fuerza de frenado (EBD)

La distribucién eléctrica de la fuerza de frenado es un sistema que distribuye
SOptimamente la potencia de frenado entre las ruedas delanteras y traseras para
adaptarse a las condiciones de la conduccidn. Las ruedas delanteras y traseras giran
a una velocidad diferente, dependiendo del modo en que se conduzca el vehiculo
y de su peso. El sistema detecta estos cambios y distribuye la potencia de frenado a
determinadas ruedas para adaptarse a las condiciones de la conduccién y proporcionar
un frenado mas fiable. La combinacién del ABS y la distribucién eléctrica de la fuerza
de frenado ayuda al conductor a evitar situaciones peligrosas y aumenta la potencia de
frenado en superficies deslizantes.

Distribucién electrénica de frenada (activada)

[ Aumento de la fuerza de la frenada
ko de et i e

Distribucién electronica de frenada
(desactivada)

Fuerza de frenada

n de frenada
gencia

Asistencia en frenado de emergencia
Asistencia de frenado

En situaciones en las que se requiere una frenada repentina, la mayoria
de los conductores son incapaces de aplicar suficiente presion al freno, lo
que a menudo hace que la colisidon sea peor de lo que podria haber sido.
La funcién de asistencia de frenado ayuda al conductor al pisar el pedal
del freno, para evitar que se produzcan estas situaciones. La velocidad
de pisado y la fuerza aplicada son detectadas para determinar si se
requiere la asistencia en frenado de emergencia y, si es asi, se incrementa
automaticamente la presion.

Todos los vehiculos Subaru, incluso los de la gama mas baja, estan disefiados
para detenerse tal y como pretende el conductor. Este concepto se debe a
que Subaru siempre se ha centrado en el desarrollo de frenos que funcionen
como se pretende, con el fin de proporcionar mayor tranquilidad. Cuando se
estaba desarrollando el Subaru 360, el primer coche de pasajeros que Subaru
fabricé en 1958, se escogid la agotadora carretera de una montana de 1000
metros de altitud, caracterizada por una serie de empinadas laderas, para
llevar a cabo un sinfin de pruebas. La busqueda de un disefio tan equilibrado
dio como resultado un nivel de rendimiento que superaba las especificaciones
del vehiculo. El exclusivo Subaru 1000 (1966) también se hallaba equipado
con un revolucionario sistema de frenado. Las ruedas delanteras se equiparon
con frenos de tambor de tipo duo servo, mientras que las ruedas traseras se
equiparon con un sistema de zapata primaria/secundaria, como parte de una
radical configuracion de frenado. El aspecto més destacado de este sistema
era que los principales componentes fueron trasladados desde la ubicacién
de montaje mas tradicional, dentro de las ruedas, al sistema de transmision,
lo que contribuyé al desarrollo del sistema de direccién de pivote central, que
alineaba el eje central del perno de enganche de la suspensién delantera con el
eje central de las ruedas. Muchas de las caracteristicas definitorias del Subaru
1000, como su excepcional sistema de direccién, su confort de conduccién y
su menor peso no suspendido, se pueden atribuir a este exclusivo disefio de
frenado. El modelo de “Sedan deportivo” de 1968 de la serie Leone, el sucesor
del Subaru 1000, utilizaba dos circuitos hidraulicos de frenado independientes.
Este sistema fue disefiado Unicamente teniendo en cuenta la seguridad, ya que
permitia que los frenos siguieran funcionando, incluso en el caso de que fallase
un circuito. El cupé “RX"” lanzado en 1972 fue equipado con frenos de disco en
las cuatro ruedas, por primera vez en un vehiculo producido en Japén. Este
sistema de freno de disco en las cuatro ruedas constituyé la base de los sistemas
actuales, que se incluyen de serie en los modelos de la gama deportiva.

Rueda delantera: Rueda trasera:
Freno de tambor tipo doble servo Freno de tambor de zapata.
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Subaru se ha fijado la meta de eliminar las colisiones. El concepto de “Seguridad pre-
colision” ha sido adoptado desde el principio como medio para predecir el peligro y
reducir los dafios en caso de accidente. Asi comenzé el desarrollo en la creacion de
vehiculos con los que es mas dificil tener un accidente. El dltimo sistema se denomina
“EyeSight (ver. 2)".

Crear un vehiculo con el que sea més dificil tener un accidente
EyeSight (ver.2)

El EyeSight (ver. 2) es un sistema de seguridad pre-colisién que emplea imagenes
obtenidas por cdmaras estéreo, con el fin de proporcionar el control de crucero
adaptable con seguimiento de todo el rango de velocidades e incluso proteccién
para peatones y bicicletas. Las dos cdmaras CCD independientes funcionan de un
modo muy similar al de los ojos del ser humano, incorporando un microprocesador
compuesto por un motor de procesamiento de imagenes 3D, un software de
reconocimiento de imagenes y un software de control del vehiculo que actua
como cerebro del sistema. Todas estas funciones trabajan de manera conjunta
para proporcionar una avanzada asistencia al conductor.

Colisién evitada
© minimos dafos

EyeSight (ver.2): Prestacién 1
Frenado pre-colision

EyeSight (ver.2): Prestacién 3
El “frenado pre-colision” es un avanzado sistema de asistencia a la conduccién que
adopta el concepto de “seguridad pre-colision” como forma de minimizar los dafos
o lesiones, siendo muy eficaz para evitar accidentes con otros vehiculos y peatones.
Las cdmaras estéreo supervisan constantemente el area alrededor de la parte
delantera del vehiculo y determinan si se va a producir un impacto inminente. Si el
sistema detecta que existe un riesgo de que el vehiculo pueda chocar con el que va

Advertencia de salida del carril

El sistema supervisa las lineas blancas de la
via por la que se desplaza el vehiculo y emite
un sonido de aviso para notificar al conductor
cuando el vehiculo empieza a salirse del carril

. . ) . a una velocidad aproximada de 40 km/h, o
delante o con otro objeto, se emite una luz y un sonido de advertencia informando EyeSight (ver.2): Prestacion 2 superior. Si se em ?eza a salir a una velocidlad
de la distancia existente entre el vehiculo y el objeto, para que el conductor realice ;e lision del lerad P o P .

) . . ST . L, Gestidn pre-colisién del acelerador aproximada de 50 km/h, o superior, el
una accidn evasiva. Si el conductor no realiza ningun intento de evitar la colision, ductor tambid isad
o . . . . i i conductor también es avisado.
se aplicaran automaticamente los frenos cuando la diferencia de velocidad entre Detecta los objetos que pudiera haber delante del
el vehiculo y el objeto sea de aproximadamente 30 km/h, o inferior, a fin de evitar vehiculo para evitar que se inicie la marcha, si el e —————————
la colisién o minimizar los dafios ocasionados por la misma. Si la diferencia de conductor selecciona accidentalmente una marcha
velocidad excede aproximadamente los 30 km/h, se aplicaran automaticamente equivocada o pisa el acelerador repentinamente. Si
los frenos para reducir la velocidad del vehiculo y minimizar los dafios de cualquier pisa el acelerador mas de lo necesario mientras el
colision resultante vehiculo estd aparcado o se desplaza lentamente,
* Estas funciones estan disponibles con el EyeSight (ver. 2) de especificaciones el sistema emite un sonido de advertencia para
japonesas indicarle que conduzca despacio, limitando también
la potencia del motor para que la marcha se inicie mas
T ——————— lentamente (s6lo se aplica cuando se inicia la marcha).




EyeSight (ver.2): Prestacion 4

Los sistemas de asistencia a la conduccién, conocidos como “Seguridad pre-
colisién”, disefiados para evitar que se produzcan colisiones, han sido estudiados
en detalle por casi todos los fabricantes de automéviles. La mayoria de los sistemas
desarrollados hasta la fecha utilizaban radares de onda milimétrica o infrarrojos,
aunque éstos eran caros y presentaban indices menores de reconocimiento en
condiciones meteoroldgicas adversas. Lo que se necesitaba era un sistema lo
mas sencillo posible, que pudiera funcionar con precisién y adaptarse a cualquier
modelo. En mayo de 1999, Subaru lanzé el primer sistema del mundo de asistencia
a la conduccién mediante reconocimiento de imagenes estéreo denominado
“"ADA" (asistencia activa a la conduccién) y lo instalé en el Outback japonés. Las
camaras CCD montadas en los espejos retrovisores supervisaban constantemente
la distancia con el vehiculo delantero y el carril por el que circulaba, emitiendo
advertencias cuando se acercaba demasiado al de delante, o empezaba a salirse
del carril por el que circulaba. El sistema también emitia avisos de circulacién a
velocidad excesiva en curvas o por superficies deslizantes. La Version 2 de este
sistema se lanzé en 2001. Si el sistema determinaba que era necesario evitar un
accidente en base a los distintos datos disponibles, conectaba el sistema de control
de la dindmica del vehiculo en modo de estabilidad, en lo que se denominé “Control
de vista previa del control de la dinamica del vehiculo”. El sistema ADA de tercera
generacién desarrollado en 2003 constaba de un radar milimétrico montado en el
parachoques delantero para mejorar la deteccién de objetos situados delante del

Control de crucero adaptable con funcién de seguimiento de todo el rango de velocidades

El control de crucero adaptable con funcién de seguimiento de todo el rango de velocidades es un sistema de asistencia a la conduccién que mantiene una velocidad y
una distancia adecuada con los demas vehiculos. Los frenos se aplican automaticamente para seguir al automévil que vaya delante en la autopista entre 0 a 100 km/h, lo
que ayuda a reducir la fatiga del conductor durante viajes largos y a alta velocidad. Si se detecta un vehiculo més lento en el mismo carril cuando el control de crucero esta
activado, EyeSight ralentizara el coche entre 0y 100 km/h. Otra caracteristica de EyeSight es que se puede configurar para seguir a los vehiculos a una cierta distancia,
incluso durante los atascos de trafico. Si el vehiculo anterior frena repentinamente u otros vehiculos intentan pasar a nuestro carril y se acercan demasiado, se aplican
los frenos rapidamente para asegurarse de que la distancia establecida siga siendo la misma. Si el control de frenado no pudiera reducir suficientemente la velocidad,
aparecerian indicadores de alerta para indicar al conductor que aplique los frenos. Si el vehiculo anterior se detuviera, el sistema detendria el vehiculo y lo mantendria asi
durante un determinado periodo de tiempo. Si el vehiculo anterior iniciase de nuevo la marcha, el vehiculo iniciara el movimiento después de que el conductor pulse un
interruptor en el volante o pise rapidamente el pedal del acelerador.

vehiculo. El sistema también se vincul6 con los frenos para controlar la distancia entre
vehiculos. En 2006, un modelo especialmente perfeccionado del Legacy japonés
incluyé el control de crucero adaptable con funcién de seguimiento de todo el rango
de velocidades (0 a 100 km/h) mediante un radar laser y el “Control de crucero por
radar SI" para advertir al conductor de la distancia entre vehiculos. Estos precursores
sistemas dieron lugar a un nuevo sistema que utilizaba cdmaras estéreo de alto
rendimiento (cdmaras CCD gemelas) y un motor de procesamiento de imagenes
3D, recién desarrollado en 2008, que fue el primer auténtico sistema de seguridad
pre-colisiéon de Subaru, denominado “EyeSight”. Este sistema era capaz de detectar
automoviles, bicicletas e incluso peatones, que estuvieran delante del vehiculo tanto
frontalmente como en diagonal y, cuando era necesario, emitia avisos para notificar al
conductor o aplicar los frenos. Entre otras funciones, se incluian la gestién pre-colision
del acelerador para evitar que el vehiculo iniciase la marcha al pisar accidentalmente
el pedal del acelerador, y el control de crucero adaptable con funcién de seguimiento
de todo el rango de velocidades, abarcando de 0 a 100 km/h. La versién 2 de este
sistema “EyeSight (ver.2)" fue anunciada en 2010, en la cual se afiadié el “Frenado
pre-colision” que aplica automaticamente los frenos
para reducir la velocidad o incluso detener el vehiculo.
Todos estos avances simbolizan los esfuerzos de Subaru
para lograr un concepto ideal de automoviles con los
que fuese mas dificil tener un accidente.

Aviso legal
No | nunca el vehiculo dependiend lusi de EyeSight (ver.2). EyeSight (ver.2) ha sido disefiado para ayudar al conductora  Existe un limite en el nimero de objetos que EyeSight (ver.2) es capaz de detectar y del nivel de control del vehiculo que puede proporcionar.
tomar decisiones en la carreteray reducir los dafios por accidente o estrés. No ha sido disefiado para evitar que los conductores se centren en la
carretera ni para conducir de forma descuidada o sin prestar ién, nitamp para proporcit i iaala luccién en condici El “EyeSight (ver. 2)" que se muestra en esta pagina tiene especificaciones japonesas.
de visibilidad deficiente o cli logia adversa. Tamp ha sido disefiado para evitar que se prod lisi bajo cualqui licié
Los conductores deberan esforzarse para garantizar su conduccién de manera seguray se les iend. la di ia ad la con La disponibilidad y especifi del “EyeSight (ver. 2)" difieren en los mercados extranjeros, debido a las regulaciones y certificaciones
el vehiculo de delante, pisar el pedal del freno cuando sea necesario o tomar otras medidas, dependiendo de las Jici oelentornode  locales.
duccién, con el fin de una di: ia segura con el entorno.
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Aspectos de seguridad del motor horizontalmente opuesto

El Subaru 1000, el primero de 1000 cc vendido por Subaru en 1966, fue también el primer
vehiculo compacto con FWD que sefabricé en Japén, ysirvié para estimularenormemente
el desarrollo de los automéviles japoneses. El exclusivo disefio del motor del Subaru
1000, el primer Subaru con el motor SUBARU BOXER, le proporcioné una sobresaliente
seguridad. Su motor compacto se adaptaba perfectamente a un largo subchasis, lo que
resulta vital para absorber la energia durante una colision frontal. El disefio simétrico
del sistema de transmisién proporciona al vehiculo una estructura simétrica, de forma
que el bastidor mas robusto puede montarse directamente. Las carrocerias disefiadas
de este modo utilizan eficazmente todo el chasis como zona de deformacién durante
una colisién, para proporcionar una mayor proteccion a los pasajeros. Las excepcionales
caracteristicas de seguridad del SUBARU BOXER siguen quedando demostradas una
y otra vez, desde las primeras pruebas de colision hasta las elevadas calificaciones de

seguridad conseguidas actualmente en todo el mundo.

No hay dos accidentes iguales. En 1965, Subaru realizé unas completas pruebas de
colisién para determinar qué tipo de carrocerias eran mejores para proteger a los
pasajeros, y las tecnologias de seguridad que eran esenciales para lograrlo. Esto fue en
la época en que Subaru lanzé su primer automévil compacto, el Subaru 360. En aquel
momento, las normativas de seguridad en colisién que se aplican hoy en dia distaban
mucho de estar acabadas; aun no existian los maniquies que se emplean actualmente
en las pruebas de choque, que se realizaban esencialmente a base de ensayos y
errores; el personal arriesgaba su vida en unas pruebas que podrian parecerse a las
escenas de una pelicula de accién. Sin embargo, la experiencia adquirida en cada
prueba finalmente permitié al personal recrear las condiciones de un accidente real,
y con ello la seguridad mejoré enormemente. Cada aspecto imaginable relacionado
con la seguridad del automévil fue minuciosamente examinado y cubierto, desde los
niveles de seguridad en colision requeridos para las estructuras de las carrocerias,
hasta las cuestiones relacionadas con los pasajeros que son despedidos del vehiculo
o que se golpean la cabeza o el pecho contra el volante en una colisién. El resultado
de tal dedicacién es la reconocida seguridad pasiva de Subaru. El uso del motor
horizontalmente opuesto ha dado lugar a la carroceria con bastidores de refuerzo en
forma de anillo, proporcionando una excelente integridad estructural y seguridad en
colision, asi como una excepcional seguridad para los peatones. Complementando
esta carroceria con avanzados dispositivos de seguridad tales como airbags, el objetivo
de Subaru en el desarrollo de vehiculos se centra en minimizar el dafio de las colisiones

en el improbable caso de que se produzcan.

Soporta el motory absorbe la energia en una colisién frontal
Bastidor en cuna (Legacy / Outback)

El bastidor en cuna apareci6 por primera vez en el Legacy/
Outback de 2009, después de los ajustes realizados en
los disefios existentes de bastidor lateral. Ademés de la
carroceria con bastidores de refuerzo en forma de anillo,
que es la carroceria de seguridad en colisién propiedad de
Subaru, el bastidor en cuna permite absorber la energia de
manera efectiva. Durante una colision frontal, el bastidor en
cuna se dobla y el motor se desliza hacia abajo en angulo
para intentar reducir las lesiones a los pasajeros dentro de la
cabina. El refuerzo aplicado a las puertas y a las columnas B
aumenta los niveles de seguridad en caso de colision lateral.
El bastidor ha sido disefiado para arrugarse gradualmente en
una colisién trasera, absorbiendo la energia de la manera mas
eficiente posible.




Deslizamiento para evitar lesiones a los pasajeros
Motor horizontalmente opuesto

Casi portradicién, los vehiculos Subaru incorporan el motor horizontalmente opuesto
SUBARU BOXER. Gracias al centro de gravedad inherentemente bajo de este motor,
es posible colocar la transmisién y otros componentes de este sistema en una linea
recta simétrica. Este disefio hace que el motor se deslice bajo el suelo durante una
colisién frontal y ha demostrado ser mucho mas seguro que otros motores, en los que
la transmisiéon y demds componentes a menudo entran en la cabina.

Efecto de torsién para absorber la energia
Cuadro trasero
Los vehiculos Subaru incorporan un bastidor que se arruga gradualmente desde

atras, en una colisién trasera. Esto asegura una absorcién eficiente de la energia de la
colisién, a pesar de que el voladizo del paragolpes sea corto.

Rebobinemos hasta 1965. Las pruebas de
accidentes de automoévil, que son habituales
hoy en dia, nunca se habian realizado antes en
Japén; Subaru se propuso ser el primer fabricante
de automoviles japonés en realizar pruebas
de colisidn, siguiendo las célebres palabras
pronunciadas por Shinroku Momose, uno de los ingenieros pioneros
de Subaru: “El Subaru 1000 incorpora nuevos componentes y disefios
estructurales alrededor de las ruedas delanteras de traccién y la estructura
frontal de la carroceria. Tenemos previsto llevar a cabo pruebas de colisién
que nos ayudaran a comparar la seguridad del vehiculo con la de otros
modelos existentes”. Después de que Momose desarrollara el Subaru
360, el Subaru 1000 se convirtié en el primer vehiculo compacto FWD
producido en serie en Japén. En aquel momento, el personal no tenia ni
idea de cdmo llevar a cabo las pruebas de colisién y, como parte de las
practicas iniciales, comenzé con las pruebas de impacto frontal contra una
barrera. Se realizaban colisiones contra gruesas
barreras de cemento de 3 metros de anchura, 1,5
metros de altura y 0,5 metros de grosor, fabricadas
segun las normas SAE estadounidenses, a 40
km/h, velocidad que fue determinada a base
de pruebas. Los vehiculos eran simplemente
remolcados hasta una distancia de 100 m., sin
tener tan siquiera un riel guia. Las pruebas eran grabadas con camaras
de alta velocidad. La repeticién de errores pronto condujo a la utilizacion
de rieles guia, y el inico maniqui de pruebas hecho en América que
habia en Japén en aquel momento se tomé prestado de un fabricante de
cinturones de seguridad para la realizacién de las pruebas de colision del
Subaru 1000. Las inspecciones del vehiculo de prueba demostraron que
la cabina ofrecia niveles de proteccion similares a los de vehiculos RWD
0 I . _mma de otros fabricantes, y el hecho de que no hubiera
} : 5 {% ninguna diferencia notable en la manera en que se
ey - ~ deformaba el automavil durante el accidente, sirvié
1 para comprobar la propia seguridad del mismo. De
este modo, termind con éxito la primera prueba de
accidentes realizada en Japoén.
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Dispositivos que protegen directamente a los pasajeros

Sin lugar a dudas, los cinturones de seguridad desempefian el papel mas importante en
la proteccion de los pasajeros en caso de accidente. Son esencialmente un dispositivo de
seguridad que ayuda a sujetar a los pasajeros en su asiento y a protegerlos de lesiones
producidas por elementos interiores del vehiculo, otros pasajeros u objetos sueltos. Junto
con otros elementos restrictivos como los airbags, los cinturones de seguridad evitan que
el conductor se golpee la cabeza o el pecho contra el volante, e incluso en ese caso, los
cinturones limitan considerablemente el alcance de la lesién. Estos dos dispositivos evitan
que los pasajeros de los asientos delanteros se golpeen la cabeza contra el salpicadero o el

parabrisas.

Cinturones de tres puntos en todos los asientos para proporcionar mayor seguridad
Cinturones traseros

Todos los asientos traseros de los vehiculos Subaru incorporan
cinturones de seguridad de tres puntos para sujetar firmemente la
zona de la cintura y el pecho. Todos los retractores incorporan un
mecanismo de bloqueo automatico (ALR) para el asiento infantil.

Elementos restrictivos en los asientos delanteros para accidentes inesperados
Cinturones delanteros

Los cinturones de seguridad de los asientos delanteros de los vehiculos Subaru
incorporan: Pretensor: sujeta el cinturén de manera instantdnea cuando se produce
una colisién, manteniendo firmemente a los pasajeros en sus asientos. Limitador
de carga: mantiene la tensién del cinturén, reduciendo las lesiones pectorales de
los pasajeros. Ajustador del cinturdn: se puede ajustar la banda que pasa por el
hombro para adaptarlo a las distintas tallas.

Las bolsas se inflan en un instante
Airbags SRS en ambos asientos delanteros

Los airbags SRS de los asientos delanteros funcionan conjuntamente con los
cinturones de seguridad para proteger a los pasajeros. Estan plegados de manera
compacta dentro del volante y del tablero de mandos, y se inflan instantdneamente
cuando se produce una colisién, proporcionando una mayor proteccién.

SRS = Sistema de restriccién complementario
e —




Reduccién de impactos que arrojan a los pasajeros hacia atrés
El disefio del asiento amortigua el impacto

Los asientos desempefian un papel extremadamente importante en la proteccién de los
pasajeros cuando se produce una colision por detras. Los asientos delanteros estandar de los
automdviles Subaru reducen estos impactos de tres maneras distintas: (1) Los reposacabezas
activos mantienen la cabeza sujeta; (2) Los reposacabezas amortiguan los impactos en la
cabeza, gracias a su estructura interna de doble capa, lo que minimiza el latigazo del cuello;
(3) Todo el asiento amortigua el impacto que envia a los pasajeros hacia atras, minimizando su
repercusion sobre ellos. Los vanguardistas modelos de Legacy/Outback incorporan asientos
delanteros de seguridad altamente rigidos que reducen el latigazo y protegen la cabezay el
cuerpo de los pasajeros en una colisién lateral.

Reduccién del latigazo
Reposacabezas activos

El reposacabezas se mueve hacia delante
cuando el pasajero es lanzado hacia atras
debido al impacto, sujetando la cabeza,
lo que minimiza las lesiones en el cuello
(latigazo). Subaru lleva trabajando desde
elafo 2000 parareducirel latigazo que se
produce durante el impacto, incluyendo
entre sus esfuerzos la producciéon en
serie de reposacabezas activos.

Eliminacién de lesiones en la parte baja de las piernas
en caso de accidente

Pedales de seguridad

En las colisiones frontales, con frecuencia los pedales se
desplazan hacia atrds, provocando heridas en las piernas
del conductor. Todos los vehiculos Subaru emplean
pedales autorretractiles para minimizar este tipo de
lesiones. El pedal de freno se repliega mediante el uso de
un engranaje, y el pedal de embrague con amortiguaciéon
de impacto (modelos MT) limita los cambios de su posicién.
Los reposapiés (modelos AT) también utilizan un material
que amortigua los impactos, con el fin de reducir las
lesiones en los pies del conductor.

Antirroturas y amortiguador de la energia

Parabrisas

Actualmente, los parabrisas de los vehiculos estan hechos de vidrio laminado,
consistente en dos capas de vidrio con un laminado especial intercalado entre
ellas. El vidrio no se rompe facilmente en una colisién, o en caso de que cualquier
otro objeto golpee el parabrisas, y esta disefiado para absorber la energia.

Apertura de puertas en un accidente
Engranaje de las puertas traseras

El disefio de los engranajes de las puertas
traseras garantiza su apertura, incluso si
las puertas delanteras y traseras quedan
atascadas por la colision.

En 1966, Subaru
ofrecia de manera
opcional un cinturén
de seguridad de dos
puntos con el Subaru
1000, el primer
vehiculo de pasajeros de la compaiiia. También
en la década de los 60 se importé de América
el sistema de simulacién de accidentes HYGE,
que propulsa una cabina a alta velocidad
para probar los airbags. Subaru aspiraba a
ser un fabricante de automdviles mas seguros
mediante la realizacién de estas pruebasy,
en primer lugar, instalé un airbag SRS en el
asiento del conductor en el SVX, en 1991. Los
airbags SRS dobles frontales aparecieron por
primera vez en la segunda generacion del
Legacy, lanzada en 1993, y en 1998, la tercera
generacion del Legacy incorporé otra mejora
de seguridad: los avanzados cinturones ELR
con bloqueo de emergencia.

2l
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Perfeccionar la seguridad “ALL-AROUND"

Para establecer el concepto “ALL AROUND", Subaru empezé a

buscar carrocerias muyrigidas enladécada de los 70. Se necesitaba
un “comportamiento integral de la seguridad” para lograr unos
niveles que pudieran minimizar el dafio a los pasajeros y sirvieran
de proteccién contra los accidentes que se pueden producir en la
vida real. Los vehiculos Subaru estan disefiados para absorber con
eficiencia la energia procedente de cualquier direccién, con una

cabina altamente rigida que protege firmemente a los pasajeros

que viajan en su interior. Este disefio se aplicé a la carroceria
utilizada en la primera generacién del Legacy, cuyo lanzamiento fue
en 1989, que después evoluciond en las carrocerias con bastidores
de refuerzo en forma de anillo. Asimismo, se utilizé posteriormente
en la primera generacién del Impreza y mas tarde se aplicé a todos
los vehiculos Subaru. No sélo excede las normas de seguridad de
varios paises, sino que ademas juega un papel fundamental en la

reduccién de lesiones a los pasajeros en caso de accidente.

El corazén de la ALL-AROUND SAFETY

Carrocerias con bastidores de refuerzo en
forma de anillo

En 1996, Subaru anuncié el concepto de
carroceria con bastidores de refuerzo en forma
de anillo, que protege la cabina central contra
impactos procedentes de cualquier direccién
tras una colisidon frontal, frontal descentrada,
lateral o posterior, para la primera generacion
del Forester. De inmediato, el Forester se
convirti6 en un éxito en todo el mundo
gracias a sus elevados niveles de seguridad
y funcionalidad. El disefio presenta una
estructura de anillos engranados conectando
el techo y el suelo a través de cada columna
de la carroceria, con rieles y marcos laterales
reforzados para crear una jaula que envuelve
la cabina central. Este disefio absorbe
eficientemente los impactos desde cualquier
direccién en caso de accidente, proporcionando
una soélida proteccién a la cabina. El nombre
de ‘bastidores de refuerzo en forma de anillo’
s6lo fue adoptado desde el Forester en
adelante, y la primera generacién del Legacy
lanzada en 1989 presentaba una carroceria
rigida, construida alrededor de ese concepto.
Este disefio se anuncid inicialmente como una
carroceria anticolisiones descentradas, aunque
la exclusiva estructura con forma de anillo que
enlazaba cada columna con el techo y el suelo
fue mas que suficiente para demostrar los
elevados niveles de seguridad proporcionados
en caso de accidente.




Dispositivos de seguridad en colisién lateral

En una colisién lateral o vuelco, el automdévil es sometido a impactos de enorme nivel y consecuentemente los pasajeros
son sacudidos en todas direcciones. En este tipo de accidentes, no bastara con proteger la cabina con una carroceria rigida
para evitar lesiones a los pasajeros. Para ello, después de realizar minuciosas pruebas, se han instalado varios dispositivos de

Cuando se observan los
seguridad pasiva en todo el interior del vehiculo, incluyendo grandes y elegantes airbags de cortina.

Para la proteccién de todos los pasajeros

Airbags SRS laterales/de cortina

Airbags laterales: Durante wuna
colision lateral, los airbags instalados
en la parte exterior de los asientos
delanteros se inflan para proteger
la zona del pecho y la cintura del
conductor o del pasajero. Airbags
de cortina: En una colisién lateral
o vuelco, se inflan los airbags con
forma de cortina que se encuentran
en el interior del lateral del techo,
protegiendo de este modo la zona
de la cabeza y cuello de todos los
pasajeros. Los airbags de cortina
proporcionan un darea protectora
mucho mayor alrededor de la cabeza,
y son eficaces para pasajeros de
diferentes tallas y con distintas
posiciones de sentado. La primera
generacién del Forester lanzada
en 1997 fue el primer modelo de
Subaru que llevaba instalados airbags
laterales SRS. Los airbags de cortina se
utilizaron por primera vez en la cuarta
generacion del Legacy, en 2003.

SRS = Sistema de restriccion
complementario

Primera linea de proteccién en una colisién lateral
Vigas laterales en las puertas

Se han agregado vigas de refuerzo dentro de los
marcos de las puertas, que sirven para evitar la
distorsién de la cabina en las colisiones laterales y
garantizarlaseguridad delos pasajeros. Estasvigas se
han instalado de serie en todos los modelos Subaru,
desde el lanzamiento de la segunda generacién del
Legacy en 1993.

No se ha reparado en gastos para absorber la energia
Columnas/molduras de techo que
amortiguan el impacto

Dentro de las molduras de columnay de techo, y de
los rieles laterales, se ha utilizado una estructura de
amortiguacion con el objeto de proporcionar mayor
proteccion a la cabeza del conductory del pasajero,
en caso de accidente.

vehiculos involucrados
en una colisién frontal
chocando contra un
obstéculo directamente
delante del coche, o en
una colisiéon descen-
trada chocando contra un obstdculo que se
encuentra mas a la izquierda o a la derecha de
la trayectoria del vehiculo, queda patente que
se precisan diferentes requisitos de seguridad
para las carrocerias. Para probar estos tipos de
condiciones diversas, Subaru comenzé realizando
colisiones laterales en 1974, mediante un sistema
de barrera mévil y, a partir de 1975, comenzé
con las pruebas de vuelco. Durante el proceso de
desarrollo de la nueva carroceria “ALL-AROUND
SAFETY", se recopilaron y analizaron datos de
accidentes reales de todo el mundo, con el fin
de recrearlos bajo una serie de condiciones
distintas, en las que
finalmente realizar las
pruebas. Un ejemplo son
las pruebas de colision de
camionetas, que son muy
populares en América,
donde se requiere una
posicion de colision mas elevada para las pruebas
de impactos laterales. Las condiciones para
las colisiones laterales difieren nuevamente en
Europa, donde se produce un extraordinario
nimero de accidentes contra arboles. También
se han utilizado datos de todo el planeta para
perfeccionar el disefio de los bastidores de
refuerzo en forma de anillo.
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Proteccién de los demas en una colisién

En los accidentes con peatones, éstos normalmente sufren lesiones en la cabeza y la parte superior del cuerpo al golpearse contra el capé
del vehiculo. Para reducir la gravedad de las lesiones en estos accidentes, Subaru incorporé capds con una mayor absorcién de impactos.
Al realizar estas mejoras para garantizar la seguridad, Subaru ha sido galardonada varias veces por sus elevadas calificaciones en las
evaluaciones europeas de seguridad EURONCAP, que son quizas las mas exigentes del mundo en seguridad peatonal. Sin embargo, esta
proteccion no se limita sélo a los peatones. La seguridad pasiva de Subaru pretende reducir los dafios por accidente en otros vehiculos y

motocicletas, basandose en el concepto de seguridad en torno a la compatibilidad.




Menos lesiones en las piernas de los peatones
Parte delantera del vehiculo (paragolpes)

Se ha utilizado una estructura de amortiguacion alrededor de
la zona delantera del paragolpes, que es la que probablemente
golpeara las piernas del peatén en caso de accidente. Este
elemento absorbe la energia de la colision que, de lo contrario,
seria transmitida a las piernas del peatdn, protegiendo asi de
posibles lesiones las articulaciones de la rodilla y otras partes

del cuerpo.

Prevenir las lesiones a los peatones en todo lo posible

Alrededor del capé

Generalmente hay objetos sélidos y duros, como el motor, situados bajo el capd, que limitan la absorcién de impactos en esa zona.
Sin embargo, el motor horizontalmente opuesto se asienta en un punto mucho mas bajo del compartimento del motor que un
motor recto o en V. El resultado es un amplio espacio entre la parte superior del motor y el capd, dando lugar a una gran zona de
deformacién dentro del compartimento del motor. Ademas de utilizar capés de acero, que tienen un elevado nivel de absorcion de
impactos, se instala un bastidor para garantizar la distribucién uniforme del impacto en toda la zona del capé. El extremo frontal del
cap6 también incorpora un disefio deformable que se arruga facilmente. Incluso las bisagras y los amortiguadores a gas del capd
han sido disefiados para minimizar el dafio a los peatones.

Prevencién de lesiones en la zona
de la cabeza del peatdn

Limpiaparabrisas delanteros
modulares desmontables

Los limpiaparabrisas delanteros tienen
un disefio modular mediante el cual
las varillas se separan cuando reciben
un impacto. Con esta caracteristica de
disefo, se minimizan las lesiones a los
peatones provocadas por los extremos
de las varillas, en caso de que el peatén
caiga sobre el capé.

Vehiculos creados pensando en los demés
Compatibilidad en colisién frontal

Cuandose produce unaccidente en el que estanimplicados
dos vehiculos, normalmente el més pequefio o ligero es el
que sufre mas dafos por la colisién. Subaru ha ampliado
sus miras en el desarrollo de automdviles para garantizar
un nivel adecuado de seguridad hacia el vehiculo contrario,
con un eficiente bastidor que amortigua el impacto y
proporcionando, al mismo tiempo, una cabina sélida con
la que proteger a sus ocupantes que les sujeta firmemente
con dispositivos de seguridad a prueba de fallos.

a & Subaru lleva desde
"1 1973 haciendo pruebas
en automoviles con
el fin de determinar
la seguridad de los
peatones. En aquel
momento, se creia que

Test de seguridad para ,
peatones usando "dummy”. |0s peatones sufrian

heridas mortales al entrar en contacto

con el suelo; sin embargo, en repetidas
pruebas se demostré que en los accidentes
reales la tasa de supervivencia era mucho
menor cuando el peatén se golpeaba la
cabeza contra el capé, el parabrisas o
el limpiaparabrisas del vehiculo. Desde
entonces, Subaru ha ido perfeccionando la
forma de la parte delantera del vehiculo y
del capé. Actualmente, Subaru realiza sus
propias pruebas con maniquies, con el fin
de evaluar e implementar mejoras en caso
de colisiones que afecten a la zona de la
cintura. Para lograrlo, en 1975 se utilizé el
concepto de compatibilidad para comenzar
las pruebas con automoéviles de distintos
tamanos, las simulaciones con pasajeros
y las pruebas de vuelco. La “planta de
pruebas de vehiculo contra vehiculo”
fue terminada en el afio 2000 para el
desarrollo constante de automéviles con
elevados niveles de seguridad en todos los
aspectos de la
conduccion.
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EL CAMINO HACIA LA SEGURIDAD SUBARU

El concepto subyacente de Subaru, segun el cual sélo
es posible disfrutar del vehiculo si esta respaldado por
un nivel suficiente de seguridad, ha sido su estrategia
de desarrollo desde que se diseii6 el primer vehiculo.
La historia de Subaru es esencialmente un reflejo de
la historia que conduce a la ALL-AROUND SAFETY.

( SUBARU M)
ALL-AROUND
_ SAFETY _J

\
19191997

Shinroku Momose: 1919-1997. Trabajé como
ingeniero en Nakajima Aircraft Co., la base
de Fuji Heavy Industries. El éxito de Subaru
como fabricante de automéviles desde sus
primeros inicios se debe a su trabajo pionero,
que incluyé el “Fuiji”, el primer autobus de
Japén con motor trasero y sin bastidor,

el Subaru 360, la primera generacién del
Subaru Sambary el Subaru 1000. También
introdujo el concepto de las pruebas de
seguridad, realizando pruebas de colision.

1960~

Realistas y avanzadas pruebas
de colisién, realizadas por un
fabricante japonés empleando
rieles guiay maniquies.

1965

El primer fabricante japonés que empezé a
realizar pruebas de colision (frontal, trasera).

17

Subaru lanza el Leone Station
Wagon 4x4, el primer vehiculo de
9 pasajeros 4x4 que fue fabricado
1 6 en serie en el mundo. Incorpora un
sistema de seleccién que permite al
conductor cambiar de modo 4x4 a
2x4 cuando sea necesario, mediante
una palanca especial.

Subaru 1000: El primer vehiculo compacto de Subaruy el
primero con FWD que fue fabricado en Japén. Este vehiculo
también incorpora el SUBARU BOXER. Presenta una carroceria
compacta con un espacio de cabina que suele encontrarse en

los modelos méas grandesy otras tecnologias avanzadas como la
suspension delantera de doble horquillay la direccién articulada,
para proporcionar una aceleracion excepcional. En las pruebas
de colision se obtuvieron elevados niveles de seguridad.

1960~

Pruebas de colisién trasera del
Subaru 360.

1971

Subaru desarrolla un programa especial de
seguridad en colisién, como parte de la pruebas de
seguridad para el Leone.

1979

Pruebas 4x4 del Leone: Como parte de
las pruebas para mejorar la seguridad
en colision del Leone 4x4, el paliery el
diferencial estan disefiados para partirse
y caer en caso de colisién, de modo que
la transmisién no perfore el tanque de
gasolina situado en la parte trasera del
vehiculo. Este disefio fue analizado y
finalmente incorporado, mediante la
realizacién de pruebas de colisién.

Comienzan las pruebas de
caida del motor para el Leone
estadounidense (Serie L).




1983

Leone 4x4 turbo equipado con un sistema
de suspensién neumatica para ajustar
hidraulicamente la altura del vehiculo.

1981

Se lanza el “Leone 1800cc 4x4
automatico”, que utiliza el primer
embrague hidraulico de multiplaca
himeda del mundo, en el diferencial
trasero de su transmisién AWD
automatica. El conductor puede
cambiar del modo 2x4 al 4x4 con sélo
pulsar un botén.

1987

EI MP-T 4x4 evoluciond en el sistema 4x4
“ACT-4" atiempo completo, que activa

el control de impulsos de una unidad de
control especialmente desarrollada para
predecir la distribucién del par entre la
parte delantera y trasera. Este sistema se
instalé en el XT (Alcyone) 2.7VX, el primer
coche japonés equipado con 4x4 y ABS.

1986

Comienza la investigacién sobre
el uso de materiales altamente
resistentes para bastidores.

1986

1989

Primera generacién del Legacy: Para mejorar
aln mas la seguridad y la proteccién en los
accidentes reales, Subaru desarrolla carrocerias
siguiendo sus propias normas de seguridad

para proporcionar proteccién en colisiones
descentradas. Como resultado, se obtiene un
elevado nivel de proteccién de los pasajeros y los
vehiculos se fabrican siguiendo el nuevo nivel de
seguridad de Subaru.

1989

El Legacyturbo viene equipado con el sistema 4x4 a tiempo completo,
con diferencial central de acoplamiento viscoso LSD. Incorporaun
sistema tandem con potenciador de frenado que aumenta la seguridad

1993

Segunda generacién del Legacy: Se
aumenta la rigidez de las carrocerias sin

del automévil. bastidor que proporcionan proteccién

contra colisiones descentradas, para ofrecer
mayores niveles de seguridad en caso de
accidente. Estan disponibles los airbags
duales SRS frontales como accesorio
opcional.

XT: Los paragolpes de material plastico que
cumplen con la regla de las “cinco millas

por hora"” introducidos en América en 1987,
son utilizados por primera vez en el XT
norteamericano, el cupé deportivo de Subaru.
Son los primeros “paragolpes con absorcién de
la energia” desarrollados en el mundo.

1991

El SVXincorpora “"VTD-4x4 (distribucién de par variable
y traccién a las 4 ruedas)” que le proporciona una
excepcional capacidad de viraje, asi como el sistema
"4WS" de direccién a las cuatro ruedas. Estos avances
ofrecen un equilibrio superior entre la seguridad y el

1986

El Leone cupé de 3 puertas RX-Il (motor]
turbo de 1,8 litros) emplea un sistema
AWD a tiempo completo, con un
diferencial central de engranaje cénico
y diferencial antiblocante. Este sistema
es instalado también en los modelos
sedan y familiar.

placer de la conduccién.

1990

Instalacién de sistemas
abordo de recopilacién
de datos de accidentes/
instalaciones de pruebas.




1998

Tercera generacion del Legacy: El Legacy presenta
excelentes caracteristicas de conduccién, como lo
demuestra al establecer un récord mundial de velocidad
con la camioneta sin modificar producida en serie, en una via
publica de Colorado, América. En el interior, se mejora aun
mas la proteccion en caso de colisién frontal, con el uso de

la carroceria de bastidores reforzados en forma de anilloy
un bastidor frontal que envuelve el motor horizontalmente
opuesto. La instalacién de airbags laterales delanteros eleva
la seguridad en colisién a niveles sin precedentes.

2003

Pruebas de colisién de vehiculo contra vehiculo:
Para mejorar atin més la seguridad, se completa
la construccién de instalaciones de pruebas

de colisién que recrean las condiciones reales
de un accidente. Estas instalaciones permiten
realizar pruebas de alta precision, en las que los
vehiculos chocan entre si desde varios angulos
diferentes, como lo harian en un accidente real.

2008

El "ADA" evoluciona en el sistema “EyeSight”.
Es la primera tecnologia de seguridad del
mundo que funciona utilizando sélo cdmaras
estéreo para el control de crucero adaptable
con funcién de seguimiento de todo el rango
de velocidades, deteccion de peatonesy
control de arranque progresivo. Fue instalado
en el Legacy japonés.

2010

El “EyeSight (ver.2)" es instalado en el
Legacy/Outback japonés. Un sistema
de prevencién de accidentes muy
avanzado, capaz de detener el vehiculo
desde una velocidad aproximada de 30
km/h, o inferior.

1996 h

Primera generacién del Forester: Fabricado con la
carroceria de bastidores de refuerzo en forma de anillo
y desarrollado para proporcionar seguridad contra
colisiones desde cualquier direccién. Con una excelente
seguridad anticolision, esta carroceria se convierte en

la plataforma principal de la estabilidad de Subaru tras
laintroduccién de nuevas mejoras, lo que lleva a los
actuales niveles superiores de seguridad en colisién.

1999

Se lanza el sistema de asistencia ala
conduccién “"ADA (asistencia activa a la
conduccién)” que emplea cdmaras estéreo
y seinstala en el Legacy japonés. Incluye
también un revolucionario sistema de
advertencia de salida del carril.

El 07MY Impreza es galardonado con el
'07/08' Grand Prix del JNCAP. Ese mismo
afo, el Impreza es designado como Vehiculo
Mas Seguro de Japén.

Mejora espectacularmente la seguridad gracias al
“Concepto de Control Dindmico del Chasis (DC3) de
SUBARU", lo que lleva el placer de la conduccién a
nuevas cotas.

Quinta generacién del Legacy: El motor se monta sobre
un bastidor, lo que vuelve a mejorar la seguridad en
colisiones frontales. Este vehiculo consigue 5 estrellas en
ENCAP 2009 y ANCAP 2009 por su destacado nivel de
proteccion a los pasajeros, es galardonado con el ‘09/10
Grand Prix’ del JINCAP'y contintia logrando las primeras
posiciones en las evaluaciones de todo el mundo.



Concepto de seguridad de Subaru

Laseguridad delosvehiculosse centraporlo generalen cuanto
se pueden reducir los dafios o lesiones en caso de accidente;

no obstante, el objetivo definitivo de los fabricantes de’

automéviles es eliminar las colisiones gor completo. Subaru
ha desarrollado el “EyeSight (ver.2)" Q:P_.n el objetivo superior
de crear automéviles con los que’sea mas dificil colisionar y,
en combinacién con la avanzada estabiftdad del sistema de
AWD simétrica, los vehiculos Subaru 'h'ar‘l‘ demostrado una
y otra vez su elevada seguridad. Subaru nunca:cejara en su

P
empefio de fabricar automévilés que puedan ser &pntrolados |
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