


操る楽しみ、極まる。

手足の動きと呼吸を合わせるように、

人馬一体となって走り抜けていく快感。

シフトを操り、アクセルを踏み込めば、

直噴ターボエンジンがスポーツする想いを加速させていく。

万全の走りのために、万ーの安全性能も

妥協なく極めたスイフトスポーツ。

どこまで走り続けても、

「もっと走りたい」という気持ちを掻き立てて止まない。

スイフトスポーツ

s 
今 0



ステアリングが、ドライバーの神経と繋がっている。

専用サスペンションには、モンローR製ストラット＆ショックアプソーバーを搭載。

ステアリングを切れぱ鮮やかに反応し、思い描くラインを正確にトレースしながら、コーナーを抜けて行く。

4
 



颯爽と過ぎ去っていく姿に、胸が高嗚る。

流麗で退しいフォルム。ワイドなリヤスタイリングをデュアルエキゾーストパイプが

さらに際立たせている。躍動感に溢れたその姿は、つねに羨望の眼差しを集める。
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Photo：全方位モニター用カメラパッケージ装着車ポデイーカラーはバーニングレッドバールメタリック(ZWP) 6 



アクセルを踏めぱ、疾風となって、日常を置き去りにする。

低回転域から力強いトルクを発揮する直噴ターボエンジンを搭載。

ギャ比をクロスレシオ化した6速マニュアルトランスミッションと相まって、胸のすく俊敏な加速を実現した。
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マルチインフォメーションデイスプレイ［カラー］

イグニッションON時
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瞬間燃堕／平均燃豊／ 平均車速／ 時計表示 モーション表示 走行時間／走行距離／ 走行G履歴表示

航紐可能距離表示 走行時間表示 航続可能距離表示など

スポーティーで鮮やかなメーター＆デイスプレイ。

タコメーターのレッドとスピードメーターのダークシルバーが、美しいコントラストを

演出するメーター類。繊細に刻まれた目盛に加え、クロノグラフ時計のような水温計

と燃料計のデザインがスポーティーな印象を強調する。中央にはマルチインフォ

メーションデイスプレイを搭載。燃費や走行G、パワー／トルク、ブースト、油温といった

情報をグラフィカルに表示し、ドライバーに正確かつ直感的に伝える。

一パワー／トルク表示 アクセル／ ブースト／ テジタル
ブレーキ操作表示 油温表示 車速表示
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＊メーターパネルは機能説閉のために点灯させたものです。平均燃費は、表示例として6MT車の燃料消費率（WLTCモード走行、国土交通省審査値）の数値を使用しており、実際の走行状態を示すものではありません。

＊ナビゲーションは販売会社装蘊アクセサリー（別売）です。また、ナビゲーション付属品は、撮影のため取り外しています。 ＊画面はハメコミ合成です。

イグニッションOFF時

Photo:6MT全方位モニター用カメラパッケージ装着車ボデイーカラーはチャンビオンイェロー4(ZFT) 10 
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Interior 

シートに身を委ねれば、

走りへの想いは、

もう抑え切れない。

セミバケット形状のフロントシートは、

タイトなコーナリングでもしっかりと身体をホールド。

鮮やかな赤いステッチとともに、

“Sport”と刻まれたネームロゴが、

特別なクルマであることを際立たせている。

Photo:6MT全方位モニター用カメラバッケージ装着車ボデイーカラーはスーバーブラックバール(ZMV) 12 
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走りを研ぎ澄ますために、精緻を極めるために、

エンジニアは妥協を許さなかった。

エンジニアは細部に渡って緻密な計算とテストを重ねた。

日本だけではなく、欧州でも走行実験を繰り返し、

自ら課した理想さえも超えるべく、極限まで性能と品質を追い求めた。

そうして辿り着いたゴール。それが、スイフトスポーツという存在。

エンジニアが情熱を注ぎ込んだ走りとは何か。

スズキのスポーツDNAとは何か。すべての答えはここにある。

Photo:6MT全方位モニター用カメラバッケージ装麓車ボデイーカラーはスピーデイーブルーメタリック（Z:NG)

クルマの基本性能である「走る、曲がる、止まる」を高めた

軽量高剛性のプラットフォーム「HEARTECT（ハーテクト）」。

プラットフォームの構造や部品の配置を工夫することで、アンダーポデイーを

理想的な骨格構造とし、基本性能の向上と軽量化を両立。屈曲した骨格を

最短距離で滑らかにつなぐことで、合理的かつシンブルな形状とした。またサス

ペンション部品も骨格の一部として利用。さらに骨格同士が結合する強い部分

を部品の固定に利用することで補強部品を削減した。これらにより、ポデイー

剛性を向上させながら軽量化を実現。スイフトスポーツの俊敏で揺るぎない

走りに大きな貢献を果たしている。

HEARTECT 

← 
滑らかな骨格橋造

＊画像はハーテクトのイメージです。

＊メーターパネルは機能説明のために点灯させたものです。実際の走行状態を示すものではありません。

＊ナビゲーションは販売会社装着アクセサリー（別売）です。また、ナビゲーション付属品は、撮影のため取り外しています。 ＊画面は/¥)(コミ合成です。 14 
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「車両重量970kg*1」。
軽量化とともに、より強靭なポデイーシェルを実現。

ポデイー剛性の向上と軽量化を高い次元で両立。超高張力鋼板や高張力

鋼板を広範囲に使用し、強固なボデイーを追求。その一方でボデイ一

はもちろん、エンジンやサスペンションといった駆動系をはじめ、内装

部品やシートといった細部まで徹底した軽量化を実施し、970kg※ 1

という車両重量を達成した。

※1 6MT車の場合。6AT車は990kg。

優れた空力特性をもたらしたスポーティーなフォルム。

コンピューターシミュレーションによる解析と風洞実験を繰り返し、

空気抵抗を大幅に低減した。例えば、アンダーフロアには効果的に

カバーを配して、車体の下を流れる空力を最適化。大型のルーフエンド

スポイラーは空気抵抗の犀も少ない形状を追求するとともに、クルマ

が浮き上がる揚力を抑えることでタイヤのグリップカを高め、走行

安定性を向上させた。
風洞実験イメージ

ニ17.6嘉ぶ正り立三こ 16.6~詞皿己］］（言mLIL
※2燃料消費率は定められた試験条件での値です。お客様の使用濃境（気象、渋滞等）や運転方法（急発進、エアコン使月等）に
応じて燃料消費率は異なリます。※3WLTCモード：市街地、郊外、高速道路の各走行モードを平均的な使用時間配分で構成
した国際的な走行モード。市街地モード：信号や渋滞等の影響を受ける比較的低速な走行を想定。郊外モード：信号や渋滞等
の影響をあまり受けない走行を想定。高速道路モード：高速道路等での走行を想定。 ＊WLTC=Worldwide-harmonized Light vehicles Test Cycle 

数々の最新技術を採用するとともに軽量コンパクト化を

実現したブースタージェットエンジン。

燃料をシリンダー内に直接噴射

することで、燃料消費を抑えなが

ら混合気を冷却してノッキングを

抑制する直噴システムを採用。

燃費を向上させた軽皇・小型エ

ンジンをベースに、排気ガスを

利用して圧縮した空気をシリン

ダー内に強制的に送り込むター

ボチャージャーを搭載した。走

リ出した瞬問から力強いトルク

が発揮され、さらに踏み込めば、

どこまでもパワーが吹き上がる

シリンダー内直接噴射イメージ

、そニ...-Jll._.;- -
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ダイナミズムを実感できる。 ターポチャージャーイメージ

デュアルエキゾーストパイプ

マフラー内部の構造と容量を見直し、排気音チューニングを施すことで、

低音の効いた排気音を実現した。

ウエストゲートバルブノーマルクローズ制御

ターポチャージャーから圧送された空気量（過給圧）をウエストゲートバルブの

開閉によって精密にコントロール。エンジン・レスポンスを向上させ、あらゆる

ギャ、あらゆる回転域から鋭い加速を実現させた。

［言：二応言：
スズキ純正エンジンオイル

ECSTAR F（エクスターエフ）一SUZUKI GENUINE OIL 16 



SusQension & Brake 

走りのために徹底的にチューニングされた6MT。

高トルクなエンジンの性能を最大限に生かすため、トランスミッションの

ギヤ比をクロスレシオ化。アクセルペダルを踏み込む度、吹き上がるエン

ジンパワーをダイレクトに味わえる。ショートストローク化に加え、シフト

フィールを高めるとともにクラソチミートのポイントを最適化し、カチッ

と決まる操作感を実現した。また、素早いシフト操作を可能にするため、

1速および2速のトリプルコーンシンクロに加えて、3速にはダブル 6MT 

コーンシンクロを採用。操作荷重、剛性のチューニングを行ない、スムーズ

でダイレクト感のあるスポーティーなシフトフィーリングを実現した。

従来のATの概念を変えるスポーティーな6AT。

鋭い加速をもたらすギヤ比を設定するなど、スポーティーな走りのため

にチューニングされた6AT。コーナーの手前ではアクセルを離しても、

シフトアップさせずにギヤをキープ。立ち上がりでキックダウンする

タイムラグがなくなり、アクセル操作に対して瞬時に加速する。また、

パドルシフトを操作すれば、指先での素早いシフトアップ／ダウンが可能。

＼
＼
 

‘ヽ
‘

乙

ダブルコーンシンクロ

6AT バドルシフト

路面を確実に捉える強靭な

フロントマクファーソンストラット式サスベンション。

ワイドトレッド化にともないロアアーム長を拡大させ、タイヤと路面間の

接地角度の変化量を抑制。さらに、高剛性ハブベアリングユニットを

新開発し、車軸支持剛性も向上させた。スタビライザーやコイルスプリング、

ブッシュ類を専用チューニング。コントロール性に優れたハンドリング

と路面を確実に捉える優れたロードホールデイング性能を実現。

粘り強いスタピリティをもたらす、

リヤトーションピーム式サスベンション。

旋回時など車両の横方向に大きな力が加わる際にもタイヤをしっかり

と路面に接地させるために、トーションビームのトレーリングアーム

形状を見直し、車軸の支持剛性を向上させた。さらに、トーションビームの

ねじり剛性とコイルスプリングを専用にチューニング。優れたフロント

サスペンションと相まつて、コーナリング時における車両姿勢の最適化と

路面追従性の向上を行ない、ロールを抑えた俊敏なコーナリング性能

と粘り強いスタピリティをもたらすサスペンションに仕上げた。

スポーツ走行で定評のある、

モンローR製ストラット＆ショックアブソーバー。

歴代モデルに引き続き、フロントストラソトとリヤショックアブソーバー

にモンローR製を採用。ストロークの初期からスムーズに減衰を効かせる

ことで、ロールを抑えた揺るぎないコーナリング性能と不快なショック

感をともなわない質感の高い走りをもたらす。

＊モンローはTennecoAutomotive Operating Company Inc．の登録商標です。

リヤ

力強いエンジンパワーに対応するブレーキングバワー。

フロントには厚みを増した大径のベンチレーテッドデイスクを採用し、

高速度域からの制動性能と耐フェード性を高めた16インチのブレーキ

システムを搭載。また、専用の17インチアルミホイールを新開発。鋳造後に

リム部をローラーで引き延ばすフローフォーミング成形を採用することで

軽量化を図り、16インチと同等の重量を実現した。重量を軽減することで、

俊敏な走りとともにブレーキ性能の向上にも貢献している。

？ぐ 馨
フロント リヤ 17インチアルミホイール／

195/45R17タイヤ

17 18 



安心して、楽しくスズキのクルマに乗っていただきたいという想いから生まれた「スズキ セーフティ サポート」。

事故を未然に防ぎ、お客様の万一のときの安全を確保するために、

運転をサポートする様々な技術で、ヒヤリとする場面も限りなくゼロに近づけていきます。

〈アダプティブクルーズコントロール（ACC）・アダプティブクルーズコントロール（ACC）［全車速追従機能付］について〉■高速道路や自動車専用道路で
使用してください。■運転支援を目的としています。■検知性能・制御性能には限界があります。これらの機能に頼った運転はせず、常に安全運転を
心がけてください。■状況によっては正常に作動しない場合があります。■ご注意いただきたい項目がありますので、必ず取扱説明書をお読みください。
〈作動条件〉●アダプティブクルーズコントロール（ACC）：先行車の検知に関わらず約40km/h以上で走行中にシステムをＯＮにした場合。●アダプティブ
クルーズコントロール（ACC）［全車速追従機能付］：先行車を検知せず約40km/h以上、または先行車を検知した状態でシステムをＯＮにした場合。

＊ナビゲーションは販売会社装着アクセサリー（別売）です。また、ナビゲーション付属品は、撮影のため取り外しています。
＊メーターパネルは機能説明のために点灯させたものです。実際の走行状態を示すものではありません。  ＊画面はハメコミ合成です。

スズキの安全技術、それは、

乗る人の毎日を想い、小さなクルマで大きな安心を届ける技術。

前方・後方の視界をしっかり確保するための大きな窓や

視認性の高いディスプレイ、操作しやすいスイッチ類など、

誰もが安心して乗れる運転のしやすさを考えた基本安全。

ヒヤリとする一瞬までも最小限に抑え、

事故そのものを未然に防ぐ予防安全技術「スズキ セーフティ サポート」。

衝撃吸収ボディーをはじめ、万一の衝突被害を軽減する衝突安全。

培い続けてきた安全技術の数々が、いつも、毎日の安心につながっていること。

小さなクルマに、大きな安心をのせて。

スズキは、人とクルマの楽しい毎日を支え、事故のない未来に向けて走り続けます。

基本安全
運転しやすく安心して乗れる技術

予防安全
危険な場面にあわないための技術

＊写真はイメージです。

高速道路や自動車専用道路を走行中、ステアリングのACCスイッチを操作すると、ミリ波レーダーで先行車との距離を測定。設定した車間距離を

適切に保ちながら加速・減速、［全車速追従機能付］の場合は停止まで追従します。高速道路や自動車専用道路での長距離運転や渋滞走行時の

発進・停止を頻繁に繰り返す状況などで、運転操作の負担を軽減します。

例：100km/hに設定した場合（イラストイメージ）

アダプティブクルーズコントロール （ACC） アダプティブクルーズコントロール （ACC）[全車速追従機能付]

■減速／追従走行

先行車の車速に合わせ減速/追従し
走行。

先行車
80km/h

自車100km/h

自車80km/h

■追従走行／停止

先行車の減速に合わせて自車も停止
まで追従。 ●追従走行は、約40km/h未満でも作
動し、停止まで継続します。 ●追従走行中の先行車が停
止すると自車も停止し、その後約2秒でブレーキは解
除されます。停止を続ける場合は、必ずブレーキペダル
を踏んでください。

■加速走行

先行車がいなくなると、設定した速度
まで加速し、定速走行。

先行車
離脱 自車80km/h

■定速走行

先行車がいない場合はドライバーが
設定した速度をキープ。

自車100km/h
（設定速度） 自車100km/h

（設定速度）

自車80km/h

自車0km/h

先行車
0km/h

先行車
80km/h

Photo:全方位モニター用カメラパッケージ装着車 ボディーカラーは（左）チャンピオンイエロー4（ZFT）、（右）バーニングレッドパールメタリック（ZWP）

［全車速追従機能付］の場合（イラストイメージ）

後方誤発進抑制機能

誤発進抑制機能

車線逸脱警報機能

ふらつき警報機能

先行車発進
お知らせ機能

ハイビームアシスト

全方位モニター用
カメラ

後退時
ブレーキサポート

衝突被害軽減ブレーキ

アダプティブ
クルーズコントロール車線逸脱抑制機能

標識認識機能

ブラインド
スポットモニター

リヤクロス
トラフィックアラート

（6MT車） （6AT車）

デュアルセンサー
ブレーキサポート

単眼カメラ＆
レーザーレーダー方式

スズキの安全技術の
より詳しい情報は
こちらへ

P20P19

視界性能

見渡しやすい、視界の広さ。
右左折時の横断歩行者や交通状況を把握しや
すいピラーやドアミラー位置、ピラー断面とピ
ラートリム形状の最適化などにより、視認性を
向上させています。

運転姿勢と操作系

運転しやすく、疲れにくいポジション。
さまざまな体格の方が快適に運転できるよう配慮
したシートと、操作性を考慮したステアリング
ホイール、ペダル、シフトレバーは、楽な運転姿勢
と適切な操作性の確保により疲労を低減します。

インターフェース

見やすく、操作しやすいレイアウト。
視認性の高いメーターやディスプレイと、視認性や
手の届きやすさ（押す、つまむ、握る）・操作方向・
操作頻度などを考慮したスイッチ類の配置は、
安心して運転に集中できる環境を提供します。

●道路状況および天候状況等によっては、ご使用になれない場合があります。また、ACCの制御には限界があります。装置を過信せず、常に安全運転に努めてください。＊イラストは高速道路や自動車専用道路での走行例です。

19-20

一
毎日の安心と、クルマの楽しさを支える。

スズキの安全技術

SUZUKI 

Safety Support 
スズキの予防安全技術

基本 予防 衝突
安全 安全 安全
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n車線逸脱抑制機能
車線をはみださないをサポート（抑制）。

機能をONの状態で走行中、単眼カメラが左右の区

画線を検知。車線逸脱の可能性が高いとシステム

が判断した場合に、ドライバーに車線逸脱防止

方向へのステアリング操作を促し、車両を車線の

内側に戻すように支援をします。

口車線逸脱警報機能

車線をはみださないをサポート（警報）。

走行中に左右の区画線を検知して進路を予測。

前方不注意などで車線をはみ出しそうになる

と、ブザー音などの警報によってドライバーに注

意を促します。

囮砂つき警報機能

眠気などによるふらつきを予防。

走行中に左右の区画線を検知して、自車の走

行パターンを計測。車両が蛇行するなど、システ

ムが「ふらつき」と判断した場合、ブザー音などの

警報によってドライバーに注意を促します。

曜ハイピームアシスト

ハイ／ローピームの切リ替え忘れを予防。

ヘッドランプをハイピームにして走行中、前方

に対向車や先行車がいたり、明るい場所を走行

すると自動でロービームに。対向車や先行車が

いなくなったり、周囲が暗くなると自動でハイ

ビームに戻ります。

＝先行車発進お知らせ機能

ぅっかり出遅れを予防。

停車中、前のクルマが発進して約5m以上離れ

ても停車し続けた場合、ブザー音やメーター内

の表示によって、ドライバーに先行車の発進をお

知らせします。

—こ）、
@~;;'畜：グ
こ—---Q>

●車線逸脱抑制機能はドライバーがステアリング操作をしている間のみ作動しよす。

●ドライバーの緊急操舵時は、ドライバーの操舵を妨げません。

●ウインカーが出ている間は、車線変更の意図があると判断し｀車線逸脱抑制機能を一旦停止します。

＼ピピピ…／

『に 、、

-ロ --口；→ュー⇒；

に一ロービームー」 • 巨ハイピーム
＼ピピッ／ 発進 —-----+

〈軍線逸脱抑制機能・軍線逸脱警報機能・ふらつき詈報機能・ハイピームアシスト・先行車発進お知らせ機能について〉■運転支援を目的としています。
■検知性能・制御性能には限界があります。これらの機能に頼った運転はせず、常に安全痙転を心がけてください。■状況によってはエ常に作動しない
場合があります。■ご注顎いただきたい項目がありますので、必ず取扱説朗書をお読みください。〈各機能の作動条件〉●車線逸脱抑制機能：機能を
ONの状態で釣65km/h以上で走行中、車線の左石区画線を検知し、進賂を予測。システムが車線を逸脱すると判断した場合。●車線逸脱警報磯能：
約60km/h以上で走行中、車線の左右区画線を検知し、進跨を予測。システムが車線をはみ出すと判断した場合。●ふらつき警報機鮨：約60km/h以上
で走行中、車線の左右区画線を検知し、自車の走行パターンを言t測。システムが「ふらつき」と判断した場合。●ハイビームアシスト：約30km/h以上
で走行中、スイッチレバーのつまみを「AUTO」の位置にし、ヘッドライトが点灯した状態でレバーを車の前万向に押し、ハイビームにしているとき。
●先行車発進お知らせ機能：シフトがD-N-M(6MT車はR以外）の位雷でブレーキ操作をして停車中、先行車が発進して5m以上離れた場合。

＝標識認識機能

標識の認識で

安全運転をサポート。

【最高速度／はみ出し通行禁止】
標識通過後に ----------------0 標識通過時

正言。に／？一コら~----------― ］ ー 、一軍
走行中に、単眼カメラが認識した

“最高速度'、“はみ出し通行禁止＂

の標識を標識通過後にメーター内

に表示し、ドライパーにお知らせし

ます。 一゚
＊補助標識「終わり」

を認識した場合も

非表示となります。

王ニご9;;;::百；： し？：：：竺 止し識認識時-=::.:.こここここここ□＿口―□¢:
竺ここD-':)ニ：：でドライ 伝芦訂 t：編謳ご芯と、 I 

認識する標識

◎ 最高速度

R しよみ出し通行禁止

、 補助標識「終わり」

〇 車両進入禁止

巳l

ロ：己仁賢墨ソトモニター

車線変更時の安全確認をサポート。

走行中、リヤバンパーに内蔵したミリ波レーダー

で隣接車線の後方から接近する車両を検知し、

検知した側のドアミラーインジケーターが点灯し

ドライバーにお知らせ。その状態で点灯した側に

ウインカーを操作すると、インジケーターの点滅

とブザー音によりドライバーに注意を促します。

隕9• 
霰リヤクロストラフィックアラート

一バック時の安全確認をサポート。

インジケータ一郎

駐車場などで後退しているとき、リヤバンパーに内蔵したミリ波

レーダーで自車の後方左右から接近する車両を検知。マルチイン

フォメーションディスプレイの表示とブザー音によりドライバーに注

意を促します。

！ 

点灯時イメージ

注意を促す際は、点滅します。

く検知範囲＞左右約20m（自車後方を除く）

〈m識認識機能・プラインドスポットモニター［車線変更サポート付］・リヤクロストラフィックアラートについて〉■還転支援を目的としていま丸■検
知性能・制御性能には限界があります。これらの機能に頼った運転はせず、常に安全運転を心がけてください。■状況によっては正常に作動しない
場合がありま丸■ご注愚いただきたい項目がありますので、必ず取扱説明書をお読みください。〈各機能の作動条件〉●標識認識機鮨＇走行中に単
眼カメラが最高速度、はみ出し通行禁止、補助標識「終わり上車両進入禁止の標識を認識した場合。●プラインドスポットモニター［車線変更サポー
ト付］：約15km/h以上で走行中、隣接車線の後方より接近する車両を検知した場合。●リヤクロストラフィックアラート：シフトがRの位置で約
Bkm/h以下で後返中、自車の後方左右から接近する車両を検知した場合。

急停止を後続車に知らせる

エマージェンシーストップシグナル

約55km/h以上で走行中に急ブレーキ

をかけたとき、ハザードランプを自動的

に高速点滅。後続車に急ブレーキを知

らせて注意を促します。

坂道発進時も安心のヒルホールド

コントロール(6AT車）

坂道発進時にブレーキペダルから足

を離してアクセルペダルを踏み込む

までの間、一時的（最長約2秒間）にブ

レーキを作動。クルマの後退を抑え

るので、落ち善いて発進できます。

ESPR［車両走行安定補助システム］

さまざまなセンサーによって走りを監視し、必要に応じ

てエンジンとブレーキをコンピューター制御。カーブな

どでのタイヤのスリップや横滑り、急ブレーキ時のタイ

ャロックなどを抑え車両の安定走行に貢献します。

*ESPはMercedes-BenzGroup AGの登録商標です。＊ESP=Elect「onicStability Program 
＊エンジントルク低減の度合いやブレーキをかける亘輪とその強さは走行状況により変化しま

す。 ESP'はあくまでも安定走行を補助する装置です。タイヤと路面間のグリッブの限界を超え

てスリップや横滑りを起こした場合はESP'が作動したとしても、その効果は期待できません。
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Photo：全方位モニター用カメラパッケージ装麓車ポデイーカラーはチャンピオンイエロー4(ZFT)

⑰全方位モニター用カメラ i真上から見ているかのような映像で安全な駐車をサポート。
（全方位モニター用カメラバッケージ装麓車※1).

メーカーオプションの「全方位モニター用カメラパッケージ装着車」には、クルマ

の前後左右4カ所にカメラを設置。対応ナビゲーション（販売会社装着アクセ
ふかん

サリー）を装麓すれば、クルマを真上から見たような俯諏の映像などをモニター

に映し出す「全方位モニター」に。運転席から見えにくい場所を画面上で確認

でき狭い場所での駐車も安心。ナビゲーション本体の操作で、前後やサイド

など視点を切り替えて周囲の環境を映し出します。

;-9竺，：竺こ
サイドカメラ（左右） バックカメラ

＊全方位モニター用カメラバッケージ装着車は、対応ナビゲーションの装着を前提とした仕様です。工場出荷時は

ナビゲーションスペースにカバーが装麓されています。

＊全方位モニター対応ナビゲーションについて、詳しくは専用のアクセサリーカタログをご覧ください。

■ポタンひとつで映像を切り替え。3つの視点を選べます。

口 U圏

■クルマの周囲が立体に見える3Dピュー
クルマの周囲360゚ を立体的に表示。クルマを斜め上から見た

ような「室外視点」と、運転席から車体を透かして見たような

「室内視点」を切り替えて表示します。

室外視点

c 
·— 室内視点

全方位モニター用カメラパッケージ装麓車※1

との組み合わせで、「全方位モニター」に。

「全方位モニター」対応ナピゲーション
（販売会社蓑着アクセサリー）

1 | [ 2 l [ 3  l 
トップ映像＋前方／後方映像 前方／後方ワイド映像 サイド映像＋前方／後方映像

＊前方／後方映像はシフトをR（リバース）に入れると後方映像、その他のシフト位置では前方映像となります。

画像は後方映像です。＊後方映像はルームミラーやドアミラーで見る場合と同じように、左右が反転して映し出されます。

※1全方位モニター用カメラバッケージ装着車はメーカーオプションです。メーカーオプションはご注文時に申し受けます。ご注文後はお受けできませんのでご了承ください。

＊装着するナビゲーションによっては取付部品が別途

必要となる場合があります。

＊全方位モニター対応ナビゲーションについて、詳しくは

専用のアクセサリーカタログをご覧ください。

＊画面はハメコミ合成です。
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Photo：全方位モニター用カメラパッケージ装着車ポデイーカラーはチャンビオンイエロー4(ZFT)

コ靡竺ご芦下
前方の車両や歩行者を検知し、衝突のおそれがあると判断すると、ブ

ザー音やメーター内の表示によってドライバーに警告。強くブレーキペダ

ルを踏むと、ブレーキ踏力をアシスト。衝突の可能性が高まると、自動で

強いブレーキをかは衝突の回避または衝突時の被害軽減を図ります。

▼ 
l 
， ＼ピピピ…／
l 

人にも、クルマにも作動する

衝突被害軽減ブレーキ。

▼
 __
 

マ＼ピー／

］ 
鬱ム●し閂磁いi,.

＊衝突被害軽減ブレーキ機能作動時は強いブレーキがかかりますので、走行前に全ての乗員が適切に

シートベルトを麓用していることをご確認ください。＊衝突被害軽減ブレーキ機能による車両停車後

は、クリープ現象により前進しますので、必ずブレーキペダルを踏んでください。

・伐疇暑晋沿9和紺ウ“
じ絨庫か紆帽暑昌司~

＝日？進抑制機能 ］：；；::~~。こよる
駐車場などで、前方に壁などがあるにも関わらずシフトをD・M（前進）

の位置でアクセルペダルを強く踏むと、最長約5秒間、エンジン出力を

自動的に抑制。急発進・急加速を抑えて、踏みまちがいなどによる衝突

回避に貢献します。

＼ピピピ…／
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全方位モニターはドライバーの駐車等を補助するものであり、あらゆる状況で自車の周辺環境を映し出すものではありません。またカメラの位置より上

にある物体は映像で見ることができません。そのほかバンパーによる死角や、トップ映像にはカメラ映像間のズレによる死角があります。システムの能力

には限りがありますので、ドライバーは天候や路面状況にあわせた運転、周辺の車両・歩行者の確認、的確な運転操作など安全運転に努めてください。

コ巴円時ブレーキサポート ］＇よ竺悶ぷ‘:。突被害軽減

リヤバンパーに内蔵した4つの超音波センサーで後方の障害物との距離を測り、

4段階のブザー音とメーター表示で障害物の接近をお知らせする「リヤパーキ

ングセンサー※2」を搭載。また、後方の障害物との衝突の可能性が高まると、

衝突被害軽減ブレーキが作動し、衝突の回避または衝突時の被害軽減を図る

「後退時ブレーキサポート」も搭載しています。

※2リヤバーキングセンサーは標準装備。

＼ ピッ・・ピッ・・／ ＼ ピー／

Z後方誤発進抑制機能 ：シフト入れまちがいによる不意の後退を回避。
(6AT車）

後方に障害物があるにも関わらずシフトをR（後退）の位置でアクセルペダルを強く踏み込むと、

エンジン出力を自動的に抑制して急な後退を防止。うっかり誤操作による衝突回避に貢献します。

塁
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＊ブレーキをかけて車両を停止させる機能はありません。

＊衝突被害軽減ブレーキ機能による車両停車後は、

クリープ現象により後退しますので、必ずブレーキ

ペダルを踏んでください。

リヤパーキングセンサーモニター表示

＊全方位モニター用カメラパッケージ

装着車かつ対応ナビゲーション装着時

戸，一ー・ 、（四I)- .!. p"IAで・
＊超音波センサー検知イメージ。

＼ピピピ…／

琵
日

〈デュアルセンサーブレーキサポート・誤発道揮制機雛・後週時ブレーキサポート・後方誤発道抑制機能について〉■運転支援を目的としています。■検知性能制
御性能には限界があります。これらの機能に頼った運転はせず、常に安全運転を心がけてください。■状況によっては正常に作動しない場合があります。■対象物、
天候状況、道路状況などの条件によっては、衝突を回避または被害を軽減できない場合があります。■ハンドル操作やアクセル操作による回避行動を行なっている
ときは、作動しない場合がありま丸■ご注意いただきたい項目がありますので、必ず取扱説明書をお読みください。■詳しくは販売会社にお問い合わせください。
〈径機雛の作動条件〉●テュアルセンサーブレーキサポート：自車速度約5km/h～約100km/h（対象が歩行者の場合は約5km/h～約60km/h)で走行中、前方の車
両や歩行者を検知し、システムが衝突の可能性があると判断した場合。作動したときの速度が約50km/h（歩行者の場合は約30km/h)であれば、衝突を回避できる
場合があります。周囲の環境や対象物の動きなどによっては、警報のみでブレーキが作動しない場合があります。また、警報と同時に衝突被害軽減ブレーキが作動す

る場合があります。●誤発進抑制機能：シフトがD・Mの位置で停車または徐行中（約10km/h以下）、前方約4m以内に障害物を検知している状態で、アクセルペダル
を強く踏み込んだ場合。●後退時ブレーキサポート：約10km/h以下で後退中、後方約3m以内に障害物を検知し、システムが「このままでは衝突が避けられない」と
判断した場合。●後方誤発進抑制機能：停車または約10km/h以下で後退中、後方約3m以内に障害物を検知している状態で、アクセルペダルを強く踏み込んだ場合。
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軽量衝撃吸収ボデイー TECT［テクト］

衝突時の衝撃を効率よく吸収・分散するポデイー構造を採用。さらに、高張力鋼板や超高張力鋼板を広い範囲に採用

したプラットフォームやコンピューターによる構造解析により、安全性向上と軽量化を両立している。 糎■書●順収ポティー［テクト］

運転席・助手席SRSエアパッグ

側面衝突時の頭部への衝撃を軽減するSRSカーテンエアバッグと胸部への衝撃を軽減するフロント

シートSRSサイドエアバッグを標準装備。前席乗員の頭部や胸部への衝撃を緩和する運転席・助手席

SRSエアバッグと合わせて、6つのエアバッグで万一のときに備える。

●SRSエアバッグシステムは、シートベルトを補助する装置ですので、必ずシートベルトをご着用ください。 ●SRSエアバッグシステムは、

衝突の条件によっては作動しない場合があります。また、ご注意いただきたい項目がありますので、必ず取扱説朗書をよくお読みください。

SRSカーテンエアバッグ、フロントシートSRSサイドエアバッグは、実際の衝突時には衝突側のみ膨らみます。

SRS=Supplemental Restraint System（補助拘束装置）

フロント・リヤELR3点式シートベルト

フロントシートベルトには、プリテンショナー機構と可変フォースリミッター

機構を採用。万一の衝突時にシートベルトの拘束性を高めるとともに、乗る人

の胸部への衝撃を効果的に緩和。また、運転席に加えて助手席にもシート

ベルトリマインダー※を標準装備。リヤ左右席にもフォースリミッター＆プリテン

ショナー機構を採用している。

※助手席に荷物などを戟せると、荷物の重さや形状によってはシートベルトリマインダーが作動して、警告音と

メーター内の警告ランプが点灯する場合があります。

歩行者傷害軽減ポデイー

ポンネットやフロントワイ

パー周辺、フロントバン

パーなどに衝撃吸収構造

を採用。万一の歩行者との

接触時に、頭部だけでなく

脚部へのダメージ軽減を

図る。

衝撃吸収カウルトップ構造

衝撃吸収フードヒンジ構造

衝撃吸収フード／口りH肩造

衝撃吸収ワイパー構造

プリテンショナー作動時 可変フォースリミッター作動時

↓［ロロ► ↑「口り「ロ
頚部衝撃緩和フロントシート

後方から低速で追突された際に、シートバックとヘッドレストが

体全体を包み込むように受け止め、頚部への衝撃を和らげる。

頭部衝撃軽減構造インテリア

万一の接触時に乗員の頭部へのダメージを軽減するために、

ピラーやルーフサイドの内側に衝撃軽減構造を採用。

その他の安全装備

4輪ABS[EBD・ブレーキアシスト付］

急ブレーキ時のタイヤロックを防ぎ、ハンドル操作による障害物回避をサポート

するシステム。また、ブレーキ踏力を補助するブレーキアシストや、最適な制動力

を前後輪に自動配分するEBD（電子制御制動力配分システム）も備えている。
●ABSはあくまでもドライバーのブレーキ操作を補助するシステムです。従って安定性の確保にも限界がありますの

で、ABS非装羞車と同様に、コーナー等の手前では十分な減速が必要です。安全運転を心がけてください。

ABS=Anti-Lock Brake System EBD=Electronic Brake force Distribution 

明る＜省電力なLEDヘッドランプ／LEDポジションランプ

トンネル進入時や夜間走行時に自動で点灯／消灯するオートライトシステム付き

のLEDヘッドランプを標準装備。力強い顔つきを演出する特徴的なLEDポジ

ションランプも採用。

イモビライザー（国土交通省認可品）

エンジン始動時に携帯リモコンと車両側のIDコードを

電子認証。不一致の場合はエンジンがかからないので、

車両盗難の抑制に効果を発揮する。
匿！
イモビライザー警告灯

体格や好みに合わせて設定できる

ドライピングポジション。

チルトステアリングは上下に40mm、テレスコピックステアリング

は前後に36mm、さらにシートスライドは前後に10mmずつ24段

階の240mm、運転席シートリフターは上下に60mm調整でき、

ドライバーの体格や好みに合わせたきめ細かい設定が可能。

霧などの視界が悪い場所で活躍するリヤフォグランブ

濃霧や豪雨などの視界が悪いときに、後方車両に自車の位置を

知らせるリヤフォグランプをナンバープレート下に設置。天候

が変わりやすい山道などを走るときも安心。

セキュリティアラームシステム

システム作動中にリクエストスイッチまたはキーレスエントリー

以外の操作で解錠しドアを開けると、ハザードランプやホーン等

で警告を発する。

●システム作動はリクエストスイッチ、キーレスエントリーでの施錠によって開始します。

●セキュリティアラームシステムは、作動しない状態に設定することができます。詳しくは

販売会社にお問い合わせください。

狭い道でも取り回しがしやすい最小回転半径5.1m。

ロングホイールベースでありながらもフロントタイヤの切れ角を大きくする

ことで、最小回転半径5.1mを実現。狭い路地や駐車場などでも取り回しが

しやすく快適。

最小回転半径

5.1 m ”zニコ
• s竺竺fr

ー

寒い日を快適にするヒーター性能。

冬の朝などに嬉しい、シート

バックと座面を温めるシート

ヒーターを運転席に標準

装備。また後席の足もとに --
温風を送り込むリヤヒーター

ダクトも採用しています。

‘ヽ~, 
イメージ図

ヽ

ドライブをスマートにするキーレスブッシュスタートシステムとリモート格納ドアミラー。

携帯リモコンを身につけていれば、ドアの施錠・解錠はリクエスト

スイッチを押すだけ。さらにクラッチペダルとブレーキペダル(6AT車

はブレーキペダルのみ）を踏んでエンジンスイッチを押せばエンジン

が始動するキーレスプッシュスタートシステムを標準装備。また、施錠の

操作に連動してドアミラーを自動格納し、イグニッションをONにすれば、

自動で元の位置に戻るリモート格納ドアミラーも装備。 “ 携帯リモコン

--; l~ I )~ 
-/ 1,—疇

エンジンスイッチ リクエストスイッチ リモート格納ドアミラー

植込み型心臓ペースメーカーなどの医療用電気機器をご使用の方は、電波により医療用電気機器に影響を受けるおそれがあります。詳しくは販売会社にお問い合わせください。

日常でも使いやすい収納スベースとラゲッジスベース。

スポーティーな走りだけではなく、収納スペースやラゲッジスペースなど、日々の実用性にも配慮。6:4分割可倒式のリヤシートを両方倒せば、

さまざまなライフスタイルに合わせ長尺物などを積載することができる。

量 圃

、11) 、ヽし ヽ グローブボックス

＼ ｀・ し

一

I 

■荷室容量は5名乗車時で265L。 フロントドアポケット

＊ラゲッジシェルフは、撮影のため取り外しています。

＊荷室容塁はVDA（ドイツ自動車工業会）の定めたトランク容塁測定値。

＊写真中の小物は、撮影のための小道具です。走行中は、荷物が移動し、運転の支障とならないようしつかりと固定

または収納してください。

＊ナビゲーションは販売会社装蘊アクセサリー（別売）です。また、ナビゲーション付属品は、撮影のため取り外しています。

Photo:6MT全方位モニター用カメラパッケージ装羞車ボデイーカラーはバーニングレッドバールメタリック(ZWP)

センターコンソールトレー センターコンソールドリンクホルダー

リヤドリンクホルダー リヤドアペットポトルホルダー
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■2WD 
■6MT/6AT 

瓢
見種IJ

シミュレーションは
こちらへ

Photo：全方位モニター用カメラバッケージ装麓車ポデイーカラーはチャンピオンイエロー4(ZFT)

Photo:6MT車ボデイーカラーはチャンピオンイエロー4(ZFT)

主な装備

●Spo「t専用スピードメーター ●Sport専用コンソールオーナメント

●Sport専用タコメーター ●Sport専用フロントシート[Sportロゴ入り］
●Sport専用ドアアームレストオーナメント ●Sport専用パンパー＆グリル

●Spo「t専用インパネオーナメント ●Sport専用サイドアンダースポイラー

メーカー希望小売価格

●Sport専用マフラー［デュアルエキゾーストパイブ］ ●ESP'" 

●ブースタージェットエンジン ●リヤフォグランプ

●軽塁衝撃P及収ポデイー［TECT] ●フルオートエアコン［エアフィルター付］

●運転席・助手席SRSエアバッグ ●パドルシフト(6AT車）

▲全方位モニター用カメラバッケージ装着車

●マルチインフォメーションデイスプレイ［カラー］

●ステンレス製ペダルプレート

●ルーフエンドスポイラー

●モンローRフロントストラット＆

リヤショックアブソーバー

一 砿 2,164,800円＊（消黄税抜き 1,968,000円）
一 印 2,236,300円＊ （消費税抜き2,033,000円）

一 細 2,217,600円＊ （消黄税抜き2,016,000円）
一 印 2,289,100円＊ （消賣税抜き2,081,000円）

●バーニングレッドパールメタリック・ピュアホワイトパール・プレミアムシルバーメタリック塗装車は22,000円高（消葺税込み）
●フレイムオレンジパールメタリックブラック2トーンルーフ・スピーデイーブルーメタリックブラック2トーンルーフ仕様車は44,000円高（消費税込み）
●バーニングレッドパールメタリックブラック2トーンルーフ仕様車は66,000円高（消賀税込み）

Optional Package 

●フロントカメラ ●サイドカメラ（左右） ●バックカメラ

▲全方位モニター用カメラバッケージ

●USBソケット

●GPSアンテナ

•TV用ガラスアンテナ

＊全方位モニター用カメラパッケージ装麓車は｀対応ナビゲーションの装麓を前提とした仕様です。

＊全方位モニター対応ナピゲーションについて、詳しくは専用のアクセサリーカタログをご覧ください。

▲はメーカーオプションです。メーカーオプションはご注文時に申し受けます。ご注文後はお受けできませんのでご了承ください。

* ESPはMercedes-BenzGroup AGの登録商標です。＊モンローはTennecoAutomotive Operating Company Inc．の登録商標です。

＊記鐵のメーカー希望小売価格は消費税率10％に基づいています。メーカー希望小売価格はタイヤパンク応急修理セット・ジャッキ付で、保険料・税金（除く消費税）・蛍録等に伴う費用および付属品価格は含みません。
メーカー希望小売価格は参考価格です。価格は販売会社が独自に定めていますので、詳しくは各販売会社にお問い合わせください。リサイクル料金が別途必要となります。詳しくはP30のリサイクル料金表をご覧ください。

Body Color 

フレイムオレンジバールメタリック

ブラック2トーンルーフ(CFK)※

チャンピオンイエロー4(ZFT)

ピュアホワイトパール（NR)※

バーニングレッドパールメタリック

ブラック2トーンルーフ(D7Z)※

バーニングレッドバールメタリック(ZWP)※

スーパーブラックパール(ZMV)

スピーデイーブルーメタリック

ブラック2トーンルーフ(C7R)※

スピーデイーブルーメタリック(ZWG)

プレミアムシルバーメタリック(ZNC)※

※ブラック2トーンルーフ仕様車、バーニングレッドパールメダ）ック・ピュアホワイトパール・ブレミアムシルバーメタリック塗装車は他のポデイーカラーと価格が異なります。
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機種名 スイフト
スポーツ

安全装備
軽量衝撃吸収ボディー　TECT〈テクト〉
歩行者傷害軽減ボディー
頭部衝撃軽減構造インテリア
頚部衝撃緩和フロントシート
運転席・助手席SRSエアバッグ
SRSカーテンエアバッグ
フロントシートSRSサイドエアバッグ
デュアルセンサーブレーキサポート
誤発進抑制機能

（6AT車）後方誤発進抑制機能
後退時ブレーキサポート
リヤパーキングセンサー
車線逸脱抑制機能
車線逸脱警報機能
ふらつき警報機能
アダプティブクルーズコントロール（ACC）
［全車速追従機能付］ （6AT車）

アダプティブクルーズコントロール（ACC） （6MT車）
ブラインドスポットモニター［車線変更サポート付］
リヤクロストラフィックアラート
標識認識機能［車両進入禁止、はみ出し通行禁止、最高速度］
ハイビームアシスト
先行車発進お知らせ機能
全方位モニター用カメラ［フロント/サイド（左右）/バックカメラ］ ※1 ※2
エマージェンシーストップシグナル
ESP®
ヒルホールドコントロール （6AT車）
4輪ABS［EBD・ブレーキアシスト付］
フロントELR3点式シートベルト［ショルダーアジャスター付］
フロントシートベルト可変フォースリミッター
フロントシートベルトプリテンショナー
運転席シートベルト警告灯
助手席シートベルト警告灯
運転席シートベルトリマインダー
助手席シートベルトリマインダー
半ドア警告灯
リヤELR3点式シートベルト（3名分）
リヤシートベルトフォースリミッター（左右2名分）
リヤシートベルトプリテンショナー（左右2名分）
i-Size/ISOFIXチャイルドシート対応取付装置
（後席２名分）
リヤドアチャイルドプルーフ
防眩式ルームミラー
LEDヘッドランプ［ハイ/ロービーム、オートレベリング機構付］
LEDポジションランプ
オートライトシステム
フロントマルチリフレクターハロゲンフォグランプ
リヤフォグランプ
ハイマウントストップランプ［LED］
時間調整付フロント間欠ワイパー［ミスト付］
リヤ間欠ワイパー&ウォッシャー
熱線入りバックウインドーガラス
サイドドアビーム
エンジンクラッチスタートシステム （6MT車）
ブレーキペダル後退抑制機構
フロントベンチレーテッドディスクブレーキ
リヤディスクブレーキ
快適装備
フルオートエアコン［エアフィルター付］
オーディオレス仕様
フロント２スピーカー
フロント２ツイーター＆リヤ２スピーカー
ＧＰＳアンテナ、ＴＶ用ガラスアンテナ ※1 ※2
パワーステアリング
パワーウインドー［ロック機構/運転席オート・挟み
込み防止機構付］
パワードアロック［バックドア連動］
キーレスプッシュスタートシステム［エンジンスイッチ､携帯
リモコン､リクエストスイッチ（フロントドア、バックドア）］
電波式キーレスエントリー［アンサーバック付］
電動格納式リモコンドアミラー［リモート格納］
電磁式バックドアオープナー
ルーフアンテナ
運転席シートヒーター
リヤヒーターダクト

機種名 スイフト
スポーツ

インストルメントパネル
Sport専用 本革巻ステアリングホイール［レッドステッチ］
ステアリングオーディオスイッチ
ステアリングハンズフリースイッチ
チルトステアリング
テレスコピックステアリング
パドルシフト （6AT車）
Sport専用 スピードメーター
Sport専用 タコメーター

マルチインフォメーションディスプレイ［カラー］［瞬間
燃費/平均燃費/航続可能距離/平均燃費履歴/
平均車速/デジタル車速表示/モーション表示/
時計/外気温計/油温計/ブースト計/シフトインジ
ケーター（６ＡＴ車）/オドメーター/トリップメーターなど］

自発光メーター［常時照明式］
燃料残量警告灯
メーターパネル輝度調節機能［7段階］
ＵＳＢソケット ※1 ※2
アクセサリーソケット
インテリア
Sport専用 ドアアームレストオーナメント
Sport専用 インパネオーナメント
Sport専用 コンソールオーナメント
シフトブーツ［レッドステッチ］
ステンレス製ペダルプレート
メッキインサイドドアハンドル
フロントドアトリムクロス
サイド兼用サンバイザー
運転席・助手席バニティーミラー［チケットホルダー付］
残照式３ポジションルームランプ（フロント）
ラゲッジルームランプ
ラゲッジシェルフ
可倒式アシストグリップ（助手席、リヤ両側）
バックドアインサイドグリップ
シート
Sport専用 フロントシート［Sportロゴ入り］
運転席シートリフター
ヘッドレスト（フロント２名分、リヤ３名分）
６：４分割可倒式リヤシート
収納スペース
センターコンソールドリンクホルダー
（フロント２、リヤ１）
センターコンソールトレー
フロントドアポケット［ペットボトルホルダー付］
リヤドアペットボトルホルダー
グローブボックス
助手席シートバックポケット
ラゲッジアンダーボックス
ショッピングフック（ラゲッジサイド左側）
エクステリア
Sport専用 バンパー＆グリル
Sport専用 サイドアンダースポイラー
ルーフエンドスポイラー
ＬＥＤサイドターンランプ付ドアミラー
カラードドアミラー［ルーフと同色］
全面ＵＶカット機能付ガラス
スモークガラス（リヤドア、バックドア）
熱線吸収グリーンガラス（フロント、フロントドア）
リヤコンビネーションランプ［ＬＥＤストップランプ］
カラードドアハンドル
ブラック２トーンルーフ ※３
Ａ/Ｂピラーブラックアウト ※４
ドアサッシュブラックアウト ※４
Sport専用 マフラー［デュアルエキゾーストパイプ］
その他
ブースタージェット エンジン
イモビライザー（国土交通省認可品）
セキュリティアラームシステム ※５
ライト消し忘れ警告ブザー
タイヤパンク応急修理セット ※６
フットレスト
フロントスタビライザー
モンロー®フロントストラット＆リヤショック
アブソーバー
１７インチアルミホイール［切削加工＆ブラック塗装］
1９５/４５Ｒ１７ ラジアルタイヤ

基
礎
情
報

機種名 スイフトスポーツ
車両型式 4BA-ZC33S
エンジン 型式 K14C

総排気量（L） 1.371
駆動装置 トランスミッション 6MT 6AT

駆動方式 2WD（前2輪駆動）
車両重量（kg） 970 990

環
境
性
能
情
報

燃料消費率 燃料消費率（km/L） ※11 17.6 16.6 
CO2排出量（g/km） 132 140 
市街地モード（WLTC-L）（㎞/L） ※12 13.8 11.9
郊外モード（WLTC-M）（㎞/L） ※12 18.8 17.6
高速道路モード（WLTC-H）（㎞/L） ※12 19.2 19.1

排出ガス
適合規制・認定レベル

試験モード WLTCモード

規制値・
認定値等（g/km）

CO 1.15
NMHC 0.075
NOx 0.038
PM 0.005

適合騒音規制レベル 平成28年騒音規制に適合　加速騒音規制値：70dB（M1A2A）
エアコン冷媒の種類（GWP値 ※13）/使用量（g） HFO-1234yf（1　※14）/400
車室内VOC 自工会目標達成
環境負荷物質削減 鉛 ＊1 自工会2006年目標達成（1996年使用量の1/10以下）

水銀 ＊2 自工会目標達成（2005年1月以降使用禁止）
六価クロム 自工会目標達成（2008年1月以降使用禁止）
カドミウム 自工会目標達成（2007年1月以降使用禁止）

自工会目標適用除外部品 ＊1：鉛バッテリー（リサイクル回収ルートが確立されているため除外）
＊2：ナビゲーション等の液晶ディスプレイ、コンビネーションメーター、ディスチャージヘッドランプ、室内蛍光灯（交通安全上必須な部品の極微量使用を除外）

環
境
へ
の
取
り
組
み

リサイクル リサイクルし易い
材料を使用した部品

インストルメントパネル、インナートリム、カウルトップガーニッシュなどに
リサイクル化し易い熱可塑性樹脂を使用

再生材を使用している部品 ダッシュサイレンサー、フロアカーペット裏面などの吸音材
樹脂・ゴム部品への材料表示 材料表示あり

環境負荷物質使用状況 鉛 電子基板･電気部品のハンダ、圧電素子等(PZTセンサー）に使用 

（国土交通省審査値）

ボディー ５ドア

機種名 スイフトスポーツ

車名・型式 スズキ・４ＢＡ-ＺＣ３３Ｓ

駆動方式 2WD（前２輪駆動）

トランスミッション ６MT 6AT

■機種記号

VBRM-J4 VBRK-J4

全方位モニター用
カメラパッケージ装着車 VBRM-JM4 VBRK-JM4

■寸法・重量

全長（mm） ３，８９０

全幅（mm） １，７３５

全高（mm） ※7 １，５００

室内寸法（mm） ※8

長さ １，９１０

幅 １，４２５

高さ １，２２５

ホイールベース（mm） ２，４５０

トレッド（mm）
前 １，５１０

後 １，５１５

最低地上高（mm） ※8 １２０

車両重量（kg） ９７０ ９９０

乗車定員（名） 5

■性能

燃料消費率
（km/L） ※9 17.6 16.6

市街地モード（ＷＬＴＣ-Ｌ） 13.8 11.9

郊外モード（ＷＬＴＣ-Ｍ） 18.8 17.6

高速道路モード（ＷＬＴＣ-H） 19.2 19.1

主要燃費向上対策 可変バルブタイミング、電動パワーステアリング、
筒内直接噴射、ロックアップ機構付トルコン（6AT車）

最小回転半径（m） 5.1

■エンジン

型式 K14C型

種類 水冷4サイクル直列4気筒直噴ターボ　

弁機構 DOHC16バルブVVT

内径×行程（mm） 73.0×81.9

総排気量（L） 1.371

圧縮比 9.9

燃料供給装置 ＥＰＩ（電子制御燃料噴射装置）

最高出力（kW/rpm）ネット 103〈140PS〉/5,500

最大トルク（N・m/rpm）ネット 230〈23.4kg・m〉/2,500-3,500

燃料タンク容量（L） 37

使用燃料 無鉛プレミアムガソリン

■動力伝達装置

変速比
前進

1速:3.615 1速:4.044

2速:2.047 2速:2.370

3速:1.518 3速:1.555

4速:1.156 4速:1.159

5速:0.918 5速:0.851

6速:0.794 6速:0.672

後退 3.481 3.192

最終減速比 3.944 3.683

■ステアリング

歯車形式 ラック＆ピニオン式

■ブレーキ

主ブレーキ形式
前 ベンチレーテッドディスク

後 ディスク

制動倍力装置 真空倍力式

制動力制御装置 ABS［EBD付］

駐車ブレーキ形式 機械式後２輪制動

■懸架装置

懸架方式
前 マクファーソンストラット式コイルスプリング

後 トーションビーム式コイルスプリング

スタビライザー形式（前） トーション・バー式

タイヤ 195/45R17 81W

（国土交通省審査値）

※10
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主要装備 ・・l標準装偏 メーカーオプション（ご注文時に申し受けます） 3こ塁E'者うt

＇ 

＇ 

■■lは標準猿傭。 はメーカーオプション。メーカーオプションはご注文時に申し受けます。ご注文後はお受けできませんのでご了承ください。
※1 全方位モニター用カメラバッケージ岐麓車は、対応ナビゲーションの装鷲を前提とした仕様です。対応ナビゲーションを装麓することで、
全方位モニター、3Dビューが使用可能となります。また、字光式ナンバープレートは鼓鷲できません。 ※2全方位モニター用カメラ［フロント／
サイド（左右）／パックカメラ］、USBソケット、GPSアンテナ、TV用ガラスアンテナはセットでメーカーオプション（全方位モニター用カメラパッケージ）
となります。 ※3フレイムオレンジバールメタリック、パーニングレッドパールメタリック、スビーディーブルーメタリックに設定しています。 ※4ブラック
2トーンルーフ仕様車、スーバーブラックパール塗装車は除きます。 ※5セキュリティアラームシステムは、作動しない状態に設定することができ
ます。詳しくは販売会社にお問い合わせください。 ※6タイヤのパースト時など、応急修理できない場合があります。詳しくは販売会社にお問い合わせ
ください。＊ESPはMercedes-BenzGroup AGの登録商櫃です。＊モンローはTennecoAu1omotive Opera1ing Company Inc．の登録商標
です。 0納期は機種・ポディーカラー・注文怯働等により異なりますので、詳しくは販売会社にお問い合わせください。 0スイフトスポーツは、全車、
寒冷地での使用を考慮した仕様となります。 0スイフトスポーツは、全車、スペアタイヤのかわりにタイヤバンク応急修理セットを装備しています。

IWLTC'i'ii) 

※7ルーファンテナを折り畳んだ際の数値です。
※8社内測定値

| 

| 

※9燃料消費率は定められた試験条件での値です。お客様の使用環境（気象、渋滞等）や運転
方法（急発進、エアコン使用等）に応じて燃料消費率は異なります。

※10 WLTCモードは、市街地、郊外、高速道路の各走行モードを平均的な使用時間配分で構
成した国際的な走行モートて’す。市街地モードは信号や渋滞等の影響を受ける比較的低速な走
行を想定し、郊外モードは信号や渋滞等の影響をあまり受けない走行を想定、高速道路モードは
高速道路等での走行を想定しています。
〇エンジン出力表示は「PS/rpm」から「kW/rpm」へ、エンジントルク表示は「kg•m/rpm」から
「N・m/『pm」へ切り替わりました。〈 〉内は、旧単位での参考値です。 0スイフトスポーツには、
無鉛プレミアムガソリンを使用してください。万一、無鉛プレミアムガソリンが入手できないときは、
一時的に無鉛レギュラーガソリンを使用することができますが、継続的な使用はエンジンに悪影響
をあたえるおそれがあります。

環境情報

IWLTC~ I 

こぬ

※11燃料消費率は定められた試験条件での値です。お客様の使届環境（気象、渋滞等）や運転方法（急発進、エアコン使用等）に応じて燃料消費率は異なります。
※12 WLTCモードは、市街地、郊外、高速道路の各走行モー内呵平均的な使用時間配分で構成した国際的な走行モードです。市街地モードは、信号や渋滞等の影響を受ける比較的低速な走行を想定し、郊外モードは、信号

や渋滞等の影響をあまり受けない走行を想定、高速道路モードは、高速道路等での走行を想定しています。

※13 GWP-Global Warming Potential（地球温暖化係数）
※14フロン法において、乗用車用エアコン冷媒は、2023年度以降、環境影響度を麒造者等ごとに出荷台数で加重平均した値が目標値150を上回らないことが求められております。

■掲載写真の色は印刷のため実際とは異なる場合があります。詳しくは販売会社にお問い合わせください。
■掲載の写真には、合成または特別に許可を得て揖影したものが含まれます。
■本車両の仕様は、改良のため予告なく変更することがあります。(2024年1月現在）
■安心してお乗りいただくために、車両付属の取扱説明書をよくお読みください。
■観造事業者：スズキ株式会社

寸法図単位：mm
（室内長）1,910※8

（ホイールベース）2,450

（全長）3,890

〇自動車リサイクル法の施行により、下表のリサイクル料金が別途必要です。
〈リサイクル料金表〉

リサイクル預託金

スイフトスポーツ シュレッダーダスト料金 1 エアバッグ類料金 1 フロン類料金

5,410円 1,930円 0円

情報管理料金

130円

リサイクル料金は2024年1月時点の金額です。

資金管理料金

290円

合計

7,760円
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