


Atemberaubend, die Dynamik der Form. Sie begeistert Auge,
Herz und Verstand. In der automobilen Sonderkiasse der
sportlichen Reisewagen setzt der Renault Alpine V6 neue
Zeichen. Er Uberzeugt durch Leistung und ein ausgewogenes,
harmonisches Design.

Der Renault Alpine V6 realisiert eine neue Intensitat der
Fahrfreude und eine neue Form sportlicher Eleganz.




DER V6 GT: 116 KW/158 PS.

235 km/h Spitzengeschwindigkeit : der Renault Alpine V6
gehort in den kieinen Kreis sportiich-kultivierter
Reiselimousinen. Er reprasentiert ausgepragt personiichen Stil
und Exklusivitat. Der V6-Saugmotor ist ein Vollbiut-Triebwerk
mit dynamischer Aufladung. 158 Plerdestarken aus 2,8 Liter
Hubraum entwickeln schon bei niedrigen Drehzahlen ihre
Kraft und zeigen tiberlegene Stérke bis zur Spitze. Ein
CW-Wert von 0,28, souverdne Leistung aus 116 kW/158 PS
und ein sportlich ausgelegtes Fahrwerk mit zuverlassigem
Bremssystem ergeben eine (iberzeugende Summe
anspruchsvoller Automobiltechnik ftr den engagierten,
selbstbewuBten Autofahrer.




Vé -[JRBO: SPITZE 250 KIVI/H!

In der Welt des Automobils, ein Aristokrat mit
Hdchstleistungen. Der Renault Alpine V6 Turbo zeigt sich
elegant und luxurids. Er féhrt sich einzigartig komfortabel und
ist beispielhaft sicher. Ein Rasse-Auto, das ein faszinierendes
Fahrvergniigen vermittelt = fir Anspruchsvolle, die Wert legen
auf technische Perfektion, VerdaBlichkeit und ausgepragten
personlichen Stil.
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Die Tiir des Renault Alpine V6 laBt sich weit 6ffnen. Vor lhnen,
maBgeschneiderte Sitze, die in einem supermodernen
Sportwagen noch lange nicht selbstverstandlich sind :

Leder, Stoff, Velours... Perfekt verarbeitet, erfillen Sie hochste
Anspriiche an Qualitidt und Komfort. Luxuspolster der
Superkiasse ! Ein Reisewagen mit viel Platz und Eleganz.
Jederzeit bereit zu ungewdthnlichen Leistungen.

Wann starten Sie zur Testrunde ?



SPASS IM COCKPIT

Nehmen Sie PLatz im Renault Alpine V6. Entdecken Sie den
Cockpit-Komfort. Alles funktionell, Ubersichtlich und leicht
erreichbar. Zentral im Blickfeld des Fahrers. Alle wichtigen
Kontrollinstrumente sind optimal angeordnet : Tachometer,
Drehzahlmesser, Voltmeter, Oldruckmesser, Tankanzeige,
Kiihiwasser-Thermometer. Das Lenkrad, griffig wie aus einem
Formel 1. Jetzt die Sitzprobe. Schulter und Ricken werden
kérpergerecht gestiitzt. Die Neigung von Lehne und
Sitztlache ist verstellbar. Die Pedale dicht an der Lenkséaule.
Der Getriebe-Schaltkniippel hat extrem kurze Schaltwege.
Renault Alpine V6 - leicht zu bedienen, sportlich zu schaiten.
Viel Platz, viel Vergnigen.
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i Im Renault Alpine V6 fahren heiBt : raus aus dem Alitag. Das
: Ubliche hinter sich lassen. Neuen, attraktiven Zielen

entgegen. Ein neues Fahrerlebnis entdecken. Technische
Perfektion genieBen. Die Turen offnen sich mihelos durch
Elektro-Unterstiitzung. Tir-Zentralverriegelung mit Infrarot-
Ferbedienung, elektrische Fensterheber gehéren zum
selbstverstandlichen Ausstattungskomfort. Der AuBenspiegel
1dBt sich von innen elektrisch einstellen. GroBes,
abschlieBbares Handschuhfach. Und vieles mehr... Immer
dabei: der Bordrechner als Copilot. Elektronik denkt mit und
liefert Informationen, die dem engagierten Fahrer helfen, sich
richtig zu entscheiden.




B— P LATZ FUR FREUNDE

—1 Platz fiir vier — eine Seltenheit in der Welt der Sport-Coupés.
Eine Selbstverstandlichkeit im Renault Alpine V6. Hinten sind
zwei bequeme Pliltze. Einzelsitze mit ausgezeichneter

; Seitenfihrung und integrierten Kopfstiitzen.
Hervorragende Gerduschisolierung und die Anordnung von
em im Cockpit bieten optimalen HérgenuB

= sechs Lautsprech
1 auf allen Platzen. Renault 4 x 20 W Stereo-Anlage — auf
= Wunsch.
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-ECHNIK KONSEQUENT
GESTALTET

Konstruktionsidee eines Sportwagens fur ambitromerte und
anspruchsvolle Fahrer: Zundchst eine flichtige Skizze auf
Papier. Eine Zeichnung, ausgewdédhit aus Hunderten. Attraktiv
durch elegante, harmonische Linfen und dynamische
Formen.

Jetzt nimmt der Traum Gestalt an. Ein ‘Lastenheft’ legt
Platzverhalnisse, Moloranordnung und die Verteilung der
Gewichte fest. Im MaBstab 1:5 wird ein Modell gebaut. Dann
ein 1:1-Modell. Und auch dann noch Fragen : Ist es technisch
realisierbar ? Wie verhilt sich das Modell im Windkanal ? Das
Ergebnis sehen Sie vor sich: den Renault Alpine V6 - eine
formvolNendel gestaltete Idee, gekoppelt mit leistungsstarker
Renault-Technik

Aggregate werden optinmert : Triebwerk, Fahrwerk, Bremsen
Computer-Einsatz bei der Konstruktion, Und immer wieder:
Prufungen und iests

Ergonomie-Fachleute gestalten den Innenraum, entwickeln
Sitze, legen fest, wo Bedienungshebel, Pedale, Instrumente
zZu placieren sind. Alle an Bord sollen’s bequem haben.
Prototypen entstehen, Sre fahren hundertlausende von
Kilometern. Ergebnisse werden ausgewertel — zugunsten der
Sicherheit und der Zuverlassigkeit

Renauit Alpine V6 - CW-Wert 0,28 beim VE GT.
Fahrverhalten, Fahrieistungen und Fahrcharakter haben
Sponwagen-Dimensionen. Die souverdne
Gesamterscheinung des Renault Alpine VB ist die Summe
einer Vielzah! intelligent erdachter und gestaiteter Details
Die Verwirklichung eines Traums.
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DES FORTSCHRITTS

Heckmotor als kultivierter Sechszylinder.
GroBe Leistungsreserven flir Beweglickhkeit
und Sicherheit,

Neue Technologien fihren zum besseren Automobil. Renault
macht die Turbo-Technik zum MaBstab der neuen

fotorklasse. Ein modernes Beispiel fur die Ruckkoppiung
zwischen spontlichem Engagement und Serienautomobilen
bei Renault,

Das Turbo-Triebwerk des Renault Alpine V6 Turbo arbeitet
mit elektronischer Benzineinspritzung. Uberzeugend die
perfekt umgesetzte Leistung von 147 kW/200 PS aus

2.458 cm” Hubraum und 250 km/h Spitze. In 7 Sekunden jagt
der Turbo-Motor den Renault Alpine von 0 auf 100 km/h,
Leistungsstark, flexibel und laufruhig. Das ist der neue
6-Zylinder mit Turbolader. Die Bauvart der Kurbelwelle mit
verselzten Kurbelzapfen bewirkt eine ausgewogene
Steigerung der Drehzahl. Das sptirt man auch im Leedauf
durch Stabilitat und Laufruhe im niedrigen Drehzahlbereich.
Der Saugmotor des GT hat ebenfalls sechs in V-Form
angeordnete Zyhnder. Gleicher Zylinderblock wie im Turbo,
aber mit 2.849 cm® Hubraum. Hchstieistung : 116 kW/158 PS
bes 5.750 U/min,

Das Triebwerk ist mit zwei Vergasem und elektronischer
Integral-Transistorzundung ausgerustel. Die Ubersetzung des
Flinfganggetriebes erlaubt optimale Ausnutzung der
Spritzigkeit des Motors. Der Erfolg ; 235 kmih
Spitzengeschwindigkeit beim Renault Alpine V6 GT. Und
Beschleumgung wie bei einem echten Sportwagen: in

8 Sekunden von 0 auf 100 kem/h

Ob als V6 Turbo oder V6 GT — beim Renavult Alpine V6 hat
auch die Leistung eine neue Dimension
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22 P erk MiT PERFEKTEM
GLEICHGEWICHT

Monatelang haben Tester den neuen
Renault Alpine V6 bei Wind und Wetter uber
Teststrecken und Autobahnen ohne
Tempolimit gejagt. Auf Vlersuchspisten und
Gebirgspassen muite das Fahrwerk
liberlegene Fahreigenschaften und aktive
Sicherheit beweisen.

Die exzellenten Fahreigenschaften des Renauvit Alpine V6
sind der Lohn fir mustergiiitige Entwicklungsarbell. Das
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sportiiche Komfort-Niveau und das hohe Ma8 aktiver
Sicherheit erlaubt dem Fahrer und den Mitfahrern, auf
kuitivierte Art hochste Anspruche zu stellen, Selbst bey
hohen Geschwindigkeiten, auf geraden Strecken oder in
Kurven, beim Beschieunigen und Bremsen. Spursicher macht
der Renault Aipine V6 iiberall seinen Weg.
Wodurch sind diese spektakularen Leistungen maoglich ?
Gewichtsverteilung 40 zu 60.
Der extrem niedrige Schwerpunk! und die
Gewichtsverteilung 40.60 sichern bestmogliche Leistung des
Heckmotors und ergeben eine hervorragende StraBenlage.
Der Renauilt Alpine V6 kombiniernt eleganten Luxus mit
uberiegener sportlicher Leistung.
Sportlich ausgelegtes Fahrwerk.
Einzelradaulhé@ngung vorn und hinten und ein langer
Radstand sind die Grundelemente dieses Fahrwerks.
Schraubenfedern und Teleskop-StoBdampfer bieten
héchsten Komfort. Stabilisatoren vorn und hinten sowie die
Anti-Nick-Konstruktion der Vorderachse vermitteln ein
HochstmaB an Sicherheit beim Bremsen. In Kurven und beim
Bremsen bleibt der Renault Alpine V6 mustergulti
richtungsstabil.

hebahn-Haftung.
235 km/h Spitze beim V6 GT, 250 km/h beim V6 Turbo -
Flugzeuge heben bei diesen Geschwindigkeiten bereits ab.
Der Renauwlt Alpine VB haftet bei jedem Tempo fest auf dem
Boden. Die im Windkanal erprobte Linienfuhrung prefit die
Varderachse zu jeder Zeit sicher auf die Fahrbahn.
Die spezifische Kinemalik und die aerodynamische Form der
Scheibenwischer sichern auch bei Geschwindigkeiten iber
200 km/h hervorragende Wischergebnisse.
Vier groBdimensionierte Scheibenbremsen (innenbeliftet,
mit Bremskraftverstarker), der doppelte Bremskreis und die
Leichtmetallfeigen mit Niederquerschnittreifen bieten
souverdne Bremssicherhedt, die am Stever des
Renault Alpine V6 GT und V6 Turbo unverzichtbar ist.
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\X/ERKSTOFFE .

EIN STUCK ZUKUNFT |

Verbundwerkstoffe gewinnen durch
uberzeugende Qualitédtseigenschaften auch in
der Automobilindustrie immer mehr an
Bedeutung.

Verbundwerkstoffe sind hochwiderstandsfest gegen
mechanische und thermische Belastungen. in der Luft- und
Raumfahrt sowie in anderen fortschrittiichen
Industriebereichen sind sie bereits verstirkt im Einsatz. Man
stelit dauraus zum Beispiel Rotorbiatter fdr Hubschrauber,
Tragfiachenelemente fur Flugzeuge, Seilbahnkabinen,
Bootsrimpfe und Karosserien fur Formel 1-Wagen her. Die
Auvtomobilindustrie setzt sie fUr Einzelelemente wie
Flankenschutzieisten, StoBfidnger oder Spoiler ein.

Mit dem Renault Alpine V6 beginnt ein neues Kapitel im
Einsatz von Verbundwerkstoffen.
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Schichtpoiyester...

Der Karosserie-Rohbau des Renault Alpne V6 besteht aus
dem Verbundwerkstoff Schichtpolyeaster. Eine Glasfaser-
Varnetzung mit ungeséttigtem, warmeausharntendem
Polyester als Binder bewirkt, daB die Einzelteile der
Rohkarosse extrem widerstandsfest und steif werden. Und
vor allem : sie sind absolut alterungs- und
korrosionsbestandig.

... und Strukturkieber

Um den Stahi-Trdgermrahmen herum werden nachelnander
die einzelnen, im NiederdruckguB gefertigten Bauteile
aufgekiebt. Diese Technik erfordert hochleistungsfahige
Klebstoffe. Sie wurden fiir die Luftfahrtindustrie entwickelt
und hérten durch Polymerisation aus. Die ‘Strukturkleber
tragen zur Festigkeit und Steifigkeit der fertig monlierten
Elemente bei. Tests von mehr als zwel Jahren haben
bewiesen, daB die Kieber den spezifischen Belastungen
eines Fahrzeugs hervorragend gewachsen sind:

- Tests zur Alterungsbestandigkeit unter Einwirkung vor:
Feuchtigkeit, Salz, Hitze, Kélte, Vibration

- Tests auf dem Rittelpriifstand an 1.1-Modelien,

- Dauertests auf der Teststrecke unter schwierigsten
Fahrbahnbedingungen

- Tasts zur StoBfestigkeit im Test-Center Lardy. Hier wurde
die aktive und passive Sicherheit gepruft

Werkstoffe und Technologien der Zukunft — das ist das
Grundkonzent fur den neuen Renault Alpine V6




D IE LIEBE ZUM GANZEN
UND ZUM DETAIL

Wer an der Fertigung des Renault Alpine V6
mitarbeitet, ist besessen, Qualitat zu
produzieren. Das kGnnen Sie nachprifen.

Der Renault Alpine V& - eln Produkt leidenschaftlichen
Engagements fUr alle, die an seiner Fertigung arbeiten
Modernste technische Anlagen werden eingesetzt,
kombiniert mit handwerkiicher Grindlichkeit und einer
kreativen, kUnstlerischen Einsteliung.

in der Werkstatt nimmt der Renault Alpine V& Form an, Stuck
fur Stiick. Jeder Mitarbeiter gibt sein bestes. Und jeder
Alpine VB wird sorgfiltig als Einzelstlick bearbeitet,




Einzeln gefertigt. Einzeln kontrolliert. Am Ende
des Montagebandes empfangt ein Expertenteam den

Renault Alpine V6. Jetzt werden alle Aggregate feinjustiert
Motor, Fahrwerk, Bremsen, alles wird unter die Lupe
genommen. Polster, Instrumente, Lack - nichts entgeht den
prufenden Blicken, Hat der Alpine die Prifung bestanden,
fehit noch ein wichtiger Test: die Probefahrt. Ist auch sie
bestanden, geben alle ihr OK, die den Alpine V6 mit
Begeisterung gebaut haben

Der Renault Alpine V& - bereit fUr Ihre Testfahrt. Beim
Renauit-Hanaler.




DER RENAULT ALPINE V6 TECHNISCH GESEHEN.

ALLGEMEINES

GETRIEBE

Flnf Vorwértsgénge und RUckwirtsgang.
Gemeinsames Leichtmetallgehduse fir
Getriebe, Differential und Achsantrieb.

FAHRZEUGTYP
Personenwagen mit vier Sitzplatzen. V5 GT
0SS , Geschwindigket

KAR ERIE Anzahl i arsetzung bei
zweitiinges Coupé. Zahne 1000 U/min.
KAROSSER'E 1 17x37 3384:1 9,58

2 17x35 20589:1 15,65

3 Srasa rosri  aror
Selbstiragende Schichtpolyester-Karosserie 4 X 1,057 : 1 !,
auf Triigerrahmen aus Stahi. 5 39x32 0820:1 3927

R 11x39 G§5545:1
GEWICHTE VEGT V6 Turbo
Leergewicht, VB Turbo
fahrbereit, kg 1140 1180
davon vorn 440 460 ansahl Geschwindigkeit
davon hinten 700 750 Zéhne Ubersetzung bei
Zuldssiges 1000 U/min,
Gesamtgewicht, kg 1460 1550
Anhangelast, 1 11x37 3364:1 9,58
gebremst. 12%. kg 800 800 2 17x35 2059:1 15,65
Anh#ingelast, 3 21x29 1381:1 2333
ungebremst, kg — 500 500 4 28x27 0964:1 3341

5 41x31 075:1 4261

R 11x39 3545:1

MOTORISIERUNG

Sechs Zylinder, in V-Form um 90° geneigt, auf
dem V6 Turbo mut verselzten Kurbelzapfen,
Zylinderblock und Zylinderkopf aus
Leicthumetall. V-1Srmig oben hdngende Ventile,
uber Kipphebe! betatigt. Zwei obenliegende
Nockenwellen (1 pro Zylinderreihe) mit

Kettenantrieb (1 pro Nockenwelle).
MOTORDATEN vsGr v Tumo
Hubraum cm® 2849 2458

Bohrung x Hub (mm) . 81x73 891 x63

Verdichtungsverhaitnis — 9,5:1 8,6.1
Max Leistung
KWI(DIN PS) 116 (158) 147 (200)
bei Ulmin. 5750 5750
Max. Drehmoment
Nm (DIN mkg) 221(23) 285(286)
bei Umin, — 3500 2500
KRAFTSTOFFZUFUHR
V6 GT; 1 Einfachvergaser 34 TBIA,

1 Registervergaser 35 CEEl - kontaktiose
Transistorzindung

VB Turbo ; Elektronische Kraftstoffeinspritzung
mit Leerlautgemischregler (Renix)

Zundfolge 1-6-3-5-2-4

KUHLSYSTEM

FlUssigkeitskuhlung im hermeusch
abgeschlossenen Kiihlkreistaul, bestehend aus
Kuhler, Pumpe, Thermostat,
Ausdehnungsgefdl und
thermokontaktgesteuerten Elektro-Liftern,

KRAFTUBERTRAGUNG
KUPPLUNG

Einscheiben-Tellerfeder-Trockenkupplung
@ 235 mm, Lingskugellagerfiihrung -
hydraulisch betatigt

Achsantrieb: 9 x 31(3,444 ; 1); Reifen; 190/55
VR 365 vorn, 220/55 VR 365 hinten (VB GT)
bzw. 195/50 VR 15 vorn, 225/50 VR 15 hinten
(V6 Turbo). Abroilumfang 1.850 bzw.

1,843 Meter.

FAHRWERK

VORDER- UND
HINTERACHSAGGREGAT

Achsgeometrie : zwei
ubereinanderliegende Drelecksquerienker
vorn und hinten, mit positivem Lenkrollradius.
Vorn : unterer Dreiecksquerfenker um

7° geneigt (verhindert das Eintauchen beim
Bremsen).

Federung

VORN.

Schraubenfedern und hydraulische
TeleskopstoBdampler.

Fexibifitdt an der Achse: 24 mm/100 kg.
Stabilisatordurchmesser: 16 mm.

HINTEN: ,
Schravbenfedern und hydrawlische
TeleskopstoBdampfer.

Flexibifitéit an der Achse: 16 mm/100
Stabilisatorduwrchmesser: 22 mm.

BREMSEN

Innenbeluftete Scheibenbremsen vorn und
hinten (Scheibendurchmesser: 259 mm;
Schelbenstiirke : 20 mm). Hydraulisch
betatigtes Zweikreis-Bremssystem mil
Bremshilfe und Bremskraftregler auf die
Hinterrdder wirkend, Wamleuchte ir
Bremsfiiissigkeitsstand.

LENKUNG

Zahnstangenlenkung,

Lenkibersetzung - 20:1
Spurkreis 11,40 m
Wendekreis 12,20m
Lenkraddurchmesser 350 mm

Lenkradumdrehungen von Anschiag zu
Anschlag:

REIFEN UND FELGEN

VB GT V8 Turbo
Leichtmetall-
feigen wvorn  135R 365 6" x 15"
hinten 195R 365 85" x 15"
Reiten vom  190/55 VR 365 195/50 VR 15

hinlen 220/55 VR 365 225/50 VR 15
Reserverad: 4 J 15 Stahl mit 125/70 R 15 Reifen

ELEKTRISCHE
ANLAGE

Spannung 12V
Batterie 50 Ah
Lichtmaschme WA
Motord! 6501
Getriebedl! 3001
Kuhlfiissigkeit — 15001
Krafstoltftank 72001
Superkraftstolf nach ECE Norm

WGT V6 Turbo
90 kmih 7,0! 64/
120 km/h 79! 81!
Stadtzykius 147! 1281

WGET V6 Turbo

Qauf 100 km 858 78
400 m mit stehendem Start 155s 145s
1 km mit stehendem Start _28 s 268s

Hochstge schvancigket 235 km/h 250 keih

EXTRAS

- Metallic-Lackierung oder irisierender Lack
mit Klarfack-Schutzschicht

- Leder-Innenausstatiung, Velours-Folster.

- Eingebautes Renauit-Stereoradio mit4 x 20 W,
sechs Lautsprechem und Cassettentell

- Klimaanlage (ab Anfang 1986).
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Anderungen vorbehalten! Ausstattungs-Details entnehmen Sie bitte unserer Preisliste.
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“ARBEN UND POLSTER Anderungen vorbehalten!

Ausstattungs-Details entnehmen Sie bitte unserer Preisliste.
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Vieloursbezug Belge (Option)

arz Metall 655°

Veloursbezug Schwarz (Oplion)

~raun l“',’lu.l"'

7 15 :lh()-

‘au Metall 068*

Veiss Metall 015 (Irisierend)

tall 076 (Insierend)

Stattbezug Grav

*Zweischicht lackierung

Lederbezog Schvaarz (Option)

Jr Metall 097 (lrisierend)
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