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Ein Kraftpaket von 760 kg und nur 1,13 m
Hohe zeigt, wie man siegt. Auf allen
Rennstrecken der Welt ist der Renault
Alpine zu Hause. Auf Siege ist er abon-
niert. Bergrennen sind seine ganz be-
sondere Stéirke. Der Deutsche Automo-
bil-Bergmeister 1969 z. B. hei3t Werner
Brendel auf Renault Alpine. Und die Ge-
samtsieger der Rallye Monte Carlo 1971
waren Andersson/Stone auf Renault
Alpine.

Die Hochstgeschwindigkeit des Renault
Alpine liegt zwischen 180 km/h (1300)
und 220 km/h (1600 S).

Weil Kunststoff leichter ist als Metall,
hat der Renault Alpine eine Polyester-

Karosserie; superleicht, unempfindlich
gegen Rost, kaum Pflege. Diese Karos-
serie hat ihre Bewidhrungsprobe lingst
bestanden.




Die Form entstand im Windkanal. Tief-
gezogene Fronthaube und Abriflheck
bieten geringsten Luftwiderstand.

Einestarke Rahmenkonstruktion (Mittel-
rohrrahmen) ist die Basis des Renault
Alpine. Sie macht das Fahrzeug absolut
verwindungsfrei und sorgt fiir hohe
Sicherheit.

Sicherheit steht in einem Sportwagen
sowieso an erster Stelle. Darum hat der
Renault Alpine eine direkt arbeitende,
pridzise reagierende Zahnstangenlen-
kung. Einzelradaufhéngung. Vier Schei-
benbremsen. Ein Breitspurfahrwerk mit
Hochgeschwindigkeits-Giirtelreifen.

Dazu einen extrem tiefen Schwerpunkt.
Bei einem so konsequent durchdachten
Fahrwerk kann man natiirlich viel von
der StraBlenlage erwarten. Sie spielt
ihre besondere Stidrke vor allem auf
kurvenreichen Strecken aus.

Auf Wunsch erhalten Sie eine umfang-
reiche Sonderausstattung. Von der heiz-
baren Windschutzscheibe bis zur Spezi-
al-Rennausstattung. Und bei alledem ist
der Renault Alpine ein echter Renault
geblieben. AufgebautaufserienmifBigen
Renault-Elementen.
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Anspruchsvoller Komfort eines schnellen Fahrzeugs,
mit dem man lange Strecken fidhrt. Die Sitze sind kor-
pergerecht verstellbar und bieten seitlich festen Halt.

Auf Wunsch Schalensitze (fiir Wettbewerbsfahrzeuge).
Das griffige Sportlenkrad liegt gut in der Hand. Es
laBt immer freie Sicht auf die reichhaltige, sportlich
ausgestattete Armaturentafel mit Tourenzéhler, Kilo-
meterzéihler mit Tageskilometer, Kiihlwasserthermo-
meter, Lade-Kontrolle und Oldruckmanometer. Kurze,
handliche Kniippelschaltung, direkt und schnell, voll-
synchronisiertes 5-Gang-Getriebe. Wirksame, fein
dosierbare Klimaanlage, die Sie genau auf Ihre
Wunschtemperatur einstellen konnen.

Den Renault Alpine gibt es in drei Versionen: 1300,
1300 G und 1600 Super. Ob Sie sich fiir den schnellen
Reisewagen oder die superschnelle Wettbewerbsver-
sion entscheiden, das liegt an IThrem Temperament
oder daran, ob Sie an Motorsport-Wettbewerben teil-
nehmen wollen,

Technische Daten:

Motor (alle Modelle):
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor hinter der Hinter-
achse, H-fach gelagerte Kurbelwelle. Nasse, aus-
wechselbare Zylinderlaufbuchsen aus hochwertigem
SchleuderguB. Hingend angeordnete Ventile. Ventil-
betiitigung iiber seitliche Nockenwelle, VentilstoBel,
StoBelstangen und Kipphebel. Nockenwellenantrieb
durch Rollenkette. Leichtmetall-Zylinderkopf. Druck-
umlaufschmierung mit Olpumpe, Olfilter und Olkiihler.
Hermetisch verschlossenes Fliissigkeitskiihlsystem.
Ziindfolge:

1-3-4-2. Automatische Vorziindung durch Fliehkraft-
regler.

Renault Alpine 1300

Bohrung/Hub: 73/77 mm

Hubraum: 1289 cem

Verdichtungs-

verhéltnis: 94:1

Hochste Leistung: 74 DIN-PS bei 5.900 U/min
Hochstes

Drehmoment: 10,5 mkg bei 3.500 U/min
Vergaser: WEBER-Doppel-Fallstrom

Renault Alpine 1300 G

Bohrung/Hub: 74,5/72 mm

Hubraum: 1 255 cem

Verdichtungs-

verhéltnis: 10,5:1

Hochste Leistung: 88 DIN-PS bei 6.750 U/min
Hochstes

Drehmoment: 11,9 mkg bei 5.000 U/min
Vergaser: 2 Horizontal-Doppelver-

gaser WEBER 40 DCOE mit
Beschleunigungspumpe

Halbkugelformige Hochleistungs-Verbrennungs-
rdume. In V-Form héingend angeordnete Ventile.

Renault Alpine 1600 S
Bohrung/Hub: 77/84 mm
Hubraum: 1565 cem



Verdichtungs-

verhiltnis: 10,25 : 1

Hochste Leistung: 110 DIN-PS bei 6.000 U/min
Hochstes

Drehmoment: 14,7 mkg bei 5.000 U/min

Vergaser: 2 Horizontal-Doppelver-
gaser WEBER 45 DCOE mit
Beschleunigungspumpe.

Leichtmetall-Zylinderblock mit auswechselbaren,

nassen Zylinderlaufbuchsen. Halbkugelférmige

Hochleistungs-Verbrennungsrdume. In V-Form

héngend angeordnete Ventile.

Kupplung
Einscheibentrockenkupplung mit Scheibenfeder.

Getriebe
Vollsynchronisiertes 5-Gang-Getriebe
Untersetzung in den einzelnen Géngen:

1. Gang 3,62:1 4. Gang 1,29:1
2. Gang 2,36:1 5. Gang 1,03:1
3. Gang 1,69:1 R.-Gang 3,08:1

Kniippelschaltung, Getriebe, Differential und
Achsantrieb in einem Leichtmetallgehiuse.
Teller- und Kegelrad hypoidverzahnt.
Untersetzungsverhiltnisse: 1300 und 1300 G:
4,125:1 (8 x 33) oder 3,77:1 (9 x 34)

1600 S: 3,37:1 (8 x 27)

Geschwindigkeit je 1.000 Motorumdrehungen
pro Minute in den einzelnen Géngen bei
Untersetzung 3,77:1 (9 x 34)
Bereifung 145 HR x 15

1. Gang 8,85 km/h

2. Gang 13,45 km/h 5. Gang 30,90 km/h
3. Gang 18.80 km/h R.-Gang 7,26 km/h
Kraftiibertragung auf die Hinterridder iiber zwei
Gelenkwellen.

4. Gang 24,55 km/h

Radaufhingung, Federung

Einzelradaufhingung an allen 4 Riddern, Schrauben-
federn und 6 hydraulische Stofldimpfer (2 vorn, 4 hin-
ten). Querstabilisatdr vorn. Vorn Querlenker, hinten
Gelenkachsen mit Fiihrungsstreben.

Lenkung Mage und Gewichte
Zahnstangenlenkung mit Riickholfeder. 3,2 Lenkrad- Radstand:
umdrehungen von Anschlag zu Anschlag. Spur vorn:

Spur hinten:

Linge iiber alles:
Breite iiber alles:

Bremsen
Hydraulische Zweikreisbremse. Scheibenbremsen an
allen 4 Riddern. Mechanisch betitigte Handbremse,

Hohe:
auf die Hinterridder wirkend. ihe P
Bodenfreiheit:
Elektrische Ausriistung Leergewicht:

12-Volt-Anlage, Drehstromlichtmaschine (1300: Gleich- Wendekreisdurchmesser:

strom-Lichtmaschine). Batteriekapazitiit 55 Ah.
Reifen: 165 HR 13 oder 145 HR 15 Giirtelreifen.

Fiillmengen

Kraftstoffbehélter: 38 Liter (Zusatztank auf Wunsch)
Motorol: 1300: 31; 1300 G:2,51; 1600 S: 4 1.
Kiihlsystem: 9,0 Liter

Getriebe und Differentialgehéduse: 2,0 Liter
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Hochstgeschwindigkeit
Renault Alpine 1300

Renault Alpine 1300 G
Renault Alpine 1600 S

210 cm
1296 cm
127,5 em
385 ecm
152 c¢m
113 em
15¢cm
760 kg
9,25 m

ca. 180 km/h
ca. 210 km/h
ca. 220 km/h




Der Renault Alpine gehort zu den erfolgreichsten GT-
Wagen Europas. Zur Rallye Monte Carlo 1971 z. B.
starteten 257 Fahrzeuge in 10 Ldndern, 22 davon kamen
in die Wertung. Gesamtsieger wurde ein Renault Al-
pine 1600, auch den 2. und 3. Platz belegte ein Renault
Alpine 1600. Auf den Plitzen 8 und 9: Renault Alpine.
Also 5 Renault Alpine unter den ersten 10. Und das
bei einer Winter-Rallye, die wegen der verschneiten,
vereisten Strafen und der Schneestiirme mit Recht als
die schwerste Winter-Rallye der Welt gilt.

Der Renault Alpine gehort aber auch zu den wenigen
echten Wettbewerbs-Sportcoupés, die man auch aus
Freude am Fahren im Normalbetrieb fahren kann,
ohne das Gefiihl zu haben, einen sportentfremdeten
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»Mochtegernsportwagen” zu fahren. Er ist echt.

Erleben Sie einen Start in dem Renault Alpine! Ein
Druck auf das Gaspedal -und man wird in die Sitze
gepreft,daB es einem fast den Atem nimmt.Die néichste
Kurve - eng, aber handlich fiir den Renault Alpine.
Wie mit dem Zirkel gezogen kommt er herum - nimmt
Kurs auf die lange Gerade. Miihelos wandert die
Tachonadel hoch: 120, 150, 180, 210 km/h. Auch in die-
sen Geschwindigkeitsbereichen fithlen Sie sich im
Renault Alpine so sicher wie mit dem Renault 16 auf
der Autobahn. Und das heiBt viel!

Wir liefern den Renault Alpine auch fiir den Einsatz
im Rennsport. Er ist dann vom Werk so vorbereitet,
daB Sie keine nachtrédglichen ,Frisierarbeiten“ mehr
durchzufiihren brauchen. Bitte, wenden Sie sich an

die Abteilung ,Rennsport“ der Deutsche Renault,
504 Briihl, wenn Sie an Rennen teilnehmen wollen.

Die Renault-Werke liefern in fast alle Liinder der Erde. Die Zulassungsbestimmungen
sind nicht iiberall gleich. So kionnen sich einzelne Renault-Modelle in Ausstattung
und Ausriistung unterscheiden. Dariiber hinaus behalten sich die Renault-Werke
Anderungen in Konstruktion und Ausstattung ohne vorherige Benachrichtigung vor




