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EIN UNTERNEHMER MUSS PRAKTISCH DENKEN!
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Oer Frontaniried des DKW-Schnelloster 3 « & bring! neben vielen onderen auch dem Vorteil, dafi bei der Krafliber-
fragung vonder Kurbelwelleoufdie Yorderrider kein zusdizlicherLeistungsverlust aufirilt, weil die Kardanwelle emtfaill

Ersr' recht, wenn er sich entschlieflt, ein neves
Nutzfohrzeug zu koufen. Aber nicht jeder ist Fachmann genug, um sich ein sicheres
Urteil Gber die vielen Fobrikate bilden zu kénnen, die heute ongeboten werden,
Darum wollen wir lhnen mit diesem Prospekt einma! vor Augen fihren, worouf es

ankommt und worauf Sie besonders achten mussen, e he Sie kaufen!

Zugleich aber wollen wir Sie mit dem DKW-Schnellaster 3= 6 bekanntmechen -

einem Nutzfohrzeug, das heute in jeder Hinsicht eine Sonderstellung einnimmt.

Wer den DKW-Schnellaster 3 = 6 zum erstenmal erprobt, ist vor cllem von der grofien
Leistung seines DKW-Dreizylindermotors verblofft. Dieser Motor, der nunmehr an
Stelle des Zweizylindermotors getreten ist, hat schon als Triebwerk der DKW-Sonder-
klosse groBtes Aufsehen erregt. Von dem DKW-Dreizylindermotor kann man heute
behaupten, daB weder seine hohe Leistung, noch sein storkes Anzugsvermdgen, noch
seine Unempfindlichkeit gegen starkste Beanspruchung je zuvor in einem anderen
Serienmotor gleichen Zylinderinhalts erreicht wurden!

Und dann die Fohreigenschaften des DKW.-Schnellasters! Ob Sie auf der Autobghn
oder cuf schlechten Feldwegen fohren, ob es regnet oder schneit — immer liegt der
Wogen sicher auf der StroBle. Dos beruht auf dem DKW-Frontanirieb, der Einzel-
aufhdngung der Rider, der fost gleichmaBigen Gewichtsverteilung cuf Vorder- und
Hinterachse und den vielen anderen typischen DKW-Merkmalen, die wir Ihnen im
einzelnen noch eingehend erléutern. So informiert, sind Sie dann mit guten Ver-
gleichsméglichkeiten ousgeristet, und es wird lhnen nicht mehr schwerfallen, zu
entscheiden, welches Nutzfohrzeug fir lhr Unternehmen richtig ist,



Uber den Motor:
Der Dreizylinder entwickelt aus nur $00 cem Zylinderinhalt eine Leistung von 32 PS bei
4000 U/min. Dies verleiht dem vollbeladenen DKW-Schnellaster 3 — 6 ein Spitzengeschwin-
digkeit von 85 bzw. 90 km/'h*). Ausgedehnte Uberlandtransporte sind mit dem Wagen clso
wirklich kein Problem, Die hohe Leistung von 32 PS (in Verbindung mit dem guten Dreh-
moment und der hohen Elostizitat des DKW-Dreizylindermotors in allen Tourenzaohlberei-
chen) bedeutet auBerdem auch ein starkes Anzugsvermogen. Und dos ist entscheidend
wichlig fir den Stodtverkehr, wo es dereuf ankommt, schnell und wendig zu sein. Der
DXW-Schnellaster 3 = é beschleunigt vollbeladen cus dem Stand in 24 Sekunden auf eine
Geschwindigkeit von 70 km/h. Mancher Personenwagen erreicht kqu;t‘}‘-\\'escntlich hahere
Beschleunigung! SchlieBlich bedeutet hohe Leistung ober auch Bergitefidigkeit. Mit einem
Bergsteigvermégen von 23,5% im 1. Gong bewdltigt der DKW-Sch :
Strafen. /

laster steilste clpine

Trotz seiner hohen Leistung ist der DKW-Dreizylindermotor GuBg@ sparsem! Sein Norm-
verbrauch betragt nur 9 bzw. 9.5 Ltr.*) cuf 100 km. Das ist fUr eir

und daher darf men ven einer hohen Wirtscheftlichkeit des

szfchrzeug sehr wenig,

\.Schnellasters sprechen

*] siehe technische Deten

Abbildung nben
So sieht der DXW.3-Zylindermodor innen aus. Die konstruktive

Einfochheit st micht mehr zu Gberbieten: Kolben, Plevel wnd

Kurbelwelle sind die einzigen bewegren Telle. Der gesamie Vemlil

mechenismus feh!t Und wo nichts ixl, kenn nichly verschieilen. Deswegen

s der DEW-2.Zylindermotor seit langer Zei! berihmt fur seine Unverwistlichkeil.

Abbildung wnfen:
Bedm Fahrgesiell des DKW-Schoellosters 3 = & bilde! ein kréfliger Kazlenprofilrahmen das

\Risckgrat aus Stahl** Das verleiht Fahrer und Fahrzeug zusdizlich Schotr wnd Sicherheil.



Die uneingeschrankien, glatten Seitenfidchen beim DKW-Kastenwagen bieten die beste Moglichkes! fur wirkungsvolle Werbebeschrifton



Uber den Nutzraum:

Je grofer der Nutzroum ist, um so mehr Ware |88t sich in ihm
transportieren. Aber — auch auf die Formgebung komm! es an!
Einen Kasten kénnen Sie mit Paketen, Schachteln oder Kisten
voll ausniitzen; das kénnen Sie mit einem cbgerundeten oder
cusgebuchteten Raum nicht. Dorin liegt ein entscheidender
Unterschied, den Sie in der Praxis spiren| Untersuchen Sie
unsere Behouptung einmal eingehend am DKW-Kostenwagen!
Sain Nutzraum hat eine GréBie von 4,7 cbm, und er ist weit-
gehend der Kastenform angepaBt. Ob Sie nun Kisten oder
Pakete, Radiogeréte oder Kleinmébel transportieren missen
— dieser Nulzraum mit einer Trogithigkeit von 800 kg laft
sich immer vollkommen ausfiillen, Wenn Sie denn noch zusdtz-
lich den Ladercum im Fahrerhaus verwenden, stehen lhnen
fost 5 cbm Nutzraum zur Verfigung, und Sie kénnen sogar
sperriges Lodegut bis zu 2,80 m Ldange verstauen. letzt profen
Sie die Be- und Entlademéglichkeiten! Ideal sind sie, wenn der
Nutzraum von vorne und vom Hedk zugénglich ist — so wie
beim DKW-Schnellaster 3 = 61 Bei ihm haben Sie Zugang durch
die breite Hecktir, die sich zur StraBenseite &ffnet (ein Tor-
feststeller sorgt dafir, dof sie sténdig — auch bei gewdlbter
Fahrbahn — gedffnet bleibt); ouBerdem fihrt ein direkter
Durchgang von der rechten Fahrertiir zum Laoderaum. Diese
zweckmdflige Einrichtung spert lhnen Zeit beim Ein- und Aus-
loden - ein Vorteil, den Sie erst richtig merken, wenn Sie in
der Stadt viele Kunden schnell beliefern mussen.

Noch eines wird lhnen cuffallen: Sie kénnen im Nutzroum des
DKW-Schnellasters 3= 6 fast aufrecht stehen, wenn Sie die
Ware verstaven. Und beim Verladen von sehr schweren Kisten
kommt lhnen die niedrige Ladefldche zugute, die beim DKW-
Schnellaster 3 = 6 nur 32 ¢cm Ober der Fahrbahn liegt.

Der DKW-Kastenwagen ist zweckmé&Big und vielseitig; in fast
jedem Berufszweig hat er sich durchgesetzt! Neben seiner
eigentlichen Verwendung ols Lieferwagen ist der DKW-Kesten-
wagen aber ocuch fir besondere Tronsporte (Gerdtewagen,
Werkstattwogen usw.) gut geeignet. Das verdankt er seiner
cuBergewdhnlichen Gerdumigkeit. Neben der serienmdBigen
AusiUhrung steht der DKW-Kastenwagen (gegen Aufprais)
auch mit folgenden Sonderausfihrungen zur Verfiigung: Fah-
rerhaus mit chgeschlossener Rickwand; zusdizliche Seitentir
rechts oder links, wehlweise schmaol oder breit,

Nicht wesentlich, aber sehr engenehm . Der Zugang
zum Fahrerhaus ist so Breit, dall man sich beim Ein-
sfeigen mich) die Kleidung am Kaiflige! beschmuylzl.
An yalchen Kleinigkeiten merken Sie, da8 beim DKW-
Schnelloster alles sorgfeltig  durchkonsirulert ist

Die unieren Darsiellungen geben schemalisch noch
vinmal die gules Raumverhdiinisse im DK'W.Kasten-
wagen wieder. Sie sehen, dafd der uneingeschrankfe
Laderaum den grofiten Teil des Fohrzeuges einnimmi
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Der DKW-Kombi ist ein proktisches Mehrzweck-
Fahrzeug. Sie kénnen ihn als Lieferwagen oder als
Personenwagen verwenden. In jedem Fall kann der
DKW-Kombi cls Personenwagen verstevert werden,
Denn seine Nutzfldche bei ausgebautem Hintersiiz
und hochgeklapptem Mittelsitz betrdgt nur 2,49 qm
(siche Abbildung oben). Als Lieferwagen verfigt
der DKW-Kombi — genav wie der DKW-Kasten-
wagen — Ober einen Nutzraum von 4,7 cbm. Als Per-
sonenfahrzeug finden sieben Personen bequem in
ihm Platz. AuBerdem ist reichlich Roum vorhanden,
um das Reisegepdck oder die Camping-Ausristung
unterzubringen.

Fir den Werktag verwenden Sie den DKW-Kombi
als Nutzfahrzeug. Mit wenigen Handgriffen sind die
hinteren Sitzbéinke entfernt bzw. hachgeklappt, Dann
steht der uneingeschrinkte Nutzraum von 4,7 ¢bm
dem Transport von Gitern aller Art zur Verfigung.

Fir den Sonntag sind die Béinke im Nu wieder ein-
gebaut; jefzt ist der DKW-Kombi das gerdumige
Fohrzeug fur die Fomilie. SerienméBig wird der
DKW-Kombi mit 4 Fenstern, auf Sonderwunsch (ohne
Aufpreis) aber auch mit 2Fenstern, geliefert. Weitere
Sonderwiinsche {gegen Aufpreis), wie z.B. der zusdiz-
liche Einbau eines Schiebedaches, werden ausgefihrt




Der DKW-Sieben- und Achtsitzer

is! mit allem ausgeristet, wos dos
Reisenangenehm macht: Sieben oder
acht Personen (je nochdem, ob Sie
das Fohrzeug als Pkw oder als Lkw
verstevern wollen) kénnen bequem
in ihm sitzen; fUr dos Gepddk ist ein
besonderer Roum im Hedk des
Nagens vorhanden, der von auBen
beladen wird; ein Schiebedach ist
serienmdBig eingebout; durch die
breite, allseitige Sicherheitsvergla-
sung kann jeder die Schénheit der
Landschaft genielen; der Motor
lguft so ongenehm leise, doB Sie
ihn im Wagen-Inneren kaum héren.
AuBerdem bietet die Innenausstot-
tung des DKW-Sieben- und Acht-
sitzers den Komfort eines Luxus-
Busses. Deswegen reist man in ihm
bequem und ohne zu ermiden.
Durch die niedrige Bodenfléche des
Fahrgastraumes (der sich nur 32 cm
uber der Fahrbahn befindet) ist der
Ein- und Ausstieg ouch fir &ltere

Reisegdste leicht und bequem.




Uber dos Fahrgestell:

Es gibt zohireiche Arten von Fahrgestellkonstruktionen. Viele wichiige Griinde sprechen aber
dafir, deB beim DKW-Schnelloster 3 — 6 das Fahrgestell mil einem Kastenprofilrahmen gebeut
wird,

Erstens verleiht der Kastenprofilrahmen dem ganzen Fahrzeug eine sehr hohe Stabilitét. Er kann
sich weder ouf unwegsamem Geldnde verziehen, noch infolge von gelegentlicher Uberbelastung
des Wogens Schaden nehmen,

Zweitens verdonkt der DKW-Schnellaster 3 =& der ousgekligelten Konstruktion seines Fohr-
gestells, daB dem Nutzroum der weitaus gréfite Plotz zur Verfigung steht. Das zeigt die neben-
stehende ,Réntgenzeichnung” besonders deutlich. Das gesamte Triebwerk liegt ver der Vorder
achse, dodurch ist das Fohrerhous ebenfalls weit vorgezogen, das Gibrige ist uneingeschrénkter Nutz-
raum! Trotzdem sitzen Fohrer und Beifohrer im bestgefederten Raum hinter der Vorderachse!

Drittens ermdglicht esdie Konstruktion des DKW-Schnellaster-Fahrgestells mit Kastenprofilrahmen,
fast jeden Wunsch nach einem Sonderoufbau zu verwirklichen, Darilber werden wir Sie noch
ndher unterrichten. Einen Vorteil des DKW-Schnelloster-Fohrgestells kénnen wir lhnen nicht
demonstrieren: die fast gleichméfBige Gewichisverteilung im belodenen Zustand cuf Vorder- und
Hinterachse. Das ergibt mit der niedrigen Schwerpunktiage die hervorragende DKW-Strafienlage

Die Varderrader sind einzeln an Querfedern und Lenkes Dve Minterrader werden einzelr durch Korbeloghse wnd
aufgehdngt, In Veebindung mit je eipem Janghubigen Torgionsstdbe abgefeder!. Sin konnen bel dieser elastischen
Teleskopdampfer ,schiucken' sie olle Unebenheifen Federung im DEKW-Schnellasier 3« 6 die empfindlichste

phne die Erschiitterung owf day Ladegut zv Ubertragen Ware befdrdern; das isr eine anwekonls Taotsoche




Die Heizung 1m DEKW-Schnellarier 3= 4 ist
serienmalig erngebout, Sie versorg! des
Fahrzewg selbst im stdrksten Winter mit an-
genehm warmer Luft; die Defrosteranfoge
Windechufzscheibe in

Breite vor Veraisen und auch vor Beschlagen

schifz! die voller

Molor ist denkbor Die Steigfdhigkeit des DKW.Schnel)
laxders 3= & in vollbelodenem Zusland is?

Der Zugong zum
beguem: Sle klappen die Motorhaube hoch

erstountich! Im 1. Gang bewdllig! er 23,5%,.
im 2. Gang 13,6%. im 3. Gang 79 wnd im
4. Gang 3,2%. Die stdrkste Steigung ist fir
fen DEW - Sehoellasterd w bgarkein Problom |

und entfernen, falls nttig, mit einem Mands

griff die Freetatirappe. Dane ist jede Srelle

am Moter mihelos zugdnglich, Die Hauben-

verriegeiung wird voen Fohreryitz ous batdlig!




Die DKW-GroBraumpritsche

verfigt Gber eine ungeteilte Lade
fliche ven 4,5 qm!*) Dies hat kein
anderes serienmdBiges Nutzfahr
zeug gleicher Tragkroft aufzuwei
sen! Der Pritschenboden liegt nur
78 c¢cm Ober der Fohrbohn. Leichte

und schwere Goter lossen sich da

durch bequem aufleden. Wahlweise

besteht die Lodefléche aus profilier-
> lem oder (gegen geringen Aufpreis)
cus glottem Stahlboden. Die Bord-
wénde kénnen an allen Seilen der
Pritsche obgeklapp! werden. Ein
zusatzlicher Loderaum fiir kleine
liegt unterhalb der Pritsche

mil ver-
. Eben-

de Abmes-

Der DKW-Krankenwagen

Ausfihrurg o

wird mach Wah! in der 7

lisfor!. Dieses Fahrzeug wurde in
Deviychen Roten Kreuz entwickelt, D

sprich? gengu der Norm des DRK

Der DKW-Viehtransportwagen

het sich im Viehhoadel end in der Londwirtschaft g

Alle Arten von Schlachivieh h gut in vhm dran

Wogen wird ouf Sonderwunsch (und gegen Aufpreis) mit

Bild) und Plone geliefert. Auf Sonderwun

preis kénnen die oberen Teile der Se umklay

bar angeforder?

werden, Dann eignet sich der DKW.Vichtranspertwogen owch zum

Transport von Schiachtvieh. wie e fir alle Metzgeraien wichtig ist




Der DKW-Tieflader

hat eine Lodefléche, die nur 32 cm
Uber der Fohrbohn liegt. Er eignet
sich deswegen besonders gut zum
Transpor! sehr schwerer und hoher
Ladegliter, die maen im Kastenwegen
nicht unterbringen kann. Der An
schlag der Heckiiir ist rechis. Auch der
DKW-Tiefloder wird gegen Aufpreis
mit Plane und Spriegel geliefert

Der DKW-Kastenwagen-Spezial

41 eine erweiterte Ausfihrung deoy DEKW-Xastenwagen
Hier sehen Sie ihm ois BS

erwagen, Die zusdrzliche

Seifentir (genaw wie die Heckiir ohne Fensier) (st serien-

millig eingebout. Die Gefacher fir den Transpert der

Backware konnen herausgenomvnen wersden, Des Trang-

by

portraum wird mit? elner Rofaranlage beliffer; die konden-

slerfe Feuchtigkeir leitet eine Schwilzwosyerleitung ab

Der DKW-Postwagen

gehirt heute schon in aflen Grodstadren und auch in vielen

Londbezirken dor Bundesrepublik zum gewohnten Siraten-

bitd, Den besonderen Belangen der I entagrochend, st

bei diesem Wagendierechre Tir a's Schiebeliir ausgebiidet



Dieve beiden Darsteliungen erklaren dos Zweiluel
prnzip 1o vereicdochier Form, Links: Beim Aufwdrrs.
tak? kompeintierf der Kolben dox Keaftstoffulufs
gemisch, bis es schileBlich durch den Funken der
Zundkerze zur Explosion gebracht wird, Zugleich
scugl der Kolben bei diesern Arbeirggang frisches
Kraftstof-Lifigentisch in die Kurbelkommer. Beim
nun folgenden Abwdrlstakr entweich? zunachs! dos
verbrannie Gas durch den Auspuff: dann strom! doy
frische Krofrelo-Luflgemisch in den Zplindes en
Dos Eine wnd Avssirdamen des Gases wird beim Zwei-
tartorinzip durch Schlitze und nich? = wie beim Viers
takter— durcheinen komplizierten Yenh/mechamismus
gesreunr!, So einfach arbeitof dor DKW-Zweitaiter!

Die Arbeiswelse des DK W-Shell-Mizers 13l ouch sehr
cinfoch. Das zuerst eingegessene OF sammel! sich in
einem zylindrischen Behalter, Dos nachstrémende
Benzin reiflt dara fortloufend kisine Olmengen mit,
withrend ex durch die schoufelartige Offnung dedngt
Dater vermengen sich BV und Benzin zu einer hamo.
genen Mischung, die damn in den Tonk fred

. SEKUNDE START 3, SEXUNDE FAHRT

Uber den Zweitakter:

Es gibl Zweitakter, und es gibt Viertckter. Die meisten wissen von dem einen System so
wenig wie von dem anderen. Sich gar entscheiden zu konnen, welchem von beiden
Prinzipien der Vorzug zu geben ist, dos wird selbst einem gewiegten Techniker schwerfallen,
Trotzdem werden |hnen die vielen Vorteile des Zweitakt-Prinzips einleuchten, die wir thnen
hier einmal beschreiben wollen: Die Konstruktion des Zweitakters beschrénk: sich cuf
denkbar greBie Einfochheit. Er orbeitet ohne Ventile; Kolben, Plevel und Kurbelwelle sind
die einzigen bewegten Teile. Doraus ergibt sich die hohe Betriebssicherheit und Unempfind-
lichkeit des Zweitokters gegeniber sidrksten Beanspruchungen, zu der beim Triebwerk des
DKW-Schnellosters 3 = 4 noch die sprichwértiiche Robustheit des Dreizylindermotors kommt.

Das Zweitckisystem vermag cuBerdem cus kieinstem Velumen gréBte Kroft zu entfalten, Avs
nur 900 cem Zylinderinhalt entwickelt der DKW-Dreizylindermotor eine Leistung von 32 PS,
die dem Fohrzeug eine Spitzengeschwindigkeit von 85 bzw. 90 km/h*) verleiht. Dos kleine
Volumen bedeutet ein hohes MaB an Wirtschaftlichkeit; beim DKW-Dreizylindermotor
betrégt der Kraftstoff-Normverbrauch nur 9 Ltr. ouf 100 km! Die Leistung aber liegt weit
iber dem Durchschnitt dieser und selbst gréBerer Volumenklassen, Um das zu verstehen,
missen Sie wissen, doB beim Zweitckiprinzip ouf jede Kurbelwellen-Umdrehung pre
Zylinder ein Kraftimpuls erfolgt. Des bedeutet beim DKW-Dreizylinder drei Kroftimpulse
pro Umdrehung — genau wie bei einem Sechs-Zylinder-Viertokter. 3 ist hier also gleich 6.
Und damit heben Sie auch die technische ErklGrung fir die .Zauberformel” 3 = 6!

Auch das Problem der Motorschmierung konnte durch dos Zweitokiprinzip ideol gelast
werden: Dos Ol wird einfoch dem Kraftstoff beigemengt. Zusammen mit dem Benzin
gelengt so stets frisches, stets unverbrouchtes Ol on alle Schmierstellen im Motor-Inneren.
Hier bildet es - von der erslen Kurbelwellen-Umdrehung an — einen zesammenhangenden
Olfilm. Deswegen kénnen Sie mit dem DKW-Schnellaster 3~ & nach dem Anlossen des
Motars sofort losfahren, denn die kritischen ,&larmen” Minuten kennt der Zweitokter nicht,
Bei der Frischal-Mischungsschmierung kann das Ol cuch nicht infolge starker Kalte erstarren
oder durch Oberhitzung zu dinnflissig werden; denn dos Ol ist — wie bereits erwahnt —
dem Kraftstoff beigemengt und nicht in einer Ulwanne gespeichert.

Der DKW-Dreizylindermotor ist clso ebenso kaltesicher wie unempfindlich gegan starkste
Daouerbeonspruchung ouf der Aulobahn: Man kann den DKW-Schnellaster 3 = 6 unbedenk-
lich lange Vollgas fohren, seine Spitzengeschwindigkeit ist gleich Douergeschwindigkeit!
Die letzte technische Vervollkommnung der Frischal-Mischungsschmierung ist der neuortige
DKW-Shell-Mixer. Er befindet sich im Kraftstofftank und bereitet das Kraftstofi-Olgemisch
selbsttétig. Erst wird dos O eingefillt und dann - ohne alle Umstéinde — das Benzin, immer
im Verhdltnis 1 : 25.

*) sighe technische Doten



Uber den Sonderaufbau:

Wie Sie sich bereits Gberzeugen konnten, steht der DKW-Schnellaster 3 = 6 in vielen, serienmdBigen AusiOhrungen zur Verfigung. Trotz-
dem wird for monche Branchen eine Sonderkarossierung gewinscht; teils aus Grinden der Werbung, teils, weil dos Fohrzevg fir gonz
bestimmte Zwecke eingesetzt werden soll. Dann wéhlen Sie dos Fohrgestell mit Fahrerhaus, das praktisch fir jede Ar Sonder-
aufbau geeignet ist. Es kann mit den Radstdnden 2750 mm und 3000 mm geliefert werden. Auf Wunsch und gegen Aufpreis steht das
DKW-Schnellaster 3 = 6-Fahrgestell auch mit der verbreiterten Hinterachse in den Spurweiten 1500, 1600 und 1700 mm zur Verfigung



Zum AbschluB:

Von den Fahreigenschoften eines Wagens héngt viel
ab, manchmal sogar die Sicherheit fir Fahrer und
Fahrzeug! Wie wir lhnen schon zeigten, besitzt der
DKW-Schnellaster 3 =6 alle Merkmoie, die gute
Fahreigenschaften garantieren: Frontentrieb, gleich-
mdaBige Gewichtsverteilung auf Vorder- und Hinter-
achse, fiefe Schwerpunktlage und Einzelfederung der
Rdder. Neben guten Fahreigenschaften gehdrt ober
zur Sicherheit eines Wagens noch mehr. Dafir
wollen wir lhnen jetzt noch einige Hinweise geben:

Gute Raumverhdlinisse im Fahrerhaus

Der Fohrer mu8 so bequem wie méglich sifzen. Dos ist eine wichtige Forderung; nur so kann er longe Strecken bewdltigen,
ohne vorzeitig zu ermiden. Im Fohrerhous des DKW-Schnellasters 3 = 6 ist an alles gedacht, wos dieser Forderung Rechnung
tragt: Die weichen Polster sind der Kérperhaltung des Fohrers angepaBt, und Fohrer und Beifchrer verfigen Ober unein-
geschrénkie Bewegungsfreiheit. Wie Sie an der Abbildung oben sehen, sind die wichtigsten Hebel: Gengschaltung fir das
synchronisierte Viergang-Getriebe, Winkerhebel und Handbremse an die LenksGule beziehungsweise unter das Armaturen-
breft verlegt, Zur Annehmlichkeit fir den Fahrer gehsrt es auch, dafd er die Instrumente seines Wagens mit einem Blick
kontrollieren kann. Beim DKW.Schnellaster 3 = 6 liegen sie im direkten Blickfeld. Zu erwéhnen ist noch der freie Raum unter
den Fohrersiizen, wo Fohrer und Beifahrer ihr persénliches Gepéck unterbringen kénnen. Hier befindet sich aueh das Ersofzrad.



Gule Bremsen verbiargen grofite Sicherhair

Wenn Sie einen Wagen aus voller Fahrt scharf bremsen, dann darf er nicht seitfich ausbrechen oder sich um seine eigune
Achse deehen wellen, Das werden Sle im DKW-Schnellaster 3 = & auch nie erleben! Er (st mir den Duplex-Oldruck-Yierrod-
bremyen cusgeristef, diefUr ihren hoben Wirkungsgrod bekonnt sind, cuch wenn der Wagen vollbeladen ist. Das gibl dem Fahrer
dos sichere Gefuhl, sein Fehrzeug vor alfem dann zu beherrschen, wann er sinmal in sine kritische Situation gerotan solite

4'\.
\

& 8 \
Gute Sichl vermiandert! die Gefahr! n*_,’ ""\%
Dieve Abbildung beweis! Ifmen, wie ginshg beim '
DX'W-Schnellaster 3 = 6 die Sichtverhd!misse fir den
Fahrer sind. Sre erkennen ouch, dall man beim DKW-
Schmellaster die Stralle nicht nur in volier Breite, yon-
dern aueh bis ans Fehrzeug hesan ibarblicken kamn

Bei Nachtfahrien 57 gute Sicht ers) recht wichtig!
Deswegen wurde der DXW-Schrmilaster 3 = 6 mit einer besonders starken Licntaniage von 160 Walt Lerttung ousgaristet

Damit haben wir lhnen in knoppen Umrissen die Besonderheiten des
neven DKW-Schnellasters einmal vor Augen gefiihrt. Sie werden uns
bestatigen, daB bei diesem Wegen wirklich en alles gedocht wurde,
was fiir ein modernes Nuizfahrzeug ousschloggebend wichtig ist.

Dennoch — den richtigen Eindruck von den Vorzigen dieses Nutzfohr-
zeuges werden Sie erst dann gewinnen, wenn Sie den Wagen auf einer

Probefohrt erlebt haben. Dorum schlagen wir lhnen vor: Fahren Sie

zuerst einen DKW-Schnellaster 3 = 6 zur Probe, ehe Sie sich zu irgend- o

ainem Kauf entschliefien, DKw / ’
e ° = -~




{ (

TECHNISCHE DATEN DKW-SCHNELLASTER 3=6

’ \ 2 :

Litericistung: IS, 8P/ /Ler
Motor: DKW - Droiz
Thermosyphon - Wasser

Jmkehsspllung Lankrodschaltung, GesamiGbersetzung: 1. Gang 1 :242, 2 G"rw;;
chungssdhmierung 1:145, 3. Gang 185 4. Gang 1:578, Rickwortsgeng 1:29.0

ar - Iwellakimaolo
long wnd Frischsl

Bohrung 71 mm 5, Hub 76 mm, Hubroum 896 ccm, Laistung: 32 PS z
bal 4000 Wimin. Verdichtung: 6,851, Solex- siromvergoser 40 JCB, Fohrgestell: Frontantrieb, groSdimensionierter Kastenprofilrohmen
slokirische Anlcge 6 Volt, Schubonlasser mit Magnelscholter Rade g ni Querfedar oben und Dreiecaienker unten

Lichtmaschine 140 Watt, Draifachunterbracher mit 3 Zindspulen,

Eu‘, hinten: Kurbelochse mif Drr"u‘ubfurim;‘n%; aleskop
Schaltgeiriebe ' d- b

npfer v und hinten, Duplex-Oldruck-\ heamsn

Kraffibertrogung: Einscheib

4-Gang-Galriaba mil sparrsy und 4, Gong ynische Hondbremie, wirksama BremsfiGche 935 cm’
Fohrzowg DKW-Kosten DKW-Kombi DKW-Vishtransp
Radsiond 2750 mm 2750 mm 2750 mm
Spur n mm g

1400 mm
1180 kg
800 kg
980 kg

Spur hinten

Leergewidht

Nutzlost .
Zuldssiges Gasomtgewich!
A Iruck vorn

/ uck hintar

Heroifung
Wendekreis

Tankinhall minschl. & Lir. Reserve

\ aeinhall des KOhlersystems
peschwindigkeit (mil voller Los!
ahigksit (mit voller Lost)

5
Lroftstoffnormverbrouch* 51 00 km
Nutzroum 4,55 mt
Ladecaumitdnge )

Loderoumbeaite

Ltoderaumhdhe :

Loderoum Seitenwandhdhe

FohrzeugiGnge 4177 mm A190 mm

Foheczeugbreite 2 1670 man 1684 mm

Fohrzaughbhe unbeloden 2000 mm 2030 mm

Fohrzsughdhe m. P

TormoBe vorne 360 x 840 1360 x 84D

Hedk — %70 x 1380 90 x 735

Seilentiiren - 1000 x 1380 J
Windschwizscheibe 550 x 1340 580 x 1340 580 x 1340
Fahrerhausfenster 380 x 790 %0 380 x 790 380 x 790
Headkfenster — 310 x 710 1000 x 413

Seliranfenster - 000 x413 1000 x 413

Varbrouch bel

LS, va.Sna Py 36.8 ky/PS 35,Pky/Ps 38.9-39.4kfPs IR 1Mk /PS
. \4’ \J"

» dor Hodhslgeschwindigkeit auf sbener, trockener StraBle, el Windstille \{6‘.‘.

Dos groBe Auto Union-
Preduktionsprogramm bietet
thnen weiler: Den groBen
DKW 3 =6 ols Limousine

Limousine Spezial Luxus

Coupd, 4-Sitzer und 2-Sitzer

Cob u. den DKW-UNI- |74

VERSAL. Dos DKW-Motor AN verirerung
rod-P amm umf die ) | N 4

RT125, RT175S, RT200S
RT 350 und die sozivs
HOBSY Luxus

.. ATIIT T 4
AWVAiANawiNITL, -_;“I

Friodr, Ebertatr 88/50 Tal. 51000 u. 53100

AbLildungen und lechasche Daten ynvarbindlich « Ance jen vorbehailen

ACOAT 2O UrN- 3 OENS G M8 H, =0




