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Der DKW . Elektra ist mid zwei Botterie-Hdlften ausgeristet, deren feste
Relhenschaoltung bei einer Spamnung von 80 Yolt eine Kopozitct von 200 Ah
ergeben. Die Efemente sind on den Waogenseiten in jo emem sogenanaten
. Batrerie-Trog'’ untergebracht, Yon dem Wogen-lanesren sind sie bermetisch
abgeschiossen. Man kann im DKW Elektro alsa ouch die empfindlichste Wore
ohne Bedenken 1ranspartieren! Zum Loden der Batterien brouchen die
L Jrége’” nich! gedifeet zu werden; dozv dient eine lode-Steckdose unter
der Motorbovbe. Zwecks gelegentlicher Uberprifung der Botterien kénnen
die Trége jedoch schneli und leicht cus den Belterisholterungen heraus-
gezogen werden, do sie auf Rollen steben, die in zwei Trogarmen des
Fohrgastallrehmens loufen

DKW%

DAS IDEALE STADT- UND
KURZSTRECKENFAHRZEUG

Die Bedienungshebel am Armoturenbreit oder on der SteversGule liegea
alle in Geiffathe, Des mocht die ohnehin enkomplizierts Bedienung des
DXW-Elakiro noch einfocher. Die in der Abbildung ongezeichneren Punkte

bedeuten
| Fahrsicherung

) Fahestofencegler

) Winkerschaofter

4.) Fahrtrichtungsschalter [vorwdrts — rlickwdrts
5.) Amperemeter fir Fohr. wund lodestrom

&) Entledeanzeiger
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Beim typischen Stadl- und Kurzstreckenverkehr ist die Haltezeit
langer als die Fohrtzeit; die Entfernungen zwischen den Halte-
plétzen betragen oftmols nur wenige Meter.

Diese besondere Verkehrsart kennen kommunale Versorgungs-
betriebe fir ihre vielseitigen Aufgaben, ebenso die Post beim
Zustellen von Poketen oder Woaorenhduser, Lebensmitielhéndler,
Béackereien und Molkereien, die téglich ihre Waren in die Haushalte
liefern, ober auch groBie Krankenanstalten zum internen Transport
von Essen und Wasche,

Ein benzingetriebenes Fohrzeug erweist sich hierbei oft als un-
wirlschcmig!. Denn: Viel Storten kostet viel Treibstoff und kurze
Fahrstrecken beanspruchen den Motor stork. Demgegeniber
arbeitet der DKW-Elektro wirtschaftlich, weil er speziell auf die
Aufgaben des Stodt- und Kurzstreckenverkehrs cusgerichtet ist.
Den Krafistoff liefert das Stromnetz; er ist Im Gegensalz zu jedem
onderem Treibstoff ouflerordentlich billig. Mit einer Batterieladung
umfaBt der Fehrbereich des DKW-Elektro 100 Kilometer; er erhéht
sich mit einer Zwischenladung auf ca. 140 Kilometer und mit
Wechselbatterie sogar auf 200 Kilometer. Bei reinem Stadt- und
Kurzstreckenverkehr reicht jede Batterieladung fir einen Fohr-
betrieb Ober mehrere Tage.
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Ein Blick unter die Motarhaube das DKW-Eleklro zeigl, wie dos gesamte Tricbwerk unlergedroch? jsf:

1.) Antriebs-Elektromotor mit 48 AW - 80 V 5.) Fabrsicherung voa 60 Amp
2.) Fahestefenregier mit 4 Stofen 4.) ladesteckdose 120 Amp
3.) Fahririchtengsicholter (vorwdrts = rickworts; 7.) Amperemeter

4,) AnlaBwiderstond, nur | <2 Sekunden beim Anrollen singeschallel 8.) Entlodecnzeiger

Nur die Bremse wird beim DKW-Elektro mil dem Fufl betdnigr. Alle on-
deren Funkhionea 1851 man mif der Hood avs. Das mocht des Fohrea einfach

Anhead dieser Darstellung kena man sich von der Wirtschaftlichkeir aines
DXW-Elekiro Oberzeugan, wenn ¢ i ausgesprochenen Stadd- und Kurz-
sirackanverkahraingesetztwird, Eine Battarie-Ladung reicht fir mehrerelage
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Das Fohrgostell des DKW-Elekiro is? dos gleiche, dos
auch boim DKW-Schnelloster verwendet wird. Der kroftige,
verwindungesteife Kostenprofilrahmen gibt dem Fafrzeug
hohe Stabiliét und stitzt die beiden Batterien, Dar DXW/-
Elektro steht serionmdBig al: Kestenwogea mit einem
Rodstand von 2750 mm und ais Fahrgested! mit Fehrerhaws
(3000 mm Rodstond) zee Verfigung. Dos Fohrgeatall kanm
mit jedem gewdnichten Spezial-Aufbou karosstiert werden

Leuf.
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Technische Daten:
Triebwerk: Fahrwind-gekihlter,  Nutzlost 800 kg DKW -Elektro als Kastenwagen:
gi%d?(v'&?'&')uﬁ%%z) ?Jo“rj!'\’l':j r?“";'; l::v;er: Zulassiges Gesamt- (wie in diesem Prospekt abgebildet)
zapfter Feldwicklung und gerduschiosem  gewicht 2580 kg
Bereifung 6.00~16 Laderaumldnge 2230 mm
Kraftibertiagusg: 4 Si0T  Hocugechwindghe 35— knis  Laderounbrele 1464
KupplurCPu.mbedl;nbche;Sd\c;:lf etriebe,  Steigfahigkeit 10—15%, Ladercumh8he 1537 mm
t tr |
beim S brthcc bt iy b ot Nor:verbmuch 25kWh/1I00km  popreuglange 77 mm
. . Fahrbereich mit einer
Fahrgestell: Verwindungssteifer ¢ Feh breit 1670
Kostegprofilrohmon mit Stotzen und  Beottericlodung 80~-100 km e o
Holterung fir die Botterie-Troge, Front- o0 4osva £5-70 Phon Fahrzeughdhe lvnbel.) 2000 mm
antrieb, Einzelradaufhéngung.
Rannai Radstand 2750 mm Tirmefle vorne 1360 x 870 mm
Duplex-Oldruck-Vierradbremse {bzw. 3000 mm) Heck 970 x 1380 mm
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Wéhrend doer sogencanten |, Schwachlaststunden’”
lin der Dorstellung afs schroffierte Fldche wieder
gegeben| fiefern die Elekirizitdtswerke den Strom
besonders prasswert. Wean men zum Aufloden der
Botterien im DKW-Elektro diese Zeiten owsnétzs, kann
man noch béliger fohren.

DAS DKW -PROGRAMM

DKW-SONDERKLASSE 3=65

Limousine « Limousine-Spezial « Luxus-Coupé
Viersitzer-Cabriolet . Zweisitzer-Cobric - Universal

DKW-SCHNELLASTER 3=

Pritschenwogen . Tieflader « Viehtransporter . Kasten-
wagen + Kombi - Sieben-Achisitzer . Krankenwaogen

DKW-MOTORRADER
RT 125 . RT175 « RT 200 . RT 250 - RT 350

DKW-MOTORROLLER

Hobby-Luxus, scziusfest
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