SCHNELL-LASTER




FAHRSICHERHEIT -

das sind die 3 Grundforderungen, die heute mehr denn je an ein Kraftfahrzevug
gestellt werden missen. Zugleich sind es aber jene charakteristischen Eigen-
schaften, denen DKW seil jeher die Sonderstellung verdankt, die es unter allen
Kraftfahrzeugen einnimmt. Sind es doch vor allem der zuverlassige Zweitak!-
motor und der bewdhrie Frontantrieb, deren unbesirittene Vorzige es ermég-
lichen, einen Lieferwagen so auBergewdhnlich zweckvoll zv konstruieren, dafi
er den Erfordernissen in jedem Einzelfall &ut angepalt werden kann. Welcher
Art die gesteliten Transportaufgaben auch sein mogen, ein DKW wird sle so
wirtschaftlich 16sen, wie es seinem guten clten Namen entspricht, getreu
seinem Ruf im Munde Hunderttausender DKW-Freunde von einst wie der
schon Zehntausende zdhlenden glucklichen Besitzer eines neuen DKW-
Schnell-Lasters.

Fahrsicherheit. Der DKW-Schnell-Laster ist unerreicht fahrsicher. Diese
wohlbegrundete Tatsache beruht in erster Linie auf dem Frontantrieb, der den
Wogen durch die Kurven zieht (und nicht schiebt) und der — selbst auf nassem
Asphalt — ein Schleudern fast unmaglich macht. Da die Kraftibertragungs-
organe auf die Hinterachse entfallen, lieg! die Lodefidche nur 32 cm Uber der
Fahrbahn, der Schwerpunkt somit auBergewdhnlich tief, Das Triebwerk
konnte vor die Vorderachse verlagert und der gesamte Wagenaufbau so weit
nach ;:'ome gezogen werden, daB die Last sich gleichmdBig auf beide Achsen
vertellt.

Das alles beginstigt die idecle, for DKW sprichwértliche StraBenlage, die dem
Fahrer das Gefih! absoluter Sicherheit gibt. Hinzu treten die Yorteile der Kon-
struktionseigenheiten der Federung. Der DKW-Schnell-Laster ist ein Voll-
schwingachser (Einzelradfederung), vorn mit achsios an Querfeder und
Lenkern gefihrten Vorderradern, die Hinterrdder sind an Kurbelarmen mit
Torsionsblattfederung aufgeh&rl»(gt. InVerbindung mit gut abgestuften Teleskop-
StoBddmpfern verbirgt diese Konstruktion im unbelasteten Zustand wie bei

Hochstbelastung gleichbleibend weiche Abfederung.

Die Fahrsicherheit wird durch gute Sichtm&glichkeit vom weit vorgerickien
Fahrerhaus auf die StraBe bis dicht vor die Yorderrdder noch erhéht. Welchen
Ausblick man durch die groBe, ungeteille Windschutzscheibe hat, Uberrascht
jeden, der erstmalig im DKW-Schnell-Laster Platz nimm!. Und nicht zuletzt sei
noch die auBerordentiich wirksame Duplex-Oldruckbremse erwdhnt, die es er-
maoglicht, plétzlich auftretender Gefahr im StraBenverkehr sicher zu begegnen.

ZUVERLXSSIGKEIT -

SPARSAMKEIT

Zuverlassigkeit. Ein Lieferwagen, der Im pausenlosen Betrieb haufig den
Fahrer wechselt, fordert einen Motor, der hartesten, ja ricksichtslosen An-
spriichen standhalt. Wie kein anderer erfillt der DKW-Zweitakter diese For-
derung dank seiner auf 30jdhriger Zweitakt-Erfahrung fuBenden Keonstruk-
fion. Etwa 2 Millionen DKW-Motoren, die in aller Welt laufen, ergeben eine
Unsumme konstruktiver und fabrikatorischer Erfahrungen und haben den Ruf
begrindel, daB DKW-Zweitakter an Unverwistlichkeit und Anspruchslosig-
keit kaum zu Ubertreflen sind. Zweitakter bedeutet vor allem: Wegfall des
empfindlichen Ventilmechanismus. Der Zweizylindermofor besitzt nur 5 be-
wegte Teile: 2 Kolben, 2 Plevel und 1 Kurbelwelle. DKW-Zweitakier arbeiten
mit Frischél-Mischungsschmierung: das Ol wird dem Betriebsstoff beigemengt.
Damit gelang! stets frisches Ol an die Schmierstellen im Motor-Innern. h?le
kann die Schmierung aussetzen, nie kann bei anhaltendem Vollgasfahren das
Ol infolge Uberhitzung zu dinnflissig werden. Selbst wenn Fohrer ohne Ge-
fuh! von der noch kalten Maschine Hochstleistung fordern oder den Motor
Uber lange Strecken jagen, so kann das einem DKW nichts anhaben. DKW ist
ebenso kdltefest wie autobahnfest. Erwahnenswert sind noch die besonders
gute Startfreudigkeit, vor allem in der kalten Jahreszeit, und schlieBlich die Was-
serkihlung, die eine gleichmdBigere und zuveriassigere Kithlung verbirgt.

Sparsamkeit. DafB ein so einfacher Motor in der Wartung sparsam sowie
reparaturbescheiden ist, dirfte verstdndlich sein. Dies ist aber nicht der ein-
zige Grund fir seine auBlergewdhnliche Wirtschaftlichkeit, Der wichtigste ist
der Vorteil des Zweitakisystems, aus kleinstem Hubvolumen hohe Leistung bei
niedrigem Krafistoffverbrauch zu erzielen. Aus nur 700 ccm entfaltet der
DKW-Zwelzylinder volle 22 PS bei nur 89| Kraftstofiverbrauch auf100 km je
nach Belastung und Geschwindigkeit. Hinzu tritt das niedrige Eigengewicht der
Maschine, wodurch die gesamte Motorleistung dem Transport zugute kommt.

Wie bei keiner anderen Konstruktion wurde beim DKW auf leichte Zugéngig-
keit zum Triebwerk grofBier Wert gelegt, Alles ist Gbersichtiich und griffbereit
angeordnet, was Zeitersparnis und Verringerung der Reparaturkosten be-
deutet. StraBenhaftung und Kurvensicherheit des DKW erlauben zlgiges
Fahren selbst auf schwierigen Strecken. Das glnstlg abgestufte Viergang-
Getriebe gibt dem Fahrzeug eine fir einen Lieferwagen hohe Durchschnitts-
geschwindigkeit bei gleichzeltiger Schonung des Motors. Selbst bei voller Be-
lastung ist der DKW-Schnell-Laster erstaunlich bergfreudig. Alle diese Fak-
toren machen den neuen DKW-Schnell-Laster zum wirtschaftlichen Helfer.

ZWEITAKTMOTOR UND FRONTANTRIEB SIND ANERKANNTE PIONIERLEISTUNGEN VON DKW



DAS FAHRGESTELL DES DKW-SCHNELL-LASTERS

Schon der erste Blick 188t die fortschrittliche Konstruktion
erkennen. Das gesamte Triebwerk — Motor, Kupplung,
Getriebe, Differential: ein geschlossener Block - befindet
sich vor der Vorderachse. In seiner Konstruktion als Voll-
schwingachser, zusammen mit Frontantrieb, gut abgestuf-
ten Teleskopstolddmpfern und tiefer Schwerpunktiage,

EIN MEISTERSTUCK!

liegt dos Geheimnis der auBBergewdhnlichen Kurvenfestig-

keit und StraBienlage begriindet. Fir Sonderaufbauten ist
das DKW-Fahrgestell mit Fahrerhaus wahlweise mit Rad-
stand 2750 oder 3000 mm lieferbar. Auf Wunsch wird das
verldngerte Fahrgestell mit verbreiterter Hinterochse in
den Spurbreiten%

490, 1590 und 1690 mm ausgefihrt.




DKW -Tieflader

DKW -viehtransportwagen

\No immer Lasten bis zu *[i t wirtschaftlich beférdert werden mussen, da
schatzen erfahrene Geschdftsleute den DKW-Schnell-Laster als guten Freund
und Helfer! In allen Einzelheiten mit jahrzehntelanger Erfahrung entwickelt
und gebaut, ist er ein Fahrzeug von hohem Gebrauchswert. Die DKW-Grofi-
raumpritsche besitzt eine Uber den Radkdsten liegende, ungewdhnlich grofle,
glatte Ladeflache von 2,60%x 1,75 m = 4,55 m? auf der selbst sperrigstes Gut
untergebracht werden kann. Fir kleine Ladegiter befindet sich darunter noch
ein véllig staubdichter Raum — so breit wie das Fahrzeug —, der durch die
Wagentiir verschlossen wird. Alle Bordwénde sind abklappbar und ermég-
lichen allseifig bequemes Be- und Entladen. Der leicht zu reinigende Pritschen-
Stahlboden ist der Hohe einer normalen Rampe angepaft. Plane und Spriegel
werden auf Wunsch gegen Mehrpreis mitgeliefert.

Abmessungen der DKW-GroBraumpritsche: Gesamilange: 4455 mm
Grolte Breite: 1886 mm * Gesamthohe:! 1900 mm * Grofe der Ladefldiche:
2600 x 1750 = 4,55 qm * Ladeflaichenhthe (unbelastet) Gber der Fahrbahn:
778 mm -+ Seitenwandhohe: 350 mm + Radstand: 3000 mm + Spriegelhdhe
1160 mm.

DKW -Schnell-Laster als Tieflader

Uberall dort, wo es auf niedrige Ladeflachenh8he ankommt, findet der
DKW-Schnell-Laster als Tieflader bevorzugte Verwendung. Der Pritschen-
boden liegt nur 32 cm Gber der Fahrbahn — bequem zum Einladen schwerer
Giter. Radstand: 2750 mm * Gesamtldnge: 4260 mm * Gesamtbreite: 1670 mm
GriéBe der Hecktur: 1000 x 837 mm * Ladeflache: 3,56 qm.

Der DKW-.Schnell-Laster als Viehtransportwagen. Die Abbildung
links entspricht dem serienmaBigen Viehtransportwagen mit zusatzlichen
Sonderausfirthrungen gegen Aufpreis. Der Pritschenboden ist verstarkt, Halte-
ringe gewdhrleisten sicheren Transport der Tiere. Uber die heruntergeklappte
hintere Bordwand lafit sich das Vieh leicht auf die niedrige Ladefidche treiben.
InnenmaBe: Ldnge 2260 mm * Breite: 1548 mm * Seifenwandhéhe: 1448 mm
Radstand: 2750 mm -+ Hohe der Ladeflache Uber der Fahrbahn: 320 mm.

DKW-Zweitaktmotor « 700 cem « 22 PS « Wasserklhlung * Frischol-Mischungs-
schmierung * Normverbravch: 85| * Frontantrieb * Viergong-Gelriebe
Kasten-Profilrahmen + Teleskop-StoRdampfer * Duplex-Qldruck-Bremse.



DKW .-GROSSRAUMPRITSCHE




mwocac D

Schnell und wendig, elegant in seiner Form und robust in der Bauart, mit Fahreigenschaften
eines Personenwagens — so stellt der grofirdumige DKW-Kastenwagen ein ideales, ebenso spar-
sames wle zuverldssiges Beférderungsmittel dar. Be- und Entladem&glichkeit besteht in bequemer
Weise sowohl durch die breite Hecktiir als auch von vorn durch die Seitentir des Fahrerhauses
(vom Birgersteig aus). Die Hecktir steht gedffnet (der Fahrbahn zugewendet) automatisch fest.
Die auBergewdhnliche Héhe des Innenraumes gestattet es selbst groBen Personen — aufrecht
stehend — die Giter im gerdumigen Innenraum unterzubringen, was beim DKW-Kastenwagen
stets als besondere Annehmlichkeit empfunden wird. Der SperrholzfuBiboden ist absolut staub-
dicht und ermdglicht mit seiner glatten Oberfldche leichtes Verschieben der Stickgiter. Der
Kastenaufbau ist innen kraftig versteift, wodurch vor allem ein Beschadigen der AuBenhaut beim
Einladen sperriger Stiicke vollig ausgeschlossen ist. Durch Wegklappen des Beifahrersitzes kann
der Innenraum fiir etwa 3 m langes Ladegut um den rechten Teil des Fahrerhauses vergroBert
werden. Regulierbare Warmluftzufihrung beheizt Fahrerhaus und Innenraum, entfrostet die
Scheiben. Die groBen, glatten AuBlenwdnde bieten vielseitige Moglichkeiten fir Firmenauf-
schriften und wirksame Werbung. Fir den Transport geruchempfindlicher Waren liegt in der
Tatsache, dafl sich beim DKW-Schnell-Laster der Motor vorn, also weitab vom Laderaum be-
findet, noch ein ganz besonderer Vorteil!

Abmessungen. Nutzraum 4,7 cbm * Gesamtldnge des Fahrzeugs: 4180 mm - GroBte Breite:
1670 mm - Gesamthohe (Fahrzeug belastet): 1900 mm - Seitentiren: 1360 mm hoch und 840 mm
breit (Klinkenhdhe) + Hecktiir: 970 mm breit, 1380 mm hoch + Radstand: 2750 mm.

InnenmaBe. Lange: 2230 mm - Breite: 1390 mm.
FenstermaBe. Windschutzscheibe: 580 mm x 1340 mm - Rickfenster: 310 mm x 710 mm.
DKW-Zweitaktmotor + 700 ccm + 22 PS - Wasserkiihlung - Mischungsschmierung * Krafistofi-

Normverbrauch: 8,5 | + DKW-Dynastartanlage 150/180 Walt * Fronfantrieb *« Viergang-
Getriebe + Kasten-Profiirahmen -+ Teleskop-StoBdampfer -+ Duplex-Oldruck - Bremse.



DKW .KASTENWAGEN



Wenige Handgriffe nur verwandeln den DKW-Kombi mit den unibertroffenen
Transporteigenschaften des DKW-Kastenwagens zu einem Personenwagen, in dem
S bis 7 Fahrgdste einschlieBlich umfangreichem Gepdck befordert werden kénnen.
Auf einer Klappbank finden 2 Personen, auf einer welteren einsetzbaren Bank
3 Personen Platz. AuBerdem kdnnen neben dem Fahrer noch 1 bis 2 Personen
bequem sitzen. Zur mittleren Bank kann ein Notsitz geliefert werden.

Werktags

ein voll leistungsfahiger Lieferwagen mit dem grofien Nufzraum: Nach dem Ent-
fernen oder Hochklappen der Banke steht der gesamte Innenraum mit etwa 4,7 cbm
Volumen fir den Transport von Gitern und Arbeitsgerdt zur Verfigung.

Sonntags

ist er das ideale Familienfahrzeug fur das Wochenende. Ja, man kann den DKW-
Kombi sogar als Wohnwagen einrichten, am Strand sich darin umkleiden, auf Feld-
betten darin Ubernachten. Seine hervorragenden Fahreigenschaften und seine hohe
Reisegeschwindigkeit machen ihn zu einem ebenso vollwertigen Personenfahrzeug,
wie er ein vielseitig verwendbarer, leistungsfahiger DKW-Schnell-Laster fir /. t
Nutzlast ist.

Abmessungen. Nutzraum: 4,7 cbm « Gesamtlinge: 4180 mm + GréBte Breite:
1670 mm * Gesamth&he (beladen): 1900 mm - Seitentiren: 840 mm breit, 1360 mm
hoch + Hecktir: 970 mm breit, 1380 mm hoch *+ Radstand: 2750 mm.

InnenmaBe. Ldnge: 2230 mm - Breite: 1390 mm.

FenstermaBe. Windschutzscheibe: 580 mm X 1340 mm . Rickfenster: 310 mm
X 710 mm * GroBe des zusatzlichen Fensters auf beiden Seiten: 1000 mm X 413 mm.

DKW-Zweitaktmotor + 700 cem * 22 PS + Wasserkihlung - Frischél-Mischungs-
schmierung * Kraftstoff-Normverbrauch: 8,5 | « Frontantrieb * Viergang-Getriebe

Kasten - Profilrahmen + Teleskop-Stoldampfer + Duplex-Oldruck - Bremse.



DKW .-xomei



Dieser Langsschnint durch den DXW-Bus zelgt, daB fast
der gesamile, geschmackvoll ausgestatiede Innenraum der
bequemen Unferbringung der Fahrgiste zugute kommb,

Idea! Gr dea Reiseverkehr:
Ein Gepdckraum, der lber-
raschend viele Koffer faBs.

W:s fur einen Lieferwagen gilt, das gilt noch weit mehr fir einen stark bean-
spruchten Omnibus: Er darf niemals ausfallen, muB die denkbar gréfite Sicherheit
im Betrieb und im Verkehr bieten und soll vor allem hochst wirtschaftlich sein.

Der DKW-Bus fir 8 Personen mit seinem femperamentvollen Zweitaktmotor und
dem kurvensicheren Frontanirieb verbiirgt all diese Eigenschaften. Wer je einen
DKW fuhr, kennt diese unbestrittenen Vorziige! Die zweckvolle, wohldurchdachte
Fahrgestellkonstruktion, bei der die Bodenfliche des Fahrgastraumes nur 32 cm
Uber der Fahrbahn und somit der Schwerpunkt auBergewdhnlich tief liegt, be-
gUnstigen die ideale, fir DKW sprichwortliche StraBenlage und Fahrsicherheit. Sie
machen ihn zum ,Meister der Kurve", ermdglichen volle Ausnutzung der Motor-
leistung und lassen damit Durchschnitte zu, die erstaunlich sind. In seiner geschmack-
vollen Zweifarben-Kombination sieht der DKW-Bus bestechend aus, einladend zur
Fahrt, werbend fur lhr Unternchmen. Mit zweckvoller Innenausstattung: guter
Polsterung, FuBstitzen, Kleiderhaken, Aschenbechern, Beleuchtung im Wagen (und
auch im Motorraum), Rahmennetzen fir Handgepdck, Bodenbelag aus Linoleum,
groBen Seitenfenstern (selbstverstandlich aus Sicherheitsglas), guter Entliftung und
regulierbarer Warmluftheizung mit Scheibenentfrostung usw., bietet er allen erdenk-
lichen Fahrkomfort. Der DKW-Bus wird serienmdBig in viertiriger Ausfihrung mit
Schiebedach geliefert. Fir Einbau eines Marken-Rundfunkgerdtes (gegen Mehrpreis)
ist alles Erforderliche vorgesehen. Die Jahresstever betrdgt nur DM 126,—.

DKW-Zweitaktmotor *+ 700 ccm + 22 PS + Wasserkbhlung * Frischél-Mischungs-
schmierung * Krafistoff-Normverbrauch: 8,5 | + Frontantrieb « Viergang-Getriebe

Kasten - Profilrahmen + Teleskop - Stoldampfer -+ Duplex - Oldruck - Bremse,



DKW .sus



TECHNISCHE ANGABEN — INTERESSANT UND WICHTIG

Motor: DEW-Zweizylinder-Zweitakimotor mit Umkehe-
splilung, Thermosiphon-Wasserkihlun. und  Frischdb-Mi-
schungsschmierung, Bohrung und Hub 76 x 76 mm, Lelshung:
22 PS = 4000 U/min, Solex-Vergaser, 32 P8I, elekirische An-
lage: DKW-Dynastart 150/180 Wah, direk! auf der Kurbel-
welle (Anlasser, LichMmaschine, Verteiler in einem Aggregat

Kraftibertrogung: Einscheibentrockenkupplung (1. wnd
Riickwiirtsgang Schubrad, 2.—4, Gang KlguenschaMung),
Untersetzungsverhidiinis: 1. Gang 1:31.2, 2, Gang 1:184,
3. Gang 1:10,16, 4. Gang 1:628, Rlckw.-Gang 1: 40,15,
Fahrgestell: Frontantrieb, Kasten-Profilrahmen, vorn Quer-
feder, hinten Kurbelachse mit Torsionsfederung, Teleskop~
StoBdampfer wvorn und hinten, Duplex-Oldruck-Yierrad-
bremse, Seilzug-Handbremse.

DKW-Kasten DKW-Kombi DKW-Bus DKW-Viehir.Wg.

vereinigl),
Fahrzeug: DKW-Grofir.Pr.
REMIGIE o5 0 5760 ' 00 409 0 3000 mm
Spur vorn . T O S I B S e e b 1320
Spurhinten . « « + « v . v 0w e .. 1390
Stevergewicht . . . « .« « v - o . 978
Leergewicht . . . . « v ¢« « ¢ o 4 - 1079
NIUREIRI 30 e Sy e A b ee 750
Fahrgestell-Tragfahigkeit . . . . .+ . . 1330
Zuldssiges Gesamtgewicht. . . . . . . 1850
Achsdruck vora bel, . . + .+ . . .. 500
Achsdruck hinten bal.. . « - + « . . ’ 1040
Bereifung - - « « + « N P Y i 550 x16
Wendekreis - . . . . . AR T U~ 1325 m
Yonkinholt o0We  v-a .o a0 0.5 5 010 0 21
Wasserinball des Ktuhiers . . , . . . 910
Héchstgeschwindigkeit leer . , . , . B0 km
Héchstgeschwindigheit bel. . ., . , . . 70 km
Krafissofl-Normverbravch®) . . . . . . 8,5 1/100 km
Avfbau: Nolzraum . - . .+ 4 « 4,55 m?
Lénge Uber alles . , . . 4455
R s s ek 1886
H&he beladen . . . . . 1500
Innenmafle: Lédnge. . . . . . . . . 2600
Brale- . s 4 4" o v ol 1750
Seitenwandhdhe . . . . 3%
Tirmaobe: VOPNE. "6 9/ s 2 0.0 & s 1360 x B40
HotK o o ¢ s 4 o't 'w '
Seitentlren . . . . . .
Fenstermafe: Windschutzscheibe . 580 x 1340
Fahrerhausfenster . . . 380 x 790
Meckturfenster . . . . .

Seitenfenster

2750 mm 2750 mm 2750 mm 2750 mm
1320 1320 1320 1320
1390 1350 1350 13%0
985 1025 1135 997
1086 1126 1161 1098
750 750 620 750
1350 1350 1350 1350
1850 1850 1850 1850
900 900 900 900
1040 1040 1040 1040
550 x 16 550 x 16 550 x 16 $50x 16
1325 m 1325 m 13,25 m 1325 m
2l 21 321 321
910 1| 9—101 9—101 910 |
80 km 80 km 80 km B0 km
70 km 70 km 70 km 70 km
8,5 11100 km 8,5 1100 km 8,5 11100 km 8,5 /100 km
4.7 m* 4.7 m* 47 m? 3.50 m*
4180 4180 4160 4240
1670 1670 1670 1670
1900 1900 1900 1900
2230 2230 2230 2260
1390 1350 13%0 1548
1448
1360 x B840 1360 x 840 1360 x 840 1360 x 840
970 x 1380 970 x 1380 960 x 1850
1000 x 1380 588 x 754
580 x 1340 Se0 x 1340 580 x 1340 SE0 x 1340
380 x 790 380 x 790 380 x 790 380 x 790
310 x 710 310 x 710
1000 x 413 1000 x 413

*) Verbeauch bel ¥/, der gestoppten Hachstgeschwindigkeil auf ebener, trockener StraBe bei Windstille + 10 %
TECHNISCHE ANDERUNGEN VORBEHALTEN - ABBILDUNGEN UNVERBINDLICH
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Jeder echte DKW birgt eine Fille tech-
nischer Plonlerleistungen, denen DKW die
Sonderstellung verdankt, die es unter
allen Kraftfahrzxeuvugen einnimmt:

Der im Aufbau so einfache, anspruchsiose und unver-
wistliche DKW-Zweitoktmotor. Vor 30 Jahren die
Idee des Zweitaktmotors aufgegriffen und bis zu
seiner heutigen Vollendung entwickelt zu haben ist
die gréBte, wohrhaft einmalige Pioniertat von DKW.

Die DKW-Umkehrspilung, die das Problem der
Gasstromfihrung in so wirklich idealer Weise [8st.

Die DKW-Frischalmischungsschmierung, die wartungs-
freie Schmierung mit stets unverbrauchtem Olverbirgt.

Der DKW-Dynastart, der Lichtmaschine, Anlasser,
Verteiler zu einem geschlossenen Aggregot vereinigt.

Der DKW-Frontantrieb, der ollen Wagen — zusammen
mit tiefer Schwerpunktlage — die fiir DKW sprich-
wortliche StroBenlage und Kurvensicherheit verleiht.

Und diese Mehrwerte entschelden fir DKW

G M B> .M
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