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Endlich ist es so weitl Endlich kann der Schleier geliiftet und den Tousenden trever
DKW.-Anhénger, die mit begreiflicher Ungeduld und wachsender Spannung
warteten, der neue DKW vorgestellt werden.

Schon dos Bild der eleganten Limousine wie das des schnittigen Cabriolets
verrdt lhnen: Die DKW-Meisterklosse ist ein vollig never Wagen geworden,
ein Wagen, der stdrker und schéner ist und sich dem modernen Stil anpafit,
ohne cllerdings die Grenzen eines soliden europdischen Geschmacks zu uber-
schreiten. Trotzdem ist es die clte, treve und durch ihre Zuverlassigkeit berbhmt
gewordene Meisterklosse geblieben.

In unserem Streben nach noch gré8erer Vollkommenheit ermittelten wir die
ideale Stromlinienform, die nicht nur die Geschwindigkeit, sondern auch die
Wirtschaftlichkeit steigert, Zudem hat der DKW jefzt eine Ganzstohl-Karos-
sorie mit iiberroschenc? grofiem Innenraum, in dem bis zu 5 Personen Platz finden,
«Ellbogenfreiheit’” fir den Fahrer und , Kniefreiheit” auf allen Sitzen sind voll
gewdhrieister.

Dos Herz der Meisterklosse ist im Prinzip unverdndert geblicben. Es ist der
einzi ariige D KW-Zweitakt-Zweizylinder von 700 ccm, selbstverstdndlich wasser-
gekihlt. Ihm liegt die cltbewdhrte DKW-Konstruktion zugrunde. Durch einen
vervollkommneten Vergaser und wichtige technische Verbesserungen wurde
seine Leistung auf 23 Pg erhdht. Diese Mehrleistung ergibt in Verbindung mit
der Stromlinienform eine End windigkeit von Uber 100 km/st. Und trotz
dieser Lcistungssteigemna ist der neve DKW noch wirlschaftlicher als die alte
Meisterklosse; denn sein Kraftstoff-Normverbrauch liegt bei nur 6,25 Liter!|

Die hohe Geschwindigkeit kénnen Sie ouch tatséchlich ousfahren. Denn die
Mischungsschmierun ges ventillosen und darum so unempfindlichen Zweitakters

bringt bei jeder Umdrehung stets frisches und unverbrauchtes und auch nie Ober-
hitztes Ol in den Moter: Ein unzerreiibarer Olfilm dberzicht zuverldssig sdmi-
liche Gleitstellen desTriebwerks. Darum ist der DKW auch unbedingt autobahnfest!

Noch mehr beweist der neve DKW seine &oﬁe Uberiegenheir auf schlechien
und kurvenreichen Siraflen, Die clten D

-Fahrer wissen, dofi der Front-

antrieb sicher durch die Kurven ,zieht”, Die Strafienloge ist durch besonders aus-
gebildete Querfedern vorn und die bewdhrte , Schwebeachse” hinten sowie
sorgféiltig abgestimmte hydroulische StoBdémpter, in Verbindung mit noch
ginstigerer Verteilung der Gewichte ouf beide Achsen, gerodezu ideal.
Mit der neuen Meisterklasse kénnen Sie ohne Bedenken sgmell auch iiber
schlechteste Strofien fohren: lhre Fohrgdste werden es kaum bemerken; denn
sie sitzen im bestgefederten Raum zwischen den Achsen (siche Bild). Die neue
Oldruckbremse gestattet es lhnen, die hervorragenden Fohreigenschaften des
DKW voll auszunutzen.

Oberraschen wird Sie der Komfort im Wageninnern. Die breiten Tiren sind
im Endwinkel abgebremst, so dof} sie beim Einsteigen nicht von selber zuschia-
gen. Das Zweispeichen-Lenkrad gibt freien Blick ouf olle Armaturen, seine Lage
ist der entspannten Kbrperhalwng angepafit. Die Armaturentafel ous Edelho
birgt zahlreiche Instrumente end cutomatische Lichtsignale, die lhre Fahr-
bequemlichkeit erhShen, Griffbereit liegt der Winkerschalter unter dem Lenkrad.
Seiten-Schwenkfenster sorgen fir zugfreie Liftung. Beim Cabriolet sind alle vier
Fenster véllig versenkbar. Mit wenigen Handgriffen ist dos Verdeck ohne Kroft-
aufwand zu 6ffnen und zu schlieBen. Selbstverst@ndlich ist alles vorgesehen, um
Rundfunkgerat und Wagenheizung einzubaven,

Reichlich bemessen ist auch der Kofferraum, Er enthélt das Reserverad und ist
gzroluisch und bequem von auflen zugdnglich. Der Tank liegt hinten, er fofit
Liter Betriebsstoff, ausreichend fir nahezu 500 km Fahrt,

Der neue DKW wurde im AnschluB an die heute noch in aller Welt laufende
Meisterklasse organisch und folgerichtig weiterentwickelt, Ein Erfahrungs-
schatz ohnegleichen liegt ihm zugrunde. Versuchswagen wurden seit Jahren
den hdrtesten Prifungen unterworfen. Dorum hot der neve DKW bereits
die Reife der erprobten Serie. Er ist schnell, schén und bequem, dabei
onsclruchslos, unverwistlich und so sprichwértlich sparsam, wie es die alte
DKW-Tradition fordert.
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Technidche Angaben imd cAbmedsingen

MOTOR: MOTOR:
Zweizylinder - Zweitakt - Motor mit Umkehrapdlung (Paten! Bohrung und Hub 76 %76 mm
Schndrle), Thermosiphor-WasserkOhlung, Solex-Fallstromver. Hubraum 690 ccm
arer, Lufifilter mit Ansouggerduschdémpfer, Mischungs- ipal

? Leistung 23 PS
schmisrung,

Verdichtung 1:63
ELEKTRISCHE ANLAGE: FAHRZEUG:

A | ] 3

&-Volt  Dynosart'-Anloge [Anfasser, Lictmeschine, Verteiler: Radstand 2350 mm
ein Aggregat}, Direktontrieb durch Kurbelwelle.

Spur vomn 1190 mm

A Das beelte, schaittige Hock des neven DXW, dem mon die Ge-
KRAFTUBERTRAGUNG: Spur hinten 1250 mm rdumigkeit des Wagens ansieht, mit verschlieSbarem Kofferraum,
; : : ¢ Gesamtidnge 4200 mm

Mehrycheibenkvpplung im Olbad, Dreigang-Getriebe, Freilauf, )
Motor, Getriebe, Differential in ainem Black, Gesamtbreite 1600 mm

Gesamthche 1450 mm
FAHRGESTELL: Gewicht 800 kg
Frontontrieb, Doppel-Profilrohrrahmen, ackslos an Guerfedar Bereifung 50016
und lenkern oufgebingte Vorderrdder, hinten hochliegende Tankinhalt 321
Querfeder |, Schwebsachse', 4 OidruckiioBdimpler, Zoha- KOhlwossermengo 81
vlongenienkung mit ZweispeichenLenkrad. Hbchsfgcsdlwnd)gkcit 100 km/h

Krafistoff-Normverbrauch 6251
BREMSEN: zuzigl. Ol im Mischungs-

Oidruck-Vierradbremse verhaltnis 1:25

Handbramse mit Seilzeg. Anderungen vorbuahalien

A U T o u N l o N G . Mo B' HQ Der Xofferraum st begquem 2ugénglich und fafd neben dem

. Resarverod eime srbebliche Monge Kalfer
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