


Latechnologie d'avant-garde
s'allie aVideal dassique de la
voiture de sport décapotable
pour un retour aux sources du

plaisir de conduire.







Un corps aérodynamique d’une pure-
té n’ayant d'égale que celle de la pas-
sion qu'il susdite.

a premiere rencontre
Z1 montre qu'il est des ¢
tions que ne saurait réprimer
méme le plus blasé des ¢
naisseurs. Qui oserait affirme
en effet que ce roadster <high
tech» ne lui donne pas envie de
s'élancer sur les routes? Les lignes et
les proportions de sa carrosserie font
de cette automobile une véritable
premiére en matiere de stylisme. (
interprétation de I'aérodynamique &
certes, sans precédent. La re
du probléme a la mise en prat
pure et simple des lois fondar
de l'esthétique et de la fonctionnalité
a un effet quasi libérateur. Car la car-
rosserie de la Z1 a été traitee com-
me un corps aerodynamique pur. Et
I'air, pour la Z1, n'est pas obstacle a
surmonter, mais facteur de stabilite.




L'écoulement aérodynamique sous la cais
se lisse est canalisé a travers le diffuseur ar
riere de conception révolutionnaire afin de
minimiser la portance et d'optimiser la stabil
té directionnelle. Il est déflechi par le pare
brise pour passer au-dessus de I'habitacle.

Dans la Z1, I'air permet ainsi une climati
sation finement dosable des plus efficaces
allant du plaisir de rouler cheveux au vent
sans courants d'air a un rafraichissement en
force lorsque les portieres sont abaissées

Voila qui nous amene a parler d'une autre
innovation spectaculaire présentée par la 71,
ses portieres escamotables a commande
glectrique que l'on pourrait considerer com
me la caractéristique marquante de ce road

ster «high tech». Car, d'une part, elles enrichis
sent les sensations de conduite d’'une d
sion supplémentaire, la perception physique
du dynamisme et, d'autre

Modernisme et classicisme caractérisent
I"architecture intérieure de la Z1.

est a l'origine d'un stylisme inédit. Elles sont,
en effet, a I''mage de I'automobile tout enti¢
re: le roadster «high tech» 71
St F'on parvient a se libérer un instant de
la fascination exercée par ces portieres esca
motables, c'est pour mieux céder a celle

exercee par lintérieur de la Z1. Le premier
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coup d'ceil suffit alors pour comprendre la ICI en un ensemble qui convainc a tous les
vocation de cette automobile. egards

Un petit volant, un levier de vitesses
court, quatre instruments ronds bien dessi
nes et deux sieges baquets perpétuent l'idéal
classique de la voiture de sport. Le design du
poste de pilotage respecte les mouvements
naturels du pilote et ce, d'une maniere propre
a enthousiasmer autant les puristes que les
partisans de solutions esthétiques nouvelles
L'harmonie inédite des couleurs et des ma-
tieres prouve que la Z1 innove également par
son stylisme intérieur. La réduction a I'essen
tiel impressionne tout autant que I'équipe
ment de série tres complet dont est dotée la
Z1. Le charme et la fonctionnalité se fondent
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Quelques kilomeétres vous suffi-
ront pour réviser votre jugement
sur les limites au comportement

d’une automobile.
e e,

n premier essai au volant
de la Z1 suffit pour cons-
tater que les chiffres les
plus prometteurs ne sau-
raient étre qu’un faible
reflet des qualités effecti-
ves de ce roadster «<high tech». On ne
peut pourtant pas se passer compleé-
tement de chiffres sous peine d'étre
vite a court d'imagination. Voici donc,
pour vous donner une premiére idée
de ce qu'est la Z1, un chiffre déja
connu par ailleurs, a savoir la puis-
sance de son six cylindres en ligne de
2,5 litres: 125 kW/170 ch. Il s'agit
d'un moteur BMW légendaire, qui est
unanimement considéré comme le
plus beau fleuron de la construction
moteur moderne en raison de son
agrément de conduite et de sa carac-
téristique de puissance. L'électroni- N\
que numérique moteur, le catalyseur \
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imbda et un systéeme de dia

que sont les principales raisons
tement non polluant et de la facilite
n remarquables de ce six cylindres

Un moteur exceptionnel qui occupe égale
ent une place exceptionnelle dans la Z1
puisquil est placé en position centrale avant,
juste en arriere de I'essieu avant. Une position

L"équation fascinante de la voie, de I’empattement,
du centre de gravité et de la répartition des masses.

ideale pour la répartition de la charge d'es-
sieu, la tenue de route et le comportement en
cas de collision.

La puissance de ce 6 cylindres en ligne a
naturellement beau jeu pour arracher les
1250 kg de la Z1. De son cotg, le train de
roulement maitrise a la perfection les lois de
la physique et transmet de maniére souverai-
ne a la route la puissance du moteur.

Du fait de sa voie large et de son empatte-
ment long, la Z1 fait preuve d'une tenue de
route incomparable en matiere de sécurité et
de stabilité. A cela s'ajoute la répartition idéa-
le du poids a vide qui est de presque 50% par
essieu et dont le mérite revient a la position
centrale avant du moteur. De plus, la geome-
trie de guidage des roues et la repartition de
la charge sont complétées par un centre de
gravité étonnamment bas: il se trouve a une
bonne main en-dessous de celui des berlines
les plus sportives.

Le résultat de ces raffinements technologi
ques se lit comme le compte rendu d'un voya
ge dans le monde automobile de demain. La
motricité a I'accélération et en virage est ré
volutionnaire au méme titre que I'harmonie
entre les trains et la cinématique novatrice du
train arriere — pour parler comme les ingé-
nieurs. Ces derniéres assurent le guidage pre-
cis des roues et, avec lui, tenue de cap, préci
sion directionnelle et maniabilité jusque dans
les situations limites extremes d'adhérence.
Résultat: une tenue de route exemplaire, qui
semble réduire la force centrifuge a un role

tout a fait secondaire. L'accélération transvet
sale possible de la Z1, autrement dit |a vite
se possible en virage, est supérieure a celle
de toutes les autres voitures de sport dé

potables. Mais tout cela c'est de la théor
car prendre place dans une Z1 signif
seulement gouter le plaisir de conduire a
I'etat pur, mais aussi conduire en savourant

fond chaque instant. Une route de
riche en virages devient alors
geant des multiples sensatior
la conduite cheveux au ve ir au
sources du plaisir automobile et les réact
du roadster. Le pilote éprouve ;
grisante de ne faire qu'un avec son au
le qui, a son tour, ne fait qu'un avec la rou
C'est le vieux réve d'un plaisir de conduire
ilimité que la Z1 et ses techniques ultrar
dernes remettent ainsi a l'ordre r

anime a Z1 avec brio, Elle
atteint les 100 km/h en 7.9

de
6 cylindres en ligne
Lo ot sa vitesse de
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PECEEESa
L'interaction fascinante des per-
formances technologiques et des

matériaux nouveaux.
e S

efuser toute concession,
tel est le principe qui a
guide les concepteurs,
stylistes et ingénieurs
lorsqu'ils ont créé, avec la
Z1, un symbole d'innova-
tion, de créativité et d'efficacité. Tou-
tes les idées et actions ayant présidé
a la mise au point de cette automobi-
le ont été placées sous le signe du
non-conformisme. Et ce, avec une
rigueur sans précedent pour une au-
tomobile de série. La structure de ce
roadster <high tech» en est I'un des
exemples les plus frappants. Il s'agit
d'un chassis autoporteur revetu d'une
enveloppe synthétigue proteurlce
Ce principe de construction qui n 'est
réalisable actuellement que pour les
petites séries offre des avantages
inestimables.
Ce chassis monocoque est d'une
résistance extréme a la torsion — un
«plus» tant pour la tenue de route que
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pour la qualité a long terme. La galvanisation
a chaud de la tole d'acier dans laquelle il est
realise représente a elle seule un gain de
25% en matiére de résistance statique a la
torsion.

A cela s'ajoute un véritable délice techno
logique: le plancher se présente sous la for
me d'une architecture en sandwich. Cette
technique, héritée de l'industrie aerospatiale,
ameliore encore de 10 % la rigidité. Cette
structure haute résistance est revétue d'une
enveloppe aux qualités remarquables, COMpo-
see de thermoplastiques qui conférent a cha-
que piece une elasticite différente. Les pan-
neaux latéraux avant et arriére, par exemple,
ainsi que les portiéres et les revétements des
bas de caisse présentent une grande résis-
tance aux chocs.

Par contre, les revétements des pare-
chocs avant et arriére présentent un compor-
tement hautement élastique. lls absorbent
sans rien en laisser paraitre les chocs de
petites collisions se produisant a des vitesses
inférieures a 4 km/h. Effet secondaire bienve-
nu de cette structure — chassis entierement
galvanise, revétu d'une enveloppe syntheti-

La forme de la Z1 témoigne d’une révolution
dans le domaine de |’aérodynamique.

que: la Z1, de par son insensibilité a la corro-
sion, peut prétendre a I'éternité.

La liberté offerte par ces matériaux nou-
veaux au niveau des formes a permis de s'en-
gager dans des voies originales déebouchant
sur des résultats surprenants en matiére
d'aérodynamique. L'air, qui est amené prati-
gquement sans turbulences sous le soubasse-
ment en sandwich lisse, est canalisé vers
I'arriere ou il s'écoule a travers une structure
en forme de diffuseur remontant vers 'arrie-
re. De Ia, il est amené sur le silencieux en
forme d'aileron, disposé transversalement.
L'air s'écoule de part et d'autre du silencieux
pour s'échapper ensuite en toute quiétude
par deux fentes aménagées dans la partie
arriere. Résultat de cette ingenieuse aérody

namique: une etonnante reduction de la por
tance. La portance négative ainsi obtenue ga
rantit une stabilitée exemplaire a grande vites
se. Toute autre aide aérodynamique serait
totalement superflue

L'écoulement aérodynamique sur le des
sus de la carrosserie est tout aussi parfait
grace a la partie avant plate, aux transitions
douces sur le capot moteur et au pare-brise
incliné exactement de 62°. La Z1 se voit er
outre gratifiée, grace a ses qualités od
namiques, d'une position de téte e
de Cx dans le groupe des voitures
décapotables. On pourrait dire g
deurs caractéristiques de la Z1 s
qui hantent les réves d'aujourd’hu
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Caradéristiques techniques




Equipement standard
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Teintes de carrosserie/garnissuges




Le plaisir
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