






BMW TOURING

Die neue Form
der Sporllichkeil.
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Äslhelik,
die einzig isl.

Der Name touring steht für
ein Automobil, bei dem
Flexibilität zum Konzept
gehört. Es ist die vollkom-

men neue Interpretation eines
sportlichen Automobils. Mit kom-

pakten Abmessungen und einem
variablen Innenraum. Mit fünf
Türen und mit Raum für fünf Per-
sonen und deren Gepäck. M it
einer dynamischen Linienführung,
die von einzigartiger Ästhetik ist.

Man sieht bereits, der touring
ist ein neues, eigenständiges Auto-
mobil, aber auch ein typischer
BMW.

Die Heckscheibe und die hin-
teren Seitenscheiben sind bei



dem touring geklebt - mitent-
scheidend für hervorragende
Karosseriesta bil ität.

Selbst die geklebten Heekscheiben
sind Teildes

Stabilitäts-Konzepts.

Die optimierte Frontschürze
und der dezente Heckspoiler
oberhalb der Heckscheibe sorgen
dafür, daê der tau ring den glei-
chen cw-Wert wie die Limousine
erreicht. Aerodynamik für noch
bessere Fahrdynamik.

Ein umlaufender, schwarzer
Rahmen an der Heckscheibe und
serienmäBiges, grünes Wärme-
schutzglas halten die Innenraum-
temperatur auch bei starker Son-
neneinstrahlung auf einem ange-
nehmen Niveau.

Den eindeutig sportlichen Cha-
rakter des BMW touring betont die

serienmäBige Shadow-Optik. Mat-
tes Schwarz ersetzt fast überall
den Chromo Lediglich die typische
BMW Niere im Kühlergrill glänzt
deutlich sichtbar als Ausnahme.
Die AuBenspiegel sind in Wagen-
farbe lackiert und auch die StoB-
fänger zeigen sich serienmäBig
Ton in Ton. Das exklusive Erschei-
nungsbild wird durch das auf
dunkie Metallic-Lacke, Lachs-
silber-Metallic und Uni-Schwarz
reduzierte Farbangebot unter-
strichen.

Doch Exklusivität beruht bei
BMW nicht auf ÄuBerlichkeiten.
Exklusive Technik-Detaillösungen,
die beweisen, daB bei BMW Pro-
bleme wirklich zu Ende gedacht
werden. Und auch die überdurch-
schnittliche Fertigungsqualität gibt
jedem BMW eine positive
Sonderstellung.

Die Liebe zum Detail und das
ständige Perfektionieren scheinbar
optimaler Lösungen werden be-

sanders beim tau ring sichtbar. Sei
es die beheizte Heckscheibenwi-
scherablage, die nach einer kalten
Winternacht ihre Notwendigkeit
fast unauffällig unter Beweis stellt.
Sei es die Integration der Wasch-
düsen in die Wischerachse des
Heckscheibenwischers ader sei es
die innovative Ellipsoidtechnik für
das Abblendlicht und die Linsen-

Theoretlseh gab es
on bisherigen He(ks(heibenwis(hern

nkhts zu verbessern.
Theeretiseh . . .

technik für die Nebelscheinwerfer
(ab 325i). Es gibt nichts, was
BMW nicht solange in Frage ge-
stellt und verfeinert hat, bis es das
Prädikat .vollkomrnen" verdient.

Natürlich gilt das auch für die
passive Sicherheit der touring-Ka-
rosserie. Verstärkungen im gesarn-
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ten Karosseriebereich nehmen,
exakt berechnet, die Aufprallener-
gie bei einer eventuellen Kollision
auf. Die Vorderbaustruktur sorgt
dafür, daB die Fahrgastzelle bei ei-
nem FrontalzusammenstoB mit
bis zu 56 km/h so gut wie keinen
Schaden nimmt. Und für kleine
Parkkollisionen ist der vordere
StoBfänger neu gestaltet worden.
Aufprallgeschwindigkeiten bis zu
4 km/h übersteht er ohne blei ben-
de Verformung.

Damit der Besitz eines touring
eine dauerhafte Freude bleibt,
wird die Karosserie dort, wo es
sinnvoll ist, verzinkt. Und das ist
an vielen Stellen. Danach erfolgt
ein Phosphatbad, die Grundie-
rung durch kathodische Tauch-
lackierung, die Hohlraumversiege-
lung mit elektronisch gesteuerten
Wachsmengen, um nur einige
Beispiele zu nennen. Ingesamt
durchläuft jede touring-Karosserie
ein mehrstufiges Programm gegen
Korrosion.

Es ist schon alles andere als
ein Zufall, daB der Name BMW
weltweit für besondere Qualität
und Qualitäten steht.

Mehr Licht. Die in-
novative Ellipsoid-
technik für das Ab-
bi end licht schafft
bei unveränderter
ScheinwerfergröBe
spürbar mehr licht.

Das Sichtfeld ist
gröBer, die Fahr-

bahn wird gleichmä-
Biger ausgeleuch-
tet. Die Eigen- und
Fremdblendung re-
duziert si eh aut eln

Minimum.



Moderne Ansichten.
Dort, wo normaler-
wei se der Chrom
glänzt, schimmert
beim BMW touring
mattes Schwarz.
Der dezente Heek-
spoiler ist im serien-
mäBigen Lieferum-
fang enthalten. Die
Nummernsehild-
unterlage ist als
Griffmulde ausge-
bildet.

Höchste Sieherheit.
Aufwendig berech-
nete Knautschzonen
halten die Aufprall-
energie bei einem
Frontalzusammen-
stoB mit bis zu
56 km/h von der
Fahrgastzelle ab.
Der vordere StoB-
tänger bleibt bei
kleinen Kollisionen
bis 4 km/h form-
stabilo Mehr Sic her-
heit und geringere
Reparaturkosten.



TRIEBWERK

Aus Prinzip
kultiviert.

Der touring zeigt auch durch
seine Triebwerke, daB er
etwas ganz Besonderes
ist. In jedem touring sorgt

ein Reihen-6-Zylinder mit souve-
räner Kraftentfaltung und überra-
gender Laufkultur für Begeiste-
rung, Die Leistungsskala beginnt

mit den 85 kW/ll5 PSdes neuen
2 ,4- Liter-Turba-Diesels. Darüber
rangieren die beiden 2- bzw.
2,5-Liter .Benziner". 95 kW/129
PS entwickelt der eine, 125
kW/l70 PS der andere. Beiden
gemeinsam ist die turbinenartige
Leistungsentfaltung und auch die

technische Basis.
Die Kurbelwelle ist 7fach gela-

gert, mit 12 Gegengewichten ver-
sehen und mit einem zusätzlichen
Drehschwingungsdämpfer zu fast
vollkommener Vibrationsfreiheit
verpflichtet worden. Ein Motorlauf,
der vorbildlich ist.



Gesteuert werden diese Rei-
hen-6-Zylinder van einer Motronic
der 3. Generation . Diese Trieb-
werks-Steuerung macht deutlich,
daB BMW van allen europäischen
Automobilherstellem über die
längste Erfahrung im sinnvollen
Einsatz modernster Elektronik ver-
fügt. Der Umfang der Funktionen
dieser Motronic ist einmalig auf
der Welt. Sie rechnet schneller als

TRIEBWERK

als 40 Schniltstellen über den Zu-
stand des Triebwerks und über die
Fahrbedingungen und ist sogar in
der Lage, UnregelmäBigkeiten zu
erkennen und auf Abruf der Werk-
stalt mitzuteilen (On-Baard-Dia-
gnose).

Sie vergleicht Ist-Werte mit
Soll-Werten und stellt sich blitz-
schnell auf Veränderungen ein.

Sie registriert einen Kaltstart
und sie registriert die Wiederho-
lung eines Kaltstarts. Gemisch-
überfeltung ausgeschlossen.

Und sie hält den Leerlauf ein
ganzes Autoleben lang konstant.
Die maximale Schwankung, die
sie dabei zuläBt, ist 10 Umdrehun-
gen in der Minute.

Sicher, derart feine Regelun-
gen bleiben dem Fahrer verbor-
gen. Nicht aber das besanders
günstige Verhältnis zwischen Lei-
stung, Verbrauch und Emission,

Das Motormanagement , das beim
morgendlichen Kaltstart

mitzählt .

herkömmliche Systeme, besteht
im Verhältnis zu ihrer Leistung
aber aus weniger Bauteilen. Sie
überzeugt durch Zuverlässigkeit
und konstante Funktionssicher-
heit. Sie informiert sich an mehr

das durch diese Motronic erst
möglich wird.

Es ist schon eine besandere
Freude, diese Triebwerke zu erle-
ben: die stille Perfektion, die sei-
denweiche Laufkultur, die sponta-
ne Reaktion auf die Befehle des
Gaspedals und die Mühelosigkeit,
mit der die Reihen-6-Zylinder
hochdrehen. Erfreulich ist auch,
daB die Umwelltechnik auf dem
gleichen hohen Stand ist wie die
Antriebstechnik. SerienmäBige,
geregelte Dreiwege-Katalysatoren
nehmen diesen Triebwerken
nichts van ihrer Leistungsfähigkeit.

Die ermiltelten Daten und
MeBwerte zeigen eindrucksvoll,
daB der tau ring mit diesen Trieb-
werken seiner sportlichen Optik
vollkommen gerecht wird. Ca. 11 s
benötigt der 320i touring, um
auf 100 km/h zu beschleunigen.
Die Höchstgeschwindigkeil: über

Gespeicherte
Intelligenz. Das mo-
dernste Motormana-
gement der Welt,
die Motronic 111,
sorgt bei den beiden
Benzin- Triebwerken
des touring fûr eln

besonders ausgewo-
gen es Verhältnis
zwischen Leistung,
Verbrauch und Emis-
sionen. Triebwerks-
Steuerung - wirt-
schaftlich und um-
weltfreundlich.

190 km/ho Weniger als 9 Sekun-
den braucht der 325i tau ring für
den Standardsprint auf 100 km/h,
und seine Höchstgeschwindigkeit
ist mit mehr als 210 km/h wohl in
jedem Fall mehr als ausreichend.

Mit einem BMW touring ent-
scheidet man sich immer für ein
kultiviertes Automobil. Und für ein
dynamisches dazu. Wie dyna-
misch es sein soli, bleibt eine Fra-
ge, die nur durch die individuellen
Anforderungen beantwortet wer-
den kann.



Technische Revolutionen voll-
ziehen sich oft unsichtbar.
Eine der gröbten und aut-
wendigsten Erfindungen seit

der Erfindung des Diesels, die Di-
gitale Diesel Elektronik (DDE) von
BMW, findet nicht einmal in einem
zusätzlichen Buchstaben in der
Typenbezeichnung Anerkennung.
Aber dafür macht sie sich für den
Fahrer umso positiver bemerkbar.

Die Vorteile der Digitalen
Diesel Elektronik zeigen sich in
den vier wesentlichen Bereichen
des Autofahrens.

Im Komfort: Durch die elektro-
nische Kraftstoffeinspritzung kann
die Kraftstoffmenge präziser be-
messen werden, als es bisher
möglich war. So wird das Leerlauf-
schütleln und Fahrruckeln her-
kömmlicher Diesel eliminiert.

In der Wirtschaftlichkeit: Die
elektronische Einspritzung läBt
sich exakt den vorherrschenden
Motorbedingungen anpassen.
Aufserdern ist es erstmals bei ei-
nem Diesel möglich, den momen-
tanen Verbrauch durch die Ener-
gie-Control im Cockpit zu kontrol-
Iieren.

In der Umweltfreundlichkeit:
Durch die konstante Funktion der
elektronischen Einspritzung kann
das Emissionsverhalten des Trieb-
werks auf einem gleichbleibend
niedrigen Niveau gehalten werden.

In der Service-Freundlichkeit:
Ähnlich der Motronic speichert die
DDE eventuell auftretende Un-
regelmäBigkeiten, die im Rahmen
der BMW On-Baard-Diagnose in

2,4 Liter, 6 Zylinder in Reihe,
Turboaufladung,

elekfrenlsche Einspritzung.
Wel(h ein Diesel.

der Werkstatl abgerufen werden
können. Die Wartungszeit verkürzt
sich.

Auch die Leerlaufstabilität ist
noch höher geworden. Selbst im
Stand erinnert der laufende Motor
den Fahrer nicht mehr daran, daê
unter seiner Motorhaube ein Die-
sel arbeitet. Die Schwingungsvor-
teile des Reihen-6-Zylinder-Prin-

TURBO-DIESEL

Dererst
High-Tech-D,

derWei.
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TURBO-DIESEL

Erstmals bei einem Turbo-Die-
sel kann die" Motorbremse" fein-
fühlig eingesetzt werden. Denn die
Digitale Diesel Elektronik steuert je
naeh Gaspedalbewegung ein
Bypass-Ventil, das die Abgaszulei-
tung zum Turbolader überbrückt.
Der Turbo-Diesel überzeugt in
jeder Fahrsituation durch ein Ver-
halten, das nur mit einem 6-Zylin-
der-Benziner zu vergleichen ist.
Die Digitale Diesel Elektronik
wird von BMW in Verbindung
mit dem vielgelobten 2,4-Liter-
Turbo-Diesel eingesetzt. Zeigte
dieses Reihen-6-Zylinder-Trieb-

! i ;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;!;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;:;;;;;;;~;;;~;;;;:~ we rk be reits in der Vergangen hei t ,
daê ein Diesel durchaus an Benzi-
nermaBstäben gemessen werden
kann, so verschiebt sich jetzt mit
der elektronischen Einspritzung
und Ladedruck-Regelung noch
einmal die Relation.

Ein neuer Turbolader läBt das
Triebwerk noch spontaner auf die
Befehle des Gaspedals reagieren.

zips kommen noch besser zur
Geltung. Kein störendes "Nagein"
durchdringt die akustische Teil-
kapselung des Triebwerks.

Das sogenannte .Jurboloch"
beim Beschleunigen ist bei die-
sem Turbo-Diesel praktisch nicht
mehr spürbar. Denn auch die Re-
gelung des Turbolader-Lade-
drucks übernimmt die zuverlässi-
ge Elektronik. So können atmo-
sphärische Bedingungen bei der
Bemessung des Ladedrucks be-
rücksichtigt werden. Das Trieb-
werk dreht schnell und gleichmä-
Big hoch.

Verbrauchskontrol-
Ie. Durch die innova-
tive, elektronische
Kraftstoffeinsprit-
zung ist es bei die-

sem Diesel zum er-
sten Mal möglich,
den momentane"
Verbrauch im Cock-
pit zu kontrollieren.

Auch die Vorglühzeit konnte um
weitere 50% reduziert werden.

Nicht einma I die Fahrleistun-
gen, die mit den 85 kW/ll5 PS
realisierbar sind, erinnern bei dem
BMW 324td touring an einen Die-
sel. Weniger als 13 Sekunden ver-
gehen, bis der Tachometer
100 km/h anzeigt, und die
Höchstgeschwindigkeit von fast
190 km Ih erlaubt zügiges Reisen.

Die dieseltypische Langlebig-
keit und Wirtschaftlichkeit in Ver-
bindung mit den Tugenden eines
BMW mit Reihen-6-Zylinder ist
schon eine einzigartige Kombina-
tion. So hat BMW den Diesel kuIti-
viert und optimiert. Der 324td tou-
ring ist eben ein typischer BMW.



Handlichkeit
mit sicherheit.
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Die Fahrwerksauslegung
und -abstimmung ist bei
vielen Automobilherstellern
fast so etwas wie eine Fir-

menphilosophie. Auch BMW
macht hier keine Ausnahme.

Jeder BMW muB sich leicht
und wendig bewegen lassen. Die
Fahrwerksabstimmung berück-
sichtigt den Komfort und betont
die Sportlichkeit. Und was bei al-
ler Aktivität sehr wichtig ist: Auch
die Sicherheitsreserven liegen bei
jedem BMW auf einem über-
d urchsch nittl ichen Niveau.

Die Grundzüge des touring-
Fahrwerks entsprechen denen der
3er-Limousinen. Das heiBt, daB
die Vorder- und die Hinterräder
einzeln aufgehängt sind. Vorn an
einer Eingelenk-Federbein-Achse
und hinten an Schräglenkern.

Die Feinabstimmung des
touring-Fahrwerks: Balance

zwischen Sportlichkeit und Komfort.

Die Vorderachsquerlenker beste-

hen beim 325i aus leichtem Alu-
minium, kräftige Stabilisatoren an
beiden Achsen reduzieren die Ka-
rosserieneigung in schnell gefah-
renen Kurven. Und mit einem
Bremsnickausgleich und einer An-
fahr-Tauch-Reduzierung wird die
Karosserie beim Bremsen und Be-
schleunigen weitestgehend in der
Waagerechten gehalten.

Auf diesen Grundzügen auf-
bauend, ist das touring-Fahrwerk
aufwendig verstärkt und dem hö-
heren Fahrzeuggewicht angepaBt
worden.
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FAHRWERK

Zweirohr-Gasdruckdämpfer
vorn und hinten halten die Un-
ebenheiten der Fahrbahn von den
Insassen fern. SerienmäBig sind
auch die Leichtmetallräder.

Die Lenkung ist direkt über-
setzt: Der BMW touring reagiert
augenblicklich auf jede Bewegung
des Lenkrads. Aufgrund des höhe-
ren Gewichts ist bei dem 325iX
und 324td touring eine Servolen-
kung serienrnäêig.

Noch ein paar Worte zur Fahr-
werksauslegung. In sehr schnell
gefahrenen Kurven geht das neu-
trale Verhalten des touring im
Grenzbereich langsam in sanftes
Übersteuern über. Der Fahrer
kann rechtzeitig reagieren .

Doch soviel Dynamik macht
erst dann Sinn, wenn sie im richti-
gen Augenblick auch sicher ge-
bremst werden kann. Bei BMW ist

das ganz selbstverständlich. Vier
Scheibenbremsen, groBzügig di-

BMW Allradsystem zeigt sich der
touring von seiner flexibelsten
Seite.

Ein BMW mit Allradantrieb er-
hebt natürlich nicht den Anspruch,
ein Geländewagen zu sein. Er ist
- gerade in Verbindung mit dem
variablen Laderaum des touring-
ein Automobil, das einem viele
neue Möglichkeiten erschlieêt.

Der Allradantrieb von BMW
überträgt die Antriebskraft zu ei-
nem Dritlel auf die Vorderräder
und zu zwei Dritleln auf die Hin-
terräder. So bleibt das BMW typi-
sche Fahrverhalten voll erhalten.
Erst wenn sich zwischen den Ach-
sen Drehzahlunterschiede erge-
ben, regelt eine zentrale Visco-
sperre die Differenzen.

Eine weitere Viscosperre ist für
die Harmonie der Hinterräder zu-
ständig. Wenn ein Hinterrad zum

Hier kann der Fahrer
re(hlzeitig auf die Reaktionen
des Automobils reagieren .

mensioniert, leisten unter allen
Bedingungen Überdurchschnitlli-
ches. Und bei dem 325i und
325iX touring erhalten sie Unter-
stützung durch ein serienmäBiges
ABS in 4-Kanal-Technik mit ver-
besserter Signalgebung.

Alle, die oft und viel auf
schlechten Wegstrecken und bei
widrigen Witlerungsverhältnissen
fahren müssen, werden sicher
den BMW 325iX touring zu ihrem
Favoriten erklären. Denn gerade in
Verbindung mit dem intelligenten



FAHRWERK
Kraftverteilung. Das
BMW Allradsystem
verteilt über ein zen-
trales Planetenge-
triebe die Antriebs-
kraft im Verhältnis
von 37% zu 63%
auf die Vorder- und
Hinterachse. Eine
Viscosperre am Zen-
traldifferential greift
bei Schlupf selbst-
hemmend ein, die

permanent betriebsbereites ABS.
Auf Wunsch kann der 325iX tou-
ring auch mit 4~Gang~Automa~
tic-Getriebe geliefert werden.

Sportlichkeit ist die eine Seite
des BMW touring-Konzeptes, aus-
geprägte Sicherheit die andere.
Ein sehr harmonisches Konzept.

überforderte An-
triebsachse be-
kommt weniger Mo-
tormoment zuge-
führt. Neben dem
hinteren Differential
teilt ei ne zusätzli-
che Viscosperre den
Hinterrädern jeweils
die Kraft so zu, wie
es für die optimale
Traktion sinnvoll ist.

Durchdrehen neigt, wird die Kraft
automatisch auf das andere Hin-
terrad geleitet. Optimale Traktion
ist so jederzeit gewährleistet.

Die Vorderräder bekommen
die Antriebskraft gleichmäBig zu-
geführt. Hier greift keine visco-
sperre verteilend ein, denn nur so
kann die Lenkung von Antriebs-
einflüssen freigehalten werden.

Auch heute noch für ein Allrad-
automobileher untypisch, verfügt
der BMW 325iX touring über ein





COCKPIT

Eine ideale
Position.

Kein Detail bei einem BMW
ist zufällig so, wie es ist. Je-
des Detail, jede Baugrup-
pe ist das Ergebnis präziser

Berechnungen.
Bei der Gestaltung des BMW

Cockpits gab und gibt es nur ei-
nen einzigen MaBstab: den Men-
schen. Alle Bewegungsabläufe
des autofahrenden Menschen
wurden immer wieder analysiert,
und die gewonnenen Erkenntnis-
se bildeten die Grundlage für die
BMW Cockpit-Gestaltung.

Das Ergebnis ist das Cockpit
im Bogendesign. Funktionell und

Olt zählen Sekundenbruchteile.

ästhetisch ein Vorbild für viele.
Jede Fahrerin, jeder Fahrer nimmt
hinter dem Lenkrad eines BMW
eine optimale Position ein. Alle Be-
dienungselemente befinden sich
dort, wo man automatisch nach
ihnen greift. Alle Informationen
sind in Sekundenbruchteilen ab-
zulesen. Und bei Nacht sind alle
Instrumente und Funktionsele-
mente dezent orange hinterleuch-
tet - Nachtdesign .

Gerade bei schnellen Auto-
mobilen ist es sehr wichtig, daê
die Kommunikation zwischen Fah-
rer und Fahrzeug reibungslos
funktioniert und daB jeder Schal-
ter sofort gefunden wird.

Zur Kommunikation gehört
hier auch die Wartung des Auto-
mobils. Abhängig von der Fahr-
weise, der Beanspruchung und
den gefahrenen Kilometern ermit-

telt eine Service-Intervallanzeige
den verbleibenden Zeitraum bis
zur nächsten Inspektion und bis
zum nächsten Ölwechsel. Und sie
zeigt an, wann Wartung notwendig
ist. Unnötige Servicearbeiten gibt
es bei BMW nicht.

Auf Wunsch hilft ein Bordcom-
puter (nicht bei 324td), Fahrzeiteri
exakter zu planen, Tankstops ver-
auszuberechnen und böse Über-

Permanente Über-
prüfung. Die serten-
mägfge Check-Con-
trol überwacht lau-
tend Kühlmittel-,
Motoröl-, Wasch-
wasserstand und die

wichtigste" Be-
leuchtungseinrich-
tungen. Fehlfunktio-
nen werden 50 früh·
zeit!g erkannt. Auch
die Olkontrolle beim
Tanken entfällt.

raschungen durch Glatleis zu ver-
meiden. Der Bordcomputer be-
rechnet den Durchschnitlsver-
brauch, die Durchschnitlsge-
schwindigkeit, die voraussichtliche
Reichweite und vieles mehr. Er
warnt sogar akustisch, wenn die
AuBentemperatur +3° Celsius
unterschreitet. Wenn eine Informa-
tion abgerufen werden soli, kön-
nen beide Hände am Lenkrad
blei ben - der Bordcomputer ist
über einen Lenkstockhebel fern-
bedienbar. BMW nimmt das Ergo-
nomiekonzept eben sehr genau.
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INNENRAUM

Von
Funktionalität
und Stil.

Wie exklusiv ein Autorno- Schei ben und die grüne Wärme-
bil wirklich ist, zeigt aft schutzverglasung machen sich
erst ein Bliek in den In- positiv bei den Innenraumtempe-
nenraum. Die Verarbei- raturen im Som mer bemerkbar.

tung, die Wahl der Materialien,
der Umfang, in dem hochwerlige
Textilien verarbeitet wurden und Wenn das Fenster noch geöffnet
die Qualität der Detaillösungen ist, ist die Tür noch lange nicht
offenbaren die Klasse eines Auto- zu öffnen - Zentralverriegelung
mobils. mit Diebstahlsicherung.

Beim BMW touring ist alles auf
dem bekannt hohen BMW Niveau.
Die Verarbeitung läBt keine Wün- Und wenn die Sonne doch einmal
sche offen. Die PaBgenauigkeit zuviel des Guten tut, hilft das vier-
der "Inneneinrichtung" ist vorbild- stufige Gebläse über 10 Austritts-
lich. Man spurt es deutlich: Die öffnungen, den Innenraum mit fri-
Materialien sind hochwertig, alles scher Luft zu kühlen.
wirkt wie aus einem GuB. GroBzü- Stellverlretend für die perfekte
gig verwendete Textilien schaffen Innenraumergonomie sei hier der
eine angenehme Atmosphäre, der Schalter für das Einstellen der bei-
.Laderaurn" ist komplett mit dich- den elektrisch bedien baren Au-
tem Teppichboden verkleidet. Benspiegel erwähnt. Er fügt sich

DaB Stil und Funktion hier eine nahtlos in die Armlehne der Fah-
faszinierende Verbindung einge- rertür ein. Korrekturen der Spiegel-
hen, beweisen die vielen Details, einstellungen können entspannt
die den Umgang mit diesem Auto- zurückgelehnt vorgenommen
mobil sa angenehm machen. Sa werden.
ist zum Beispiel eine Zentralverrie- Meist sind es fast unauffällige
gelung serienmäBig und damit Merkmale, die im kleinen zeigen.
auch eine zusätzliche Diebstahlsi- wie ein Automobilhersteller im gro-
cherung. Denn wenn der Schlüs- Ben denkt und wie er wesentliche
sel im TürschloB ganz nach rechts Probleme löst.
gedreht wird, läBt sich die Tür Wesentlich sind bei einem
nicht mehr van innen öffnen. Automobil die Sitze. Auch hier
Selbst wenn das Fenster ein Slück kann der touring vollkommen
geöffnet ist, verharrl der Verriege- überzeugen. Die Sitze verfügen
lungsknopf auch unter Gewaltan- über gute Dämpfeigenschaften,
wendung in seiner Position. sind aber nicht zu weieh. Sie sind

Die ausgewogene Neigung der körpergerecht konturierl und slüt-
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INNENRAUM

Esgibt einen guten Grund, den
Verbandskasten zu versteeken .

zen den Körper in Kurven sic her
ab.

Die Vordersitze verfügen über
einen weiten Verstellbereich. Sie
sind auch in der Höhe einstellbar
und bieten jedem eine entspannte
Sitzposition. Denn streBfreies Fah-
ren hängt nicht zuletzt vom richti-
gen Sitzen ab.

Die Rückbank bietet drei Per-
sonen Platz. Es sei denn, man
möchte die Zuladungsmöglichkei-
ten des touring voll ausnutzen.
Dann lassen sich die Rücksitze
ganz oder zur Hälfte umklappen.
Wenige Handgriffe genügen, da-
mit sich der touring von seiner
flexiblen Seite zeigt, Über dem
Kofferraum spannt sich ein Rollo,
das neugierige Blicke abhält. Klar
und aufgeräumt wirkt alles.

Damit Warndreieck, Bordwerk-
zeug und Verbandskasten einen
festen Platz haben, der sie davor

bewahrt, ständig den während der
Fahrt auftretenden Fliehkräften zu
folgen, befindet sich hinten links
ein geschlossenes Ablagefach mit
speziellen Halterungen. Das Abla-
gefach auf der rechten Seite kann
individueli als zusätzlicher blickge-
schützter Stauraum genutzt wer-
den. Nur bei dem 324td und dem
325iX touring beansprucht die
Fahrzeugbatterie diesen Raum.

Weil aber nicht nur ein bei Kur-
venfahrten herumrutschender
Verbandskasten ärgerlich ist, sind
in die Ladefläche herausklappbare
Verzurrösen versenkt: Das Gepäck
kann rutschfest fixiert werden.

Und da ja möglichst die Lade-
kante nicht verschrammt werden
soli, schützt eine Kunststoffab-
deckung den feinen Lack.

Kennen Sie ein anderes Auto-
mobil, das wie der touring eine so
überzeugende Synthese aus
Sportlichkeit, Exklusivität und Fle-
xibilität darstellt?



INNENRAUM

Flexibilität. Der se-
rienmäBig vollkom-
men mit hochflori-
gem Teppichboden
ausgekleidete Kof-
fer-/Laderaum lä6t
sich auf viele ver-
schiedene Arten
nutzen. Die Rück-
sitzbank kann SQ-

wohl im ganzen als
auch nur zur Hälfte

umgeklappt werden.
Wen" die Innen-
raumlänge ganz und
gar ausgenutzt wer-
den 5011,ist es mit
wenigen Handgrif-
fen rnöglich, die
Sitzfläche der Rück-
sitze komplett her-
auszunehmen. Ein
flexibles Innenraum-
konzept.



SONDERAUSSTATTUNGEN

Individuelle
Ausstattung für ein
individuelles
Automobil.

BMWbefürwortet individuel-
Ie Automobile. Jeder BMW
ist ab Werk umfangreich
und funktionell bestens

ausgestattet, bietet aber noch ge-
nug Spielraum, um ihn mit spe-
ziellem Zubehör noch weiter auf
die individuellen Bedürfnisse ab-
zustimmen.

Fur sportlich orientierte touring-
Interessenten gibt es bei BMW ab
Werk direkt auf das Automobil ab-
gestimmte Sonderausstattungen.
Zum Beispiel zwei verschiedene
Lederlenkräder, Sportsitze oder
noch breitere Leichtmetallräder.

Wer bei aller Sportlichkeit den
Komfortaspekt noch stärker beto-
nen möchte, findet bei BMW ver-
schiedene Möglichkeiten, sein
Automobil individueli zu optimie-

ren. Mit einer elektronisch-hydrau-
lisch (EH) gesteuerten Automatic
für die .Benziner't- einer Automa-
tic, die mit drei frei wählbaren
Fahrprogrammen automatisch
perfekt schaltet. Mit einer Klima-
anlage oder mit Lederpolstern, mit

Sportsilze für die einen,
ein Automatic-6etriebe

mit EH-Steuerung für die anderen.

einer Servolenkung oder einem
BMW Sound-System. Das BMW
Sound-System besteht aus ver-
schiedenen Lautsprecherkompo-
nenten, die von Akustikern auf die
Verhältnisse im touring-Innenraum
perfekt abgestimmt worden sind.

Auch der, der den touring in
erster Linie als variables Automobil
versteht, hat bei BMW die Gele-
genheit, sein Automobil ganz per-
sönlich zu gestalten.

Und wer frische Luft während
der Fahrt bevorzugt, wird sicher
an einem elektrischen Stahlkur-
belhebedach seine Freude haben.
Sie sehen schon, das BMW Son-
derausstattungsprogramm ist so
individueli wie Ihre Ansprüche.
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Persönliche Anfor-
derungen, BMW bie-
tet für den touring
umfangreiche 50n-
derausstattungen
an. Für den sportli-
chen Fahrer und für
den komfortbeton-
ten Fahrer. Zum Bei-
spiel das M Technic
Sport-Lederlenkrad,
Sportsitze für Fah-
rer und Beifahrer,
noch breitere Leicht-
metallräder oder ei-
ne 4-Gang-Automa-
tic mit drei wählba-
ren Fahrprogram-
men (nur "Benzi-
ner"). Oder ein elek-
trisches Stahlkur-
beldach. Das ist das
BMW Konzept des
individuellen Auto-
mobils.



AUSSEN- UND INNENMASSE

Die Zahlen,
die besonders
wichtig sind.
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Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030, Teil 1

TECHNISCHE DATEN

325iXKat 324td
1370 (1390)')
1850 (1870)')
480 (480)')

75
500/1200')

1300 (1320)
1780 (1800)
480 (480)
850/1030
75
500/1200

6
2494
75/84
125/170/5800
222/4300
50,1/89,0
8,8/bleifrei Normal

6
2443
81/80
85/115/4800
220/2400
34,8/90,1
22,0/Oiesel

3,83/2,20/1,40
1,00/0,81/3,46
3,91 (4,10)

3,83/2,20/1,40
1,00/0,81/3,46
3,25 (3,25)

0,37 0,37
208 (206) 187 (182)
9,7(11,2) 12,3 (13,3)
30,7 (32,6) 33,7 (34,8)

10,8 11,5

TD 200/60 VR 365
365 x 150 TD
Leichtmetall

195/65 R 14 H
6 J x 14
Leichtmetall

84
80/1120

84
80/1120

Werte in ( ) geiten für Automatic-Fahrzeuge ohne EH-Steuerung.
Werte in [J geiten für Automatic-Fahrzeuge mit EH-Steuerung .

• Werte bei max. 12% Steigung.

.. • Werte lagen bei Drucklegung noch nicht var.

1) Varabwerte
Leergewicht gilt fur Fahrzeuge in serienmäl3iger Ausstattung.
Sanderausstattungen erhöhen diesen Wert.
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TECHNISCHE D A TE N

320iKat 325iKat
GEWICHT
Leergewicht kg 1230 (1250) 1270 (1290)
Zulässiges Gesamtgewicht kg 1710 (1730) 1750 (1770)
Nutzlast kg 480 (480) 480 (480)
Zulässige Achslast vorn/hinten kg 825/970 840/1000
Zulàssige Dachlast kg 75 75
Zulässige Anhängelast ungebr.lgebremst' kg 500/1200 500/1200

MOTOR
Zylinder 6 6
Hubraum cm' 1990 2494

Hub/Bohrung mm 66/80 75/84
Nennleistung/Nenndrehzahl kWIPS/min 95/129/6000 1251170/5800
max. DrehmomentiDrehzahl Nm/min 164/4300 222/4300
Literleistung/Literdrehmoment kW/I/Nm/1 47,7/82,4 50,1/89,0
Verdichtung/ Kraftstoffa rt :1 8,8/bleifrei Normal 8,8/bleifrei Normal

GETRIEBE
Seriengetriebeübersetzung 1/11/111/ :1 3,72/2,02/1,32 3,83/2,20/1,40

IVIV/R :1 1,00/0,80/3,45 1,00/0,81/3,46

Hinterachsübersetzung :1 4,27 (4,27) 3,91 (3,91)

FAHRLEISTUNG
Luftwiderstandsbeiwert 0,36 0,35
Höchstgeschwindigkeit km/h 196 (188) 214 (212)

Beschleunigung 0-100 km/h s 11,5 (13,3) 8,8 (10,1)
0-1000 m s 32,5 (34,5) 29,6 (31,3)

Elastizität 80-120 km/h mit
Seriengetriebe im IV. Gang s 11,7 9,2

VERBRAUCW'
5-Gang-Seriengetriebe
90 km/h 1/100 km
120 km/h 1/100 km
Stadtverkehr 1/100 km
Durchschnitt 1/100 km

RÄDER
Reifendimension 195/65 R 14 H 195/65 VR 14

Raddimension 6 J x 14 6 J x 14
Material Leichtmetall Icichtrnetaü

ELEKTRIK
Batteriekapazität Ah 55 63

Lichtmaschinenleistun A/W 80/1120 80/1120

320i/325i lieferbar ab 2. Quartal 1988.

325iX/324td lieferbarab Som mer 1988.
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GRUNDAUSSTATTUNG

KAROSSERIE

touring, 5türig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Bo-
dengruppe verschweiBt, allseits
formsteife Sicherheitszelle, gesteu-
ert deformierbare Knautschzonen
vorn/hinten, integrierter Dach-
querträger, rundum angeordnete
Verstärkungen.

Kraftstofftank: 641 (324td: 551).

MOTOR

ab 325i Kat GETRIEBE/FAHRWERK

Wassergekühlter 6-Zylinder-
4-Takt-Reihenmotor, vorn längsge-
neigt angeordnet, Leichtmetall-Zy-
linderkopf, Querstromprinzip,
sphärischer Brennraum, obenlie-
gende, 7fach gelagerte Nocken-
welle, 7fach gelagerte Kurbelwelle
mit 12 Gegengewichten und Dreh-
schwingungsdämpfer. Motorauf-
hängung mit Schwingungsdämp-
fern, temperaturgeregelter Visco-
selüfter mit Bimetallfeder.

Digitale Motor-Elektronik 111 mit
elektronischer, kennfeldgesteuer-
ter Zündung und kennfeldgesteu-
erter, luftmengenabhängiger Ein-
spritzung sowie Warmlaufkennfeld
und Kaltstartsteuerung, Kraftstoff-
Schubabschaltung, selbstlernen-
der Leerlaufregelung, On-Board-
Diagnose und Notlaufeigenschaf-
ten. Zweirohr-KataIysator-Auspuff-
anlage mit Doppel-Endrohr. Ab-
gasentgiftung durch geregelten
Dreiwege-Katalysator und be-
heizte Lambdasonde für bleifreies
Normalbenzin mit 91 ROZ. Aktiv-
kohlefilter mit gesteuerter Tankent-
lüftung.

Motorölkühler. Standardantrieb: Motor vorn,
Kraftübertragung hinten. Hydrau-
lisch betätigte Einscheiben-Mem-
branfeder-Kupplung mit automati-
scher Nachstellung und Dreh-
schwingungsdämpfer. 5-Gang-Ge-
triebe (Höchstgeschwindigkeit im
5. Gang) mit Rückwärtsgang-
Synchronisation.

Eingelenk-Federbein-Vorder-
achse mit Bremsnickausgleich
und Stabilisator. Schräglenkerach-
se hinten (15° Pfeilung), Anfahr-
Tauch-Reduzierung und Bems-
nickausgleich, Feder/Dämpfer ge-
trennt angeordnet. Zahnstangen-
lenkung mit variabier Uberset-
zung, Sicherheitslenksäule.

Zweikreis-Bremsanlage mit
Bremskraftverstärker, Brems-
druckminderer für die Hinterach-
se, asbestfreie Bremsbeläge,
Faustsattel-Scheibenbremsen
vorn/hinten, vorn innenbelüftet.
Handbremse über zusätzliche
Trommelbremsen mechanisch auf
die Hinterräder wirkend.

BMW Leichtmetallräder 6 J x
14 mit 195/65 R 14 H Reifen.

Wassergekühlter 6-Zylinder-
4-Takt-Reihen-Dieselmotor, vorn
längsgeneigt angeordnet, Wirbel-
kammerverfahren, 7fach gelager-
te Nockenwelle, 7fach gelagerte
Kurbelwelle mit 12 Gegengewich-
ten, Motoraufhängung mit Schwin-
gungsdämpfern. Digitale Diesel
Elektronik (DOE), temperaturab-
hängige Leerlauf-Anhebung, hy-
draulischer Kaltstartbeschleuniger,
Schubabschaltung, Notlaufpro-
gramm, On-Board-Diagnose.
Turboaufladung mit elektronisch
geregelter Ladedruck-Regelung.
Motorölkühler, Bypass-Ventil zur
Reduzierung des Motorschlepp-
moments, beheizter Kraftstoffiller.
Molorferne Molorteilkapselung
und Schallisolierung, mil Verklei-
dung der Motorhaube und Motor-
unlerverkleidung.
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GRUNDAUSSTATTUNG GRUNDAUSSTATTUNG

320i 325i 325iX 324td

Sportliche Fahrwerksabstim-
mung und Stabilisator hinten.

Anti-Blockier-System (ABS).
Niederquerschnitl-Reifen 195/65
VR 14.

Verstärkte Kupplung, drehzahl-
abhängige Servolenkung.

Verteilergetriebe mit Visco-
sperre für permanenten Allradan-
trieb mit asymmetrischer Drehmo-
mentverteilung, vorn 37 % und
hinten 63 %. Vorderachsantrieb
durch ketlengetriebene Neben-
weiie. Hinterachsdifferential mit
zusätzlicher Viscosperre. BMW
Leichtmetallräder 365 x 150 TD
mit TD 200/60 VR 365 Reifen.

Drehzahlabhängige Servolen-
kung. Zweimassen-Schwungrad.
Hydraulisch betätigte Einscheiben-
Trocken-Tellerfeder-Kupplung mit
automatischer Nachstellung.

AUSSENAUSSTATTUNG

Kühlergrill mit integrierten
Doppel-Rundscheinwerfem. Par-
kierschutz rundum durch seitlich
herumgezogene kunststenstos-
stangen und Seitenschutzleisten
mit stcêelastischer Auflage, Stoê-
stangen vom/hinten auf 4 km/h
regenerierbar ausgelegt. Motor-
hauben- und Heckklappen-
abstützung mittels Drehstabfeder
und Gasdruckdämpfer. Beide
AuGenspiegel in Wagenfarbe
lackiert, Shadow-Linie.

Verbundglas-Frantscheibe,
heizbare, mit der Karasserie ver-
klebte Heckscheibe, grünes Wär-
meschutzglas rundum. Tank-
deckei mit Halterung an Tankklap-
pe, Zentralverriegelung mit Dieb-
stahlsicherung.

Hohlraumkonservierung, Un-
terbodenschutz. 6 Jahre Garantie
gegen Durchrastung bei durchge-
führter Jahreskontralle. Begrenz-
tes Farbangebot.

325iX

Radausschnitlblenden
vom/hinten und Schwellerverbrei-
terungen in Wagenfarbe lackiert.

I INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden und Stau-
raum mit Teppich ausgelegt. Ab-
schlielsbares, beleuchtetes Hand-
schuhfach. Ablagemöglichkeiten
auf der Armaturentafel, in der Mit-
telkonsole vorn, in Tunnelverklei-
dung hinten und in den Ablagekä-
sten an den Türen vorn. Armleh-
nen an den Türen vorn mit inte-
grierten Haltegriffen, beleuchteter
Sicherheitsascher und Zigarrenan-
zünder. Schaumstoffummanteltes
4-Speichen-Lenkrad, 0 380 mm,
Schalthebelknopf verdrehgesi-
chert.

Sicherheitspolsterung an den
vorderen Dachsäulen, Rundum-
polsterung an den Türen mit Stoff-
mittelteil, durchgehender Form-
himmel mit eingelegten Sonnen-
blenden, geschützter Knieraum,
abblendbarer Sicherheitsinnen-
spiegel.

Ruhesitze vorn m it fei nabge-
stufter Rückenlehnenverstellung
und Sitzhöhenverstellung, leicht-
gängige Sitzlängsverstellung.
Kopfstützen vom mit Höhen- und
Neigungsverstellung. Symme-
trisch geteilte Rücksitzbank.

Automatik-Sicherheitsgurte
vam/hinten, Gurtstopper vorn,
Beckengurt in der Mitte.

Abdeckrollo für Stauraum, Er-
satzrad unter dem Stauraumbo-
den, Stauraumbeleuchtung, Lade-
kantenschutz, Staufächer
links/rechts und Verzurrösen.

Kofferrauminhalt 370 - 1125 I
(VDA-Messung).

ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer,
Abblendscheinwerfer in Ellipsoid-
technik, NebelschluGleuchte, zwei
Rückfahrleuchten, Instrumente
und Bedienungselemente halb-
kreisförmig um den Fahrer ange-
ord net, elektronischer Tachometer
und Drehzahlmesser.

Energie-Contral (Verbrauchs-
anzeige), Service-Intervallanzeige,
Kraftstoff- und Kühlwassertempe-
ratur-Anzeige. Kontrolleuchten für:
Kraftstoff, angezogene Handbrem-
se, BremsbelagverschleiG und
Bremsflüssigkeitsstand, Öldruck.
Analog-Quarzzeituhr in der Mittel-
konsole. Elektrische Schei ben-
waschanlage mit Wisch-
Wasch-Automatik und .Tippwi-
schen", zwei Wischergeschwind ig-
keiten, Intervallschaltung, Betäti-
gung über Lenkstockhebel, Heck-
scheiben-Wisch-Waschanlage mit
beheizter Scheibenwischerablage,
Steckdose für aufladbare Hand-
larnee (Sonderzubehör) im Hand-
schuhfach.

Check-Contral mit aktiver An-
zeige oberhalb der Windschutz-
schei be mit selbständiger Prüfung
bei eingeschalteter Zündung von:
Abblendlicht, Bremslicht, Rück-
licht, Kennzeichenbeleuchtung,
Kühlwassemiveau, Waschwasser-
niveau (auch für die Heckschei-
bel, Motorölstandsniveau. Zentra-
Ie Hinweisleuchte im Kombiinstru-
ment. Elektrisch verstellbare
AuBenspiegel.

HeizunglLüftung: luftseitig
geregelte, drehzahlunabhängige
Frischluftheizung, leises 4stufiges
Gebläse, Defrasterdüsen für Front-
und Seitenscheiben, Frischluftzu-
fuhr über 4 seitlich und in der Mit-
te angeordnete Austritlsgitter, wal-
zenartige Ausführung mit graBem,
vertikalem Schwenkbereich, hori-
zontal richtbar sowie einzeln ein-
und abstellbar, Zwangsentlüftung,
Fondraumheizung.

325i/325iX

ABS-Kontrolleuchte im Instru-
mentenkombi. Nebelscheinwerfer
in Linsentechnik in die Frontschür-
ze integriert, zwei NebelschluB-
leuchten.

Kombinierte Kontralleuchte für
Einspritz-Elektronik und Wasser-
abscheider. Kontralleuchten für:
Vorglühen, Startfrei.
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SERVICE

SO SICHER WIE
DIE FREUDE AM FAHREN.

Damit sich der Kreis zwischen
Produkt- und Servicequalität
schlieBt, beginnt zuverlässiger und
wirtschaftlicher Service bei BMW
schon in der Fahrzeugentwick-
lung:

durch reparaturfreundliche
Konstru ktionen.

Durch fortschrittliche Systeme
wie die BMW Service-Intervall-
anzeige.

Durch die BMW On-Board-
Diagnose für schnelle und kosten-
günstige Reparatur.

Nach dem Kauf bietet der
BMW Händler als Ihr kompetenter
Partner den "Dienst am Kunden",
den Sie zu Recht erwarten:

ausgezeichnet geschulte Fach-
leute.

BMW spezifische, modernste
Werkstattausstattung.

Zuverlässige und langfristige
Teileverfügbarkeit.

Die Verwendung von Original
BMW Teilen, damit Ihr BMW im
.Origmal-Zustand" bleibt.

Eine 12monatige Werkstatt-
und Teile-Gewährleistung.

Eine Betreuung und Werkstatt-
qualität, die in anonymen Tests
stets Spitzenränge belegt.

Auch für den unvorhergesehe-
nen Fall einer Panne sind wir für
Sie da:

Mit dem BMW Bereitschafts-
dienst - Tag und Nacht erreich-
bar unter der Rufnummer
0130-3332, aus dem gesamten
Bundesgebiet zum Ortstarif.

Die Freude am Fahren hört so-
mit beim Service nicht auf.

Ein sicheres Gefühl, für das wir
auch in Zukunft alles tun werden.
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Die abgebildeten
ModelIe zeigen die
Ausstattung für die
Bundesrepublik
Deutschland.
Sie enthalten z.T.
auch Sonde raus-
stattungen, die
nicht zum serienmä-
Rigen lieferumfang
gehören.
In etnlgen Ländern
sind aufgrund ge-
setzlicher Bestim-
mungen Abweichun-
gen von den hier be-
schriebenen Modell-
varianten und Aus-
stattungen möglich.
Bitte informieren Sie
sich über den ge-
nauen Ausstattungs-
urntang bei Ihrem
BMW Importeur
oder Händler.
Änderungen von
Konstruktion und
Ausstattung vorbe-
halten.

©BMWAGMün-
chen/West-Deutsch-
land. Nachdruck,
auch auszugsweise,
nur mit schriftlicher
Genehmigung von
BMW AG, München.
711 03 2110
2/87 VM Printed in
West Germany
1987.

Freude
am

Fahren


