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Die neven BMW 3er:

Iwei neve
von Heute a
umzusteigen

Morgen

Mit der zunehmenden Individualisie-
rung beim Automobil werden auch die
Anforderungen an Qualitits-Auto-
mobile der oberen Kategorie immer
vielféltiger. Und immer mehr auch vom
Wunsch nach kompakteren Abmes-
sungen bestimmt.
BMW hat fir diese besonderen Wiin-
sche schon immer geeignete Angebote
geliefert: Kompakteste Spitzenklasse
gibt es schon lange im BMW Pro-
gramm. Jetzt gibt es sie aber mit einer
Konsequenz, mit der man sie zuvor
nicht kaufen konnte.
BMW realisiert mit dem nouonaerelnen
gewdhnlichen Technologie-Tr.
von der automobilen Spitunlaasse in
die kompakte Mittelklasse.
Der neue kompakte BMW 148t jetzt
noch mehr Fahrer von den Innovatio-
nen der groBen Klasse profitieren.
Denn er bietet serienmaBig Techniken,
die bei manchen anderen erst in For-
schungsautomobilen zu finden sind.
Der neue BMW 3er hat zudem bei noch
weniger AuBenldnge mehr innenraum-
lénge und ein groBeres Kofferraum-
volumen.
Der neue BMW 3er ist viel mehr als ein
Modellwechsel.
BMW offeriert nicht allein einen Nach-
folger fiir das sportlich kompakte
Hochleistungs-Automobil, wie es so
BMW typisch ist und wie es der BMW
3er schon immer optimal darstelite.
BMW bietet jetzt viel mehr Fahrern als
bisher eine der Zeit entsprechende
und ihren Wiinschen angemessene
Form von Automobil.
BMW ermaglicht den ambitionierten,
sportlichen Fahrern in Form der coupé-
artigen Zweitiirer der 3er Reihe ein fir
diese Automobilkiasse auBergewdhn-
liches, dynamisches Fahrerlebnis.
Einen Automobiltyp, der - selbst ge-
messen an den hohen MafBstében sei-
nes Vorgangers — noch einmal deutlich
fahraktiver geworden ist.
Der BMW 3er erfiillt dariiber hinaus als
neuer Entwicklungsschritt des Hauses
BMW aber auch grundsétzlich andere
Erwartungen:
Er offeriert einen eigenstindigen Auto-
mobiltyp — die klassische viertlirige*
Limousine auf dem technischen Quali-
tétsniveau der internationalen
Spitzenklasse, aber inauBerordentlich
kompakten Abmessungen und mit der
ganzen BMW typischen Beweglichkeit.

Das Streben nach Vollkommenheit
ist auch beim Automobil nicht billig.
Aber lohnend.

Fiir den anspruchsvollen Fahrer ist es
deshalb wen eine Frage, ob er

einen dieser kompakten BMW kauft.
Sondern eher welchen.

Mit den BMW 316 und 318i stellt BMW
ein 4-Zylinder-Motorenprogramm

zur Wahl, das durch Auslegung auf
hohe Verdichtung und moderne Kraft-
stoff-Aufbereitungsaniagen ein
hohes Leistungsniveau, einen guten
Wirkungsgrad, hohe Effektivitat und

Wirtschaftlichkeit bietet.
Mit den Reihen-6-Zylinder-Triebwer-

ken in den BMW 320i und 323i eréffnet
sich ambitionierten Fahrern die Mog-
lichkeit, schon ab 21 Hubraum die gan-
ze Faszination von BMW 6-Zylindern
zu genieBen.

Und dazu jetzt die ganze Leistungs-
fahigkeit einer elektronischen Benzin-
einspritzung mit Schubabachnltuv;,'
die zugleich fiir deutlich weniger Ver-
brauch sorgt und eine leistun, hige
elektronische Peripherie ermoglicht.
Mit dieser Technik der Spitzenklasse
erdffnen sich jetzt in der Kompakt-
klasse ganz neue Méglichkeiten — was
wieder einmal unterstreicht, daf
BMW Fahrer besonders schnell und
umfassend von dem Innovations-
Potential profitieren, das die groBen
BMW immer wieder als Pioniere fort-
entwickeln.

Beispiele dafiir sind bei den neuen
BMW 3ern die Service-Intervallanzeige,
das Sicherheitssystem Check-Control
(ab 320i) und die exakte Verbrauchs-
anzeige Energie-Control (ab 320i).
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Mit den neven

BMW 3ern erobert sich
die technische Elite neve
Dimensionen.

Fiirein Fahrerlebnis, wie es der coupé-
artige, zweitlirige 3er ermoglicht,
waren die konstruktive Qualitat und die
technische Hochwertigkeit der inter-
nationalen Spitzenklasse als Paten
eine exzellente Voraussetzung.

Die Fahrwerks-Qualitaten vermittein
einen auBergewohnlichen und unein-
geschrankten SpaB am sportlichen
Fahrerlebnis. Zusammen mit der
hohen Leistungsfihigkeit der BMW
Triebwerke und ihrer spontanen
Gasannahme fiihrtdie StraBenlage der
neuen BMW zu einer Handlichkeit und
LeichtfiiBigkeit, wie sie selbst zu
hoheren finanziellen Bedingungen nur
selten erworben werden konnen.

Als Vierturer* sprengt der BMW 3er
entsprechend neuer Zeit alte Klassen-
Kategorien.

Wenn Sie bisher — wie viele — bei lhrer
Marke den hohen Qualitéts-Standard
an Automobil, den Sie brauchen und
wiinschen, nur in ungewolit groBen
Karosserie-Abmessungen kaufen
konnten, ist der kompakteste BMW
Viertiirer® eine sehr interessante Alter-
native fiir Sie.

Der neue 3er bietet Ihnen hochwertige
A 1g und umf: de Sicher-
heit auf nochmals gesteigertem
Qualitatsniveau — verbunden mit zu-
rickhaltenden AuBenmaBen.

Und das in einer Karosserieform, die
aerodynamische Vorteile und einen
BMW typischen, unverwechselbaren
Stil zugleich realisiert.

Die BMW 3er haben das neue, von den

BMW Coupés bekannte Doppelschein-
werfer-Konzept.

Der Abblend-Scheinwerfer ist mit
Stufenreflektor ausgeriistet.

Damit wird (iber den gesamten Aus-
leuchtbereich, besonders aber im Nah-
bereich, eine hellere und gleichmagi-
gere Ausleuchtung erreicht.

Auch die verbesserte Ausleuchtung
der Seitenbezirke erhoht die Fahr-
sicherheit.

Durch diese neue Scheinwerfer-Tech-
nologie werden die Vorteile der jetzt
bei allen Modellen eingesetzten
Doppelscheinwerfer besonders deut-
lich, da jeder Scheinwerfer optimal fiir
seine Aufgabe ausgelegt werden kann.

Dieser Prospekt zeigt teilweise Aus-
stattungsdetails und Metallic-Farben,
die nur auf Wunsch und gegen Aufpreis
lieferbar sind.
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Der neve BMW 3er:

Fahrfreude im Stil der
BMW Coupés.

Bei BMW ist Sportlichkeit ein Stiick
Erba

Denn BMW gehort zu den wenigen

Automobilunternehmen, die traditio-

nell und erfolgreich im Motorsport

engagiert sind.

Diese stindige Priifung im sportlichen

Wettbewerb hat den Charakter und die

Eigenschaften aller BMW Produkte

wesentlich mitbeeinfluBt.

Denn ein Unternehmen ist letztlich wie
n Mensch.

ThalbtesSport. so istes durchtrainiert,
bogolmnosﬂhlg und leistungs-

Und dal kam und kommt allem zugute,
was den Namen BMW trégt.

Das Erlebnis eines Konstruktions-
teams, unter manchmal ungiinstigen
Rahmenbedingungen Automobile fiir
den Wettbewerb zu préaparieren,

prégt Einstellung und Verhalten jedes
Tvs:'n;mltgllods auf eine einmalige

Dabei entsteht jene Begeisterungs-
fahigkeit, die Grundlage fiir eine total
andere Einstellung zum Automobil ist.
Das zeigt sich z.B. bei den BMW
Coupés mit ihrem meisterhaft fahr-
aktiven Charakter.

Und das ist beim neuen BMW 3er
genauso zu splren — schlieBlich kom-
men beide sozusagen aus einer Hand.
Die BMW 3er haben ein optimiertes
Fahrwerk, sind bei héherer Zuladung
leichter geworden und besitzen eine
ausgewogene Aerodynamik, die nicht
zuletzt auch den eigensténdigen

BMW Karosserie-Charakter bewahrt.
Dem sportlichen Fahrverhalten kommt
die umfassende Oberarbeitung ins-
besondere der 6-Zylinder-Triebwerke

entgegen.

Das Ergebnis: noch hbhere Leistungs-

fahigkeit, wesentliche Erhdhung der

Drehmomente und eine vollig neue

Charakteristik des 323i.

Das fiihrt zu einer deutlich besseren

Elastizitat und einer Anhebung der fiir

die Sportlichkeit eines Automobils

so wichtigen Lebendigkeit in mittieren

Drehzahlbereichen.

DuNDrehmomom des 323i ist von

190 Nm auf 205 Nm angehoben worden,

und das bei jetzt 4000/min anstatt

4500/min vorher.

Bis 5000/min ist das Drehmoment

spiirbar hoher, was praktisch fiir alle

Fahrverhéitnisse eine deutliche Ver-

besserung el lbt.

Zusammen m x:]ngoren Luft-

widerstand erreicht der 323i mit

202 km/h statt 190 km/h eine ebenso

:e:{tllch héhere Hochstgeschwindig-
e

Besonderer Wert wurde bei der aerody-

namischen Optlmlerung auf eine deut-

liche Reduzierung der Auftriebskrafte

konnte durch aerodynamische
Feinarbeit — wie 2.B. die ausgeprigte
Frontschiirze - der Auftriebswert an
der Vo hse um 28% reduziert

werden.

Das fiihrt zu erh6htem Bodendruck bei
héheren Geschwindigkeiten und damit
zu erhohter Fahrsicherheit und einem

verbesserten Lenkgefiihl.
Der Heckspoiler (323 serienmaBig,
sonst auf Wunsch) verringert den Auf-
trieb an der Hinterachse um rund 40%.
Das Ergebnll eine noch bessere
Obertragung der Antriebskréfte.
Andie konsequomo Oberarbeitung des
Triebwerks angepafBt wurde das neue,
leichtere 5-Gang-Getriebe (ab 320i
serienméaBig, sonst auf Wunsch).
Es zeichnet sich durch eine weiter ver-
besserte Schaltqualitat, durch ver-
ringerte Schaltkrafte und eine erhéhte
Schaltprazision aus.
Ein 5. g-Sportgetriebe kann als
Sonderausstattung fiir den 323i be-
stellt werden.
Die 5 Gange sind hier besonders gutan
den neuen Drehmomentveriauf an-
epaBt — dadu;aeh gl:d spurbare v“fzi
serungen des urtvarm&aons r
sportlich orientierte Fahrer moglich.
Recaro-Sitze gibt es als Sonderaus-

stattung.
Auchein lederbezogenes enkrad
steht auf Wunsch zur ung.
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Bal den Zwoiturern sorgt eine Einstiegs-Auto
matik dafur, dafl die Vordersitze beim Vorklappen
der Lehnen vorfahren, was den Einstiogs
Komtort fur Fondpassagiere deutlich erhoht
Beim Zuruckklappen der Lehnen kehrt dor Sitz in
seine Ausgangsstellung zurick

E£5 liogt nahe, daf cine Marke mit soviel dynami
seher Individualital wie BMW anspruchsvollen
Fahrern auch uber das Automobil hina
gehende Wunsche sportlich-individuel erfullen
hilft. Dalur wurde unter dem BMW M-Signet

ein Programm sportlicher Bekleidung und oxkiu
siver Accessoires ontwickolt

Informieren Sie sich bitto bei Ihrem BMW Handler

BMW 3231
Sonderausstattung: Spot-Lod
5-Gang-Sportgetrivhe, Recaro-£
BMW BAVARIA ELECTHRONIC, Klimaantago
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" Die sportliche Erlebniswelt der neuen
Der neve BMW 3er: 3er kann sehr individuell akzentuiert
' So vielseitig wie werden. : ,
o Die coupéartigen Zweitlrer werden er- /
die Freude am Fahren  ganzt durch ein Baur-Cabrio auf Basis :
M - der neuen 3er Reihe — die Spezifische ]
seinst. Art, sportlich entspannt und ohne Dach
uber dem Kopf zu fahren.
Alle Informationen zu Ausstattung und

Liefermoglichkeiten gibt Ihnen Ihr
BMW Handler. ’ =




Das Fahrwerk

des neven BMW 3ers:
Spitzenklasse nach
bester BMW Manier.

‘14

Der BMW 3er hat ein op tes Fahr-
werk, bei dem die auBerordentlich lei-
stungsféhige Technik der groBen BMW
Ubertragen und auf diese Kompakt-
klasse abgestimmt worden ist.

Der BMW 3er bietet jetzt die wesent-
lichen Vorteile der Doppelgelenk-
Federbein-Vorderachse der groBien
BMW in Form einer neuen Eingelenk-
Achse mit kleinem positivem Lenkroll-
radius bzw. reduziertem Storkraft-
Hebelarm.

Das hohe Leistungsniveau zeigt sich
in gesteigerter aktiver Sicherheit,

in noch hoherer Kurvenfestigkeit und
einem tadellosen Geradeausiauf.

Die BMW 3er haben eine konsequent
weiterentwickelte Schraglenker-Hinter-
achse mit 15°-Pfeilung.

Neben dem volligen Bremsnickaus-
gleich fihrt die Reduzierung des
Anfahrtauchens zu noch mehr Fahr-
komfort.

Der Steigerung des Fahrkomforts dient
eine neue Feder-Dampfer-Abstim-
mung.

Fur sportlich forcierte Fahrweise hat
der 323i eine straffere Abstimmung
mit Wankneigungsanschiagen in den
Federbeinen vorn. Das sichert einen
noch besseren direkten Fahrbahn-
kontakt und erlaubt hohere Kurven-
Grenzgeschwindigkeiten.

Der technische Fortschritt bei der Vor-
derachs-Konstruktion wurde durch
den Ubergang auf in dieser Klasse
ungewohnlich groBe 14-Zoll-Rader er-
maoglicht.

Die Modelle 316/318i sind mit Nieder-
querschnittsreifen der Dimension
175/70 HR 14 auf 5 J x 14 Stahifelgen
ausgeriistet.

Die 320i/323i (sonst auf Wunsch)
haben Niederquerschnittsreifen
195/60 HR bzw. VR 14 auf 51/2 J x 14
Stahlfelgen.

Dieser Reifentyp ergéanzt sportiiches
Fahrverhalten optimal, denn er ermog-
licht noch héhere Querbeschleunigun-
gen bzw. Seitenfilhrungskréfte und
kann damit den fahraktiven Charakter
dieser Automobile akzentuleren.
Neue Leichtmetallfelgen (auf Wunsch)
mit der groBeren Breite von 6 J x 14
bieten sowohl optische wie fahrtechni-
sche Vorteile.

Das der hohen Leistungsfahigkeit des
kompakten BMW immer (iberlegene
Br y hat vorn Scheib
bremsen (320i, 323i innenbeliiftet),
diedurchdiegewahite Scheibenstarke
eine gute Warmeaufnahme und damit
eine hohe Standfestigkeit garantieren,
und hinten groBe, selbstnachstellende
Trommelbremsen (316-320i).

Der BMW 323i hat der hoheren Lei-
stung entsprechend hinten Scheiben-
bremsen. Fiir die Handbremse sind
dabei zusétzliche Trommelbremsenan
der Hinterachse vorhanden.

Ein leistungsfahiger Bremskraftver-
starker verringert die Pedalkraft beim
Bremsen und a6t dadurch ein sehr
feines Dosieren der Bremskréfte zu.
Das Zweikreis-Bremssystem hateinen
Bremsdruckminderer fuir die Hinter-
achse, mit Kunststoff tiberzogene

Br leitungen, eine Niveaukontrolle
der Bremsflussigkeit sowie Fihler fir
BremsbelagverschleiB mit Kontrol-
leuchten-Anzeige im Cockpit.

Alle Bremsbelage sind umweltfreund-
lich asbestfrei.

Das gesamte Bremssystem ist bei den
Modellen 320i/323i auf die Sonderaus-
stattung Anti-Blockier-System
ausgelegt, die sich in Vorbereitung
befindet.

Damit wird der groBe Sicherheitsvor-
teil auch auf die kompaktesten BMW
uibertragen.




Das Anti-Blockler-System besteht aus einem
Drehzahi-Sensor pro Rad und aus einer Elektro-
nik-Einheit, die die Drehzahl-Informationen
verarbeitet.

Hinzu kommt eine Hydraulik-Einbeit, (iber die
die Elektronik den Bremsdruck fur jedes Rad
regein kann,

Bei Blockiergefahr senkt sie den Druck, das
betreffende Rad kann sich wieder schneller
drehen, das Blockieren wird vermieden,

Vom Hinter o werden

2u 9 und Weg: g

und vom Tachometer angezeigt bzw. von elek-
tronischen Einrichtungen wie 2.B. Service-Inter-
vallanzeige oder Energle-Control verarbeitet.




Die BMW 3er Viertiirer:
Ein fir
u‘ler, diein der

# Wer bereits hochste Anspriche in

Richtung Qualitét, Kultur und Sicher-
heit eines Automobils entwickelt, der
solite einmal Uberpriifen, ob nicht eine
fahraktive Qualitats-Limousine wie der
neue vierturige BMW 3er der per-
sonlichen Erwartung noch besser ent-
spricht.

Der vitale BMW 3er ist technisch auf-
wendiger als Mittelklasse und formal
kompakter als Luxusklasse.

Eine Herausforderung an alle, die noch
nicht zu etabliert sind, um progressiv
zu fahren.

Einexklusives Automobil mit der BMW
typischen sportlichen Eleganz,

eine viertirige Limousine mit auBer-

18 |' N < '
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ordentlichen Qualitdtswerten, aber so
kompakt, dynamisch und wendig, wie
eben Automobile sind, die den Namen
BMW tragen.

Diesen BMW Viertirern® merkt man
sofort an, daB sie einem Haus ent-
stammen, das in der groBen Klasse
einige der besten Automobile der Welt
anbietet —von Ingenieuren konstruiert,
fur die hochste Anspriiche an Technik,
Qualitat und Leistungsvermogen
Standard sind.

Derkompakte BMW erreicht durch um-
fassende Arbeiten zur Verminderung
des Gerduschniveaus auch auf diesem
Gebiet die Kultur der groBeren BMW
Automobile.

Das betrifft sowohl die Kérper-
schalliibertragung als auch die Wind-
seriusche

iesem anspruchsvollen Ziel dienen
konsequente MaBnahmen bei Motor-
und Getr| ng sowie neue Aus-
puffaniagen, sehr wirkungsvolle
Dichtungsprofile an den Tiren,
speziell verstérkte Tra kturen
und zuséatzliche Schallisolierungs-
MaBnahmen.
Diese wurden mit Hilfe neuester MeB-
methoden ganz gezielt positioniert,
was hohe Wirksamkeit bei minimalem
Zusatzgewicht sichert.

‘Elnsatz Herbst '83
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Die bereits auBerordentlich hohe pas-
sive Sicherheit des vorherigen BMW
3ers wurde auch im Innenraum syste-
matisch verfeinert. Harte Profile und
Kanten sind mit weichen Materialien,
energieabsorbierenden Fldachen und
Formteilen verkleidet.
Die Fensterrahmen sind innen teil-
weise abgedeckt, die Blende iber der
Frontscheibe (320i, 323i)istals Sicher-
heitspolster ausgebildet
Dio Senonturverkleldungen sind
dreidii ional gestal-
tet, sie dienen ebenfalls der Erhohung
der passiven Sicherheit.
Die Mittelkonsole geht in eine Tunnel-
verkleidung Uber, die neben der links
angeordneten Handbremse ein zusatz-
liches Ablagefach bzw. eine Cassetten-
Ablage (bei Sonderausstattung
Cassetten-Radio) sowie hinten einen
::c“her fir die Fondpassagiere ent-

Der BMW 3er hat véllig neugestaltete
Sitze mit integrierter Sitzhohenver-
stellung fir beide Vordersitze.
Sitzh6he und -neigung sind kombiniert
ergonomisch glnstig einstellbar,
so daB sich Fahrer wie Beifahrer die
individuell giinstigste Sitzposition
sichern konnen.
Die Sitze der kompakten BMW wurden
mit viel konstruktivem und materiellem
Aufwand neu gestaltet. Der neue 3er
hat keine Volischaumsitze, sondern
aufwendige und auBerst komfortable
Federkernsitze, was eine sehr gute
Beliiftung der Sitz- und Lehnenfldchen
garantiert und Warmestaus verhin-
dert. Die neuen Sitze gehorchen

un-
gen. S|e verblnden eine vorblldllche
Sitz g durch Formg
Polsterhirte mit einem ausgezetchne-
ten Seitenhalt der Korpers.
Sitzfederung und Fah federung/-
dampfung sind eine Funktionseinheit
und deshalb exakt aufeinander abge-
stimmt.
Die Sitzverankerung und die gesamte
Si hanik sind von absolut solider,
sorgsam getesteter Haltbarkeit —
ein wesentlicher Faktor der inneren
Sicherheit bei Kollisionen.
Der Untergurt ist seitlich am Sitz ver-
ankert (beim Vierturer* innen und
auBen) und ermdglicht so in jeder
Sitzposition eine optimale Gurtband-
fithrung im Beckenbereich.
An das hohe Qualitatsniveau der Sitze
sind entsprechende, auch in der
Neigung einstellbare Kopfstiitzen an-
gepaft. Kopfstiitzen hinten gibt es auf
Wunsch.
Der Betétigungsschalter fiir den
elektrisch einstellbaren AuBenspiegel
ist griffglinstig in die Armlehne der
Fahrertur integriert.
Weit 6ffnende, groBziigig di io-
nierte Tiiren ermdglichen einen leich-
ten Einstieg auch in den Fondraum.
Bei den Zweitirern ist eine Einstiegs-
Automatik vorhanden, d.h. die Vorder-
sitze fahren beim Vorklappen der
Lehnen vor, was den Einstieg in den
Fondraum bzw. den Zugriff zu den
Fondsi deutlich erleichtert.

Beim Zuriickklappen der Lehne kehrt
der Sitz in seine Ausgangsstellung
zuriick.
Auch die anatomisch gestalteten
Fondsitze mit Einzelsitzausformung
bieten festen Halt fiir den Kérper und
erfillen so die Voraussetzungen fir
bequemes Mitfahren.
Die Gurtschlosser sind in der Riicksitz-
lehne unten in Kunststoffschalen ver-
senkt und so immer griffbereit,
ordentlich und komfortabel unterge-
bracht.
Das Sonderausstattungs-Programm
tragt dhnlich wie die Serienausstattung
die Merkmale der groBen BMW Model-
le. Auch das zeigt die neue Klasse der
kompakten BMW 3er:
Zentralverriegelung, Beheizung fir
Fahrer- bzw, Beifahrerspiegel und
TirschloB, Stahlkurbel-Hebedach mit
elektrischer Betatigung fiir die 6-Zylin-
der-Modelle, elektrische Fensterheber
vorn bzw. fir die Viertlirer* vorn und
hinten, Sitzheizung vorn (in Vorberei-
tung), Leuchtweitenregulierung fir
das Abblendlicht, Lederausstattung
fiir die 6-Zylinder-Modelle, Intensiv-
Reinigungsaniage fir die Frontscheibe
in Verbindung mit der Scheinwerfer-
Wisch-Waschanlage, Sonnenschutz-
rollo fir die Heckscheibe.
Dariber hinaus ist das Anti-Blockier-
System (ABS) fiir die 6-Zylinder-
Modelle in Vorbereitung.
Fir die 6-Zylinder-Modelle wurde das
Niveau der Ausstattung noch einmal
gesteigert. Das zeigt sich z.B. an den
Velours-Teppichen auf Boden und
Hutablage, an den aufwendigeren
Tirverkleidungen und den hochwerti-
geren Sitzbez . Lederausstattung
gibt es ab 320i auf Wunsch.
Der Kofferraum des neuen BMW 3er
ist mit Vlies auggeldeldet beim 323i
inschlieBlich Ruck

‘Einsatz ab Herbst '83
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Zu den Sonderausstattungen gehéren eine
Getri A ic fur

Fahrkomfort, elektr. Fensterheber vorn, ein
Stahlkurbel-Hebedach (fir die 6-Zylinder-
Modelle mit elektrischer Betitigung erhéitlich)
sowle ein zusatzlicher AuBenspiegel auf der Bei-

ten

S (9)
sichern ein auBerst niedriges Gerauschniveau
Auch auf diesem Gebiet arbeitet BMW mit
modernsten Methoden der Forschung und Ferti-
gung.

fahrerseite (In Ve g mit Fahrer-Auf
splegel- und FahrertUrschlof mit g

Dieg Kli Anl wurde kon-

Ahniich wie beim BMW 7er

lieferbar),

q
arbeitet sie jetzt luftseitig statt wasserseitig
geregelt. Die Wirkung ist damit unabhangig von
der Motor bzw. der Fahr

digkeit. Dadurch ist eine weitgehende Tem-
peratur-Konstanz ohne Schwankungen gesichert.
Der Luftstrom ist Individuell tir Fahrer und
Beifahrer wie bel den groBen BMW einstellbar,

MOVE FIRSY
OBJECTY KEYS

uartlg ige A (8) sorgen
fur grofie Féacherwirkung bei der Luftverteilung.
Flr den hinteren FuBraum gibt es zwei Ausstro-
mer (Viertirer® serionmafig. Zwelturer auf
Wunsch), so daB auch dort eine gezielte Versor-
gung mit Warmluft gewahrleistet ist.
Die als Sonderausstattung erhaltliche Kiima-
anlage (7) ist voll in das System integriert

Sonderausstattungen:

Biid 1, 3201, Kopfstutzen im Fond, Metallic-
Lackierun:

Bild 3, Lederpolsterung ab 3201

Bild 5, Radio BAVARIA ELECTRONIC




Triebwerkstechnik
beim neven 3er:

BMW fishrt die Kompaki-
klasse auf hheres
technologisches Niveau.

24

Der konsequente Einsatz von Mikro-
elektronik eroffnet in allen Lebensbe-
reichen vollig neue Mogllchkenen
BMW handeit schon seit langem kon-
sequent nach diesen Erkenntnissen
und hat heute eine Flihrungsrolle auf
dem Gebiet der Automobil-Elektronik
ibernommen.
Das zeigt sich besonders auch beim
Triebwerk.
BMW realisiert hier in der 7er Reihe
ische und insb dere elektro-
nische Einrichtungen, wie man sie in
dieser Summe woanders selbst bei teu-
ersten Limousinen nicht kaufen kann.
Und bei BMW profitieren von diesem
Innovations-Potential auch immer
mehr Fahrer kompakterer Modelle.

Was z.B. selbst bei mancher wesent-
lich teureren Alternative noch nicht zu
haben ist, fa

schon mit dem 320i in der Hubraum-
klasse von 21an: Die elektronische Ein-
spritzung.

Bei BMW erreichen Sie die hohe Qua-
litdtsstufe eines Reihen-6-Zylinders
bereits in der wirtschaftlichen
2-1-Klasse, Weiter vergroBert wird
dieser Vorteil durch die elektronischen
Einspritzanlagen der BMW 320i und
323, die fur deutlich verbesserte
Gemischaufbereitung und noch ge-
nauere Zi ing des Kraftstoff
sorgen.

Sie ermoglichen zudem eine sehr
effektive Schubabschaltung bis zu
1200/min, d.h. die Unterbrechung des
Kraftstoffzuflusses, wenn man den
FuB vom Gaspedal nimmt - bls hlnun-
ter zu Stadtverkehrs-Gesch

keiten. Und da die 320i, 323i ebenso
die Energie-Control, die exakte
Verbrauchsanzeige in jedem Gang
besit wird die Schubab

als Null-Verbrauch sofort angezelgt
Der Fahrer kann diese Erkenntnisse
umgehend einsetzen, um durch vor-
ausschauende, flissige Fahrweise
und geschickte Schalttechnik immer
héufiger in vielen Verkehrssituationen
die Schubabschaltung zu aktivieren —
und so ohne jede EinbuBe an Beweg-
lichkeit und Dynamik viel wirtschaft-
licher zu fahren.

Beide 6-Zylinder arbeiten mit hoherer
Verdichtung und reduzierter Leerlauf-
Drehzahl.

Das Drehmoment wurde wesentlich
erhoht, was insbesondere dem 323i
eine vollig neue, noch sportlichere
Charakteristik gibt.

Das in den 320i, 323i serienmaBige 5-
Gang-Getriebe ermoglicht zusammen
mit den Qualitdten des 6-Zylinders
ein besonders energiesparendes
Fahren auf niedrigem Drehzahlniveau.
Das kann sich bereits im Stadtverkehr
durch einen deutlichen Gewinn an
Wirtschaftlichkeit auszahlen.
Beihohen Geschwindigkeiten undlan-
geren Fahrstrecken werden dadurch
obendrein die Fahrkultur und letztlich
auch die Lebensdauer und damit der
Wiederverkaufswert sehr positiv
beeinfluBt.

MaBhalten in bester Leistungsform:
Die 4-Zylinder der kompakten BMW.
Die 1,8-1-Versionen des 3ers werden
mit modernen, leistungsfahigen 4-Zy-
linder-Motoren ausgeriistet — beim
BMW 316 mit Vergaser, beim BMW 318i
mit mechanischer Einspritzung.
Beide 4-Zylinder-Motoren sind auf
héchste Effektivitat ausgelegt, errei-
chen einen sehr hohen thermischen
Wirkungsgrad durch hohe Verdich-
tung und arbeiten mit einer tempera-
tur- und drehzahlgesteuerten Liifter-
Kupplung (Visco-Liifter), die zu dem
glinstigen Verbrauch ebenso beitragt
wie zum niedrigen Gerduschniveau.
Die BMW 316/318i konnen auf Wunsch
mit einem 5-Gang-Schongang-
Getriebe ausgeriistet werden, das den
bereits niedrigen Verbrauch noch ein-
mal senkt.

Mehr Leistung bei weniger Verbrauch:
Fortschritt auf BMW typische Art.

Die Summe der MaBnahmen — Verrin-
gerung des Luftwiderstands und ver-
langerte Hinterachsiibersetzungen in
Verbindung mit neuen Triebwerks-Aus-
legungen und geringerem Fahrzeug-
gewicht — fiihrt nicht nur zu héheren
Hochstgeschwindigkeiten, sondern
im Gegensatz zu einseitig auf Aerody-
namik ausgelegten Modellen auch zu
besseren Beschleunigungs-Leistun-
gen und damit zu erhohter aktiver
Sicherheit. Gleichzeitig ergeben sich
wesentlich verringerte Verbrauchs-
werte, die sich insbesondere auch bei
hoheren Geschwindigkeiten
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Der BMW Formel-1-Motor basiert auf dem serien-
méBigen Vierzylinderblock - ein neuer Beweis
datiir, wie seriennah Spitzensport bei BMW betrie-
ben wird.

Der 4-Zylinder-4-Ventiler hat 1500 cm’ Hubraum
und entwickeit 420 DIN kW (570 PS) bei 10.000/min,
Er besitzt eine Turbolader-Einheit mit zwei-
flutiger Turbine und die zukunftwelsende BMW
Computer-Motorsteuerung.

5

Sonderausstattungen:
Bild 1, 323, Stahlkurb:

splegel, BMW Lei g
glas grun, Metallic-Lackieru

ng
Bild 5, 3181, BMW Leichtmetallfeigen, Beifahrer-

spiogel

10

Die elektronische Einspritzung bei den BMW
6-Zylinder-Triebwerken kommt nicht nur der Lei-
fihiakelt L "

9 ur
zugute, sondern macht auch eine vorbildliche

Perip g wie 2.8,
die BMW Energle-Control als exakte Kraftstoff-
Verbrauchsmessung.

Das Bild zelgt eine Aquidensiten-Aufnahme vom
Kraftstoffstrahl elner Einspritzdise (Bosch).




Bei den neuen BMW der 3er Reihe hat
BMW alle Bedienungs- und Kontroll-

Eine htwei lierung fiir das
Abblendllcht gibtes als Sonderaus-

einri genineine h per-
fektes Gesarntkonzepl integriert.
Sichtfeld, Sitz, Lenkrad, Schalthebel

Alle BMW der 3er Reihe besitzen
elnen sehr exakten, elektronischen

Anzelgen und Bedienur g ichtun
gen sind in ihrem Arrangement nicht
dlozufilllge Folgealnes 'uturlstischen
g n Erg: des
B_-.. by die Ki ikati
zwischen Fahrer, Fahrzeug und Um-
welt so intensiv und storungsfrei wie
mdoglich zu gestalten. Das Ziel:
absolute Ubersicht, miheloses
Beherrschen der hochwertigen Auto-
mobiltechnik, sicheres, kontrolliertes
Reagieren und entspanntes Fahren.
Zur Bedienungssicherheit trigt die
gute Obersichtlichkeit der Karosserie
ebenso bei wie das Cockpit, das in zu-
kunftweisender Form ergonomischen
Anforderungen entspricht.
Alle Bedienungselemente sind ver-

wochslungulcher anqobracm
auf die
wichtigsten hin.

Die konkav um den Fahrer gefihrte
Armaturenaniage versetzt unabhingig
von Sitzposition und Armlénge jeden
Fahm ln dle Lage, alle Bedlenungs-

| und sicher

2u erreichen.

Ein weiterer Beitrag zum faszinieren-
den Fahrkomfort bei geringen wie
auch bei hohen Geschwindigkeiten ist
die auf Wunsch lieferbare Servo-
lenkung mit fallender Kennlinie der
Servopumpe, Sie variiert ihre Kraftun-
terstiitzung Uber die DurchfluBmenge
der Pumpe mit der Motordrehzahl.
Das heiBt, sie wird z.B. beim Ein-
parken voll wirksam, wodurch sich der
Wagen spielend mit zwei Fingern
dirigieren 1aBt, baut aber mit zuneh-
mender Motordrehzahl fiir Hochst-
geschwindigkeiten spirbar ab.

Der Fahrer hat so bel hohen Geschwin-
digkeiten, bei denen es nur um kieine
Lenkausschlédge geht, wieder das
direkte Lenkgefiihl und damit den bes-
seren Kontakt zur StraBe.

Einb deres Komfortel ist
die perfekt aul das Triebwerks-Pro-
gramm abgestimmte Getriebe-Auto-
matic (Sonderausstattung).

Die BMW Getriebe-Automatic ist ein
voll integrierter Bestandteil des
gesamten Antriebssystems und exakt
auf den Drehmomentverlauf der

BMW Triebwerke abgestimmt,

Die ische Wahl der glinstig
sten Obersetzung fihrt zu geringeren
Drehzahlen und senkt damit nicht nur
zum Vorteil von Fahrer und Umwelt
das Gerduschniveau, sondern sorgt
auch fiir eine geringere Bean-
spruchung aller kraftiibertragenden
Aggregato, d.h. auch fir eine noch
groBere L des ks
und eine glinstige Reifen-Ok [
Im Stadtbetrleb mit stiandigem Stop-
and-go-Verkehr wirkt sich die optimale
Gangwahl auch positiv auf den Kraft-
stoffverbrauch aus. Gerade beim An-
hangerbetrieb ist die BMW Automatic
fir das problemlose Anfahren am
Berg besonders geeignet.
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Intensive Forschung und Versuchsarbeit sind
ge fur die 10 Perfektion des
BMW Cockpits.

OILSERVICE INSPECTION
¥ /

L/100 km

FITN

Das ische Infor y der neuen
3er liefert umf; fir

zum ver ter
Fahren. Auf dem Weg zum perfekten Team von
Fahrer und Fahrzeug sind wir damit dem Ideal
auch in der Kompaktklasse ein wichtiges Stiick
nahergekommen,
Diese Philosophie wird 2.B. deutlich an den neven
Systemen aktive Check-Control (ab 320i),
EC Energie-Control (ab 320}), Si Service-intervali-
anzeige.
Die Schaubilder zeigen die P
Anzeigen und jewells zugeordnet Funktionser-
lauterungen.

BMW 320}

Sonderaussuuung‘:rmamanc-sﬂ b
Sitzheizung fur Fal und Beifahrer (in
bereitung). Radio BMW BAVARIA ELE(




Beim BMW 3er
der Fahrer neven
Handlungsspielraum

durch eine zukunfi-
weisende elektronische

Umwelt.

Elektronik bei BMW — das ist viel mehr
als nur eine Summe von technischen
Losul , die herkommliche Mecha-
nik a . Und ganz etwas anderes
als unzuummnh&mende Einzel-
aggregate. Elektronik bei BMW unter-
"ogt vielmehr einem sinnvolien
Gesamtsystem. Das haben die groBen
BMW bereits erfolgreich unter Beweis
gestellt. Und das kann man sich jetzt
auch im kompakten BMW zunutze
machen

Diese Philosophie wird z.B. deutlich
den neuen Systemen aktive Check-

Control (ab 320i), EC Energie-Control

(ab 320i), Sl Service-Intervallanzeige.

A r it:

Ab BMW 320i ist oberhalb der Wind-
schutzscheibe in eine gepolsterte
Sicherheitsblende eine aktive Check-
COntrol integriert, die wesentliche
nktionen und Betriebs-
-toﬂo auch wihrend der Fahrt kon-
stant selbst kontrolliert.
Das sorgt fir Betriebs-
sicherheit. Die C -Control
Uberprift: Abblendlicht, Riicklicht,
Kennzeichenlicht, Bremslicht, Kuhl-

, Wasch veau,

Motordlstandsniveau.
Die aktive Check-Control vermittelt
dem Fahrer Ruhe und Souveranitat.
Denn sie stellt sicher, daB man nicht
nurdeswegen ein Sicherheitsrisiko fir
sich und andere ist, weil z.B. Brems-
oder Riicklichtbirnen durchgebrannt
sind. So gesehen 146t Sie BMW so

verantwortungsbewuBt fahren, wie es
die modernste Technologie moglich

Instrumenten wie z.B. W
fahrten haben gezeigt, daB

schon mit Hilfe einer in allen Fahrzu-
sténden genauen Verbrauchsanzeige
Verbrauchsm

inderungen

iche
ich sind.
Die zeigt z.B. auch,
daB Beschleunigen mit
3/4-Gas nicht unbedingt mehr
Verbrauch bedeutet. Und daB friihes

Hochschalten bei geringen Drehzah-
len die viel 8konomischere Fahrweise
darstelit. Die BMW Energie-Control
fiihrt schnell zur Erfahrung, daB in sehr
vielen Situationen im
Stadtverkehr der intensiv genutzte

5. Gang - ab 320i serienmaBig -
betréchtlich Benzin sparen kann.

Und daB diese neue Fahrtechnik sowie
der bewuBte Einsatz intelligenter
Konstruktionen noch andere gravie-
rende bkonomische Folgen hat, signa-

lisiert du néchste elektronische BMW

Wann Sie zum Service fahren, hangt
beim neuen BMW 3er davon ab, wie Sie
fahren. Die Elektronik des BMW
Service-Intervallsystems erfaBt auf
der Grundlage von Drehzahl, Motor-
temperatur und zuriickgelegter

strecke, Zeit und Zahl der Starts genau
die jeweilige Belastung des Automo-
bils und zeigt ganz i iduell an,
wenn eine Inspektion oder UMchul
fallig wird. Das ist in der Regel -
schonender ngohmun-

nach
Durchschnittsbelastung fixierten Kilo-
meter-Intervallen.

REMSLICHT

RUCKLICHT

KENNZEICHENL.

WASCHWASSE

KUHLWASSER




Sicherheits-Systematik
bei BMW:

Das perfekt abgestimm-
te Zusummenspiel.

Der kompakte BMW ist zum einen so
aufwendig gebaut, daB durch die auBer-
ordentlich hohe aktive Sicherheit bei
Fahrwerk, Triebwerk und Brems-
system der Notfall moglichst seiten ein-
tritt. Und zum anderen ist er so sicher
konstruiert, daB — wenn eine Kollision
unvermeidbar war - die Folgen kalku-
lierbar bleiben. Die Uberlegenheit des
BMW Sicherheits-!

Vorsorgesystems

fir diesen Ernstfall beruht dabei
nicht nurauf der Hochwertigkeit seiner
Einzeleinrichtungen — wie z.B. dem
wirksamen Knautschverhalten des
Vorderwagens, dem voll integrierten
e ertas urst Sovohaila geted

onstrul u geteste-
ten Sicherheitszelle. Sondern dariiber
hinaus auf der oovgﬂlﬂgen Abstim-
mung aller Sicherheitsdetails zu einer
umfassenden Systematik, die dem
Fahrer ein auBerordentliches MaB an
Sicherheit garantiert.
Bei den B! 3ern entsteht die groBe
Sicherheit nicht durch GréBe und Ge-

Synthesen mit den Mitteln der Daten-
verarbeitung auch mit Blick auf die
Sicherheit auf den Standard qualitati-
ver Perfektion programmiert werden.
Au is fiir die rechner-
Entwicklungsarbeit ist das
Computer Aided Design (CAD).
Einzelne Bauteile und zum Schiuf die
gesamte Rohkarosserie lassen sich
nach dieser Methode mit den Daten
von dreidimensionalen Modellen auf
dem Bildschirm darstellen, variieren
und optimieren. Bei der darauffolgen-
den Konstruktion und Berechnung
stitzen sich BMW Ingenieure wieder
auf die EDV.
Nach der Finite-Elemente-Methode
(FEM) wird die gesamte Karosserie
theoretisch in Linien, Flachen und
Raumelemente , wodurch Kraft-
und Spannun: selbst in
groBflachigen Teilen exakt berechnet
werden konnen.
Einanderes Beispiel fir die Steigerung
der konstruktiven Qualitat mit Hilfe

wicht, dern durch die ktiv
erte

optimi

Struktur und Stahlblech-Profilierung.
Dadurch bieten sie leistu igste
Sicherheitstechnik — und sind
trotzdem verkehrsgerecht bcwogllcb.
ubersichtlich und auBerordentlich
wendig.

Das stufenweise sich ergdanzende
Sicherheitssystem beruht auf den Er-
fahrungen und Qualitatsanforderun-

d elektronischer Verfahren
ist die Modalanalyse. Eine Beschrei-
bung der dynamischen Elgonschaﬂen
von Schwingungssystemen.

Auf dem Bildschirm des Computera
werden die schwingenden Strukturen
von Baugruppen dargestelit.

Und daraufhin kénnen Losungen
entwickelt werden, die Schwingungs-
und Gerduschprobleme eliminieren.
Ein miteros Beispiel fiir den extremen
d bei BMW, die Qualitét

gen derselben BMW , die
auch die extrem hohe Sicherheit und
Qualitat der groson BMW Automobile
der internati Spitzenkl; kon-
struiert haben.
Ein Beispiel fir die auBerordentliche
Intensitat, mit der BMW sowohl immer
groBere konstruktive Qualitét ent-
wickelt als auch diese Qualitat harte-
sten Tests weit auBerhalb realistischer
Praxis unterwirft, ist das aerothermi-
sche Versuchszentrum.
In einer der modernsten Anlagen
dieser Art in Europa kénnen nicht nur
alle denkbaren Probleme der Aero-
dynamik bearbeitet werden.
Obereinen Klimakanal und einen Kiihl-
priifstand ist es dariiber hinaus z.B.
maoglich, mitten im Sommer einen
Schneesturm mit 120 km/h zu
simulieren, um so Funktion, Wirkung
und nicht zuletzt Sicherheit verschie-
denster Aggregate zu tiberpriifen.
Die gesamte Karosserie der neuen 3er
2.B. ist auBen nicht nur im Sinn der
Aerodynamik gegléttet, sondern auch
als Voraussetzung fiir moglichst
geringe Verletzungsrisiken bei FuB-
g‘anger-. Rad- und Motorrad-Unféllen.
um Beispiel werden die Scheiben-
wischerachsen durch die hoch-
gezogene Motorhaube sicherheits-
erhohend abgedeckt.

Mit Datenverarbeitung wird sichere
Qualitat zum Programm.

BMW A bile sind p tech-
nlsche Systeme, die durch Edahrung
und Id der |

entstehen und durch Analyson und

stindig zu verbessern, ist der Einsatz
der Holographie als Mittel zur Schwin-
gungs- und Gerauschbekampfung.
BMW ist eines der ganz wenigen
Automobilunternehmen in der Welt,
dieden hohen finanziellen Aufwand fiir
den Einsatz dieser Lasertechnik mit
Doppelpuls-Kamera nicht gescheut
haben, um die extrem komplizierten
Probleme gleichzeitiger Gewichtsre-
duzierung und akustischer Verbesse-
rung des Gesamtfahrzeugs zu losen.

_ BMW 323i




Es gibt viele Griinde, aus denen man
einen BMW fahren konnte.

Und einige, aus denen man einen
fahren solite.

Der BMW Karosserieversuch besitzt
eine der modernsten Testanlagen zum
Erforschen von Sicherheitseinrich-
tungen im Automobil. In hochspeziali-
sierten Teststationen mit perfekter
technischer Ausrustung und im Ver-
suchsgelidnde werden mit Hilfe von
konsequenten Simulationsserien und
in aufwendigen Realversuchsreihen
die Gesamt- und Detailkonstruktionen
bei Uberschldgen und Zusammen-
stoBen auf ihre Belastbarkeit und
Reaktion uberpriift.

Dabei werden besonders die exakten
Zt wenhénge zwischen allen mog-
lichen Fahrzeugdeformationen und
dem Wirksamwerden von Sicherheits-
mafBnahmen erforscht, getestet und
bis zur Perfektion verbessert.

Im Ernstfall gibt ein BMW nicht auf
sondern nach. Und zwar mit System.

Grundsatzlich besteht neben dem
energieaufnehmenden Zusammen-
falten von Blechpartien des Vorderwa-
gens die Aufgabe, mit sehr viel System
die auftretenden Kréfte von einem Teil
des Wagens in die anderen liberzulei-
ten. Ein wichtiger Bestandteil der
Krafte-Ableitung beim Frontcrash ist
2.B. der steife Radhausbereich fiur die
Federbein-Achskonstruktion. Bei der
Abstiitzung des Rades im Radhaus
konnen hohe Krafte aufgenommen
werden, die dann wiederum gut in den
Bereich der vorderen Dachsaulen und
der Langstrager ubergeleitet werden
konnen, ohne die Sicherheitszelle als
Uberlebensbereich zu beeintrachti-
gen.

Die deformierbare Frontpartie laBt auf-
grund ihrer speziellen Konstruktion
den Verzégerungsvorgang bei einer
Frontkollision so gezielt ablaufen,
daB eine ideale Abstimmung mit Funk-
tion und Verhalten des Ruckhalte-
systems erzielt wird. In dem Moment,
in dem die Karosserieverformung der
Frontpartie am groBten ist und damit
die Verzogerungskrafte am geringsten
sind (Tal der Kurve), wird der ange-
schnallte Insasse vom Gurt aufgefan-
gen und somit eine insgesamt fur
Fahrzeug und Insasse relativ geringe
und ertragliche Verzogerung erreicht.
Die Frontpartie wurde dazu mit spezi-
fischen Soll-Knick-Stellen sowie
speziellen Knautsch-Sicken-Zonen

bei Fror
sehen.
Das Knautschverhalten der Motorhau-
be ist gesteuert, sie knickt gezielt aus
und dringt nicht in die Verbundglas-
Frontscheibe.

und Radhé n ver-
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Die BMW Sicherheitszelle: Einblick
in ein Denkmodell.

Zur gezielten Nachgiebigkeit der
Knautschzonen gehort die Unnach-
giebigkeitder Fahrgastzelle-als Uber-
lebensraum im Ernstfall,
Ein BMW besitzt deshalb als Ergén-
zung zum gesteuerten Knautschver-
halten des Vorder- und Hinterwagens
eine formstabile Sicherheitszelle, die
die Insassen bei schrigen und seitli-
chen Kollisionen und vor allen Dingen
bei Uberschlagen zuverléssig schitzt,
Bei der passiven Sicherheit wird
von BMW nicht nur die Erflillung
der Gesetzesforderungen angestrebt,
sondern grundsatzlich eine 30%Ige
Ubererfiillung.
Die Fahrgastzelle ist in 3 Ebenen ge-
schitzt: im unteren Fahrzeugbereich,
gebildet durch Verstarkungen an der
Vorderwand, spezielle seitliche Lings-
trager und Trager hinter der Fondsitz-
bank und im Kofferraum.
Im mittleren Bereich durch Ausbil-
dung der Armaturentafel-Aufnahme,
Gestaltung der Tiren einschlieBlich
Scharnieren und SchloBverstéarkun-
gen sowie Verstarkung der Hutablage.
Und im oberen Bereich durch Stablli-
sierungs-Profile im Dach rundum und
einen Dachquertrager.
Dem Kopfbereich hat BMW bei der
Gestaltung der Sicherheitszelle be-
sondere Aufmerksamkeit gewidmet.
Gerade bei Uberschldgen darf das
Dach nicht zu weit eingedriickt werden,
Deswegen hat ein BMW starke
Mittelsaulen in Verbindung mit einem
Dachquertrager und besonders profi-
lierten Vorder- und Hintersaulen,
wodurch ein auBerordentlich steifer
Verbund des Daches garantiert wird.
D|e Fenslerrahmen der Tiren slnd

falls nach Sicherhei dben
gestaltet und verstarken zusammen
mit der Tur die Dachfestigkeit der
Karosserie noch einmal.
Die Tiren bleiben durch spezielle Si-
cherheitsverschliisse wahrend einer
eventuellen Kollision geschlossen -
und lassen sich danach von auBen und
innen offnen, da die steife Sicherheits-
zelle ein Verformen verhindert.
Ein besonders konstruierter Kardan-
tunnel und ein steifer Stirnwandbe-

---———’
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Sicherheit: Auch eine Sache der Vernunft

Die ganze Leistungsfahigkeit der BMW Sicher-
heitssystems nutzt nur dem angegurteten
Insassen. Das Anlegen des Gurtes ist deshalb
nicht nur Vovschrm sondern enlscheudende Vor-

Profis lahren mII Gurt




reich verhindern das Eindringen von
Motor und Getriebe in den Fahrgast-
raum. Das Lenkgetriebe ist geschutzt
auBerhalb der Knautschzone, die
geknickte Sicherheitslenksaule
verhindert die durchgehende Ubertra-
gung von StoBkréften.

In die Systematik ist das Sicherheits-
lenkrad voll integriert. Es besitzt einen
gepolsterten Lenkradkranz und eine
Prallflache in spezieller, verformungs-
tauglicher Form,

Der Innenraum bietet rundum einen
systematisierten, gezielt energieauf-
nehmenden Insassenschutz im Be-
reich unterhalb der Fensterlinie eben-
so wie auch in der Kopf- und Schulter-
zone. Es werden spezielle weiche
Materialien und energieabsorbierende
Fldachen eingesetzt, die Kanten haben
moglichst groBe Radien.
Armaturendetails sowie Griffe und
Spiegel sind elastisch verankert bzw.
deformierbar.

Die Sicherheitspolsterung fiihrt von
der Armaturentafel bis in den Knie-
raum.

Die Armaturentafel garantiert beim
kompaktesten BMW durch besonders
aufwendige MaBnahmen einen hohen
Sicherheitsstandard.

Voluminose Polsterung vermindert die
Risiken bei einem Frontalaufprall.
Blechverstarkungen im Armaturen-
tafel-Bereich sind so gestaltet,

daB die Kanten vom Fahrgastraum weg-
zeigen.

Das Ziind-AnlaB-Schlof ist mit tech-
nisch hohem Aufwand so in die Lenk-
sdulen-Verkleidung integriert, daB der
Schlissel nicht im direkten Knie-
Aufpralibereich liegt und das SchloB
dennoch ungehindert erreicht werden
kann. Durch die Verrastung des
Schlosses in der Lenkradnabe wird
nicht nur eine komfortable Ver- und
Entriegelung des Lenkrades, sondern
auch eine noch bessere Sicherung
gegen Diebstahl erreicht.

Die Automatikgurte sind mit einer
Hand muhelos zu bedienen. Sie haben
generell eine doppelte Sperrfunktion:
Sie sprechen auf Fahrzeugverzége-
rung und auf Gurtzug an. Bei den Vier-
tiirern® sind beide unteren Gurtpunkte
an den Vordersitzen angebracht.

Bei den Zweitlrern ist der innere Gurt-
punkt am Sitz und der duBere mittels
Gleitbligel an der Karosserie befestigt.
Das erhoht den Einstiegskomfort und
sichert guten Gurtsitz bei unterschied-
lichen Sitzstellungen.

‘Einsatz Herbst '83

Hochwertige Qualitat haltbar zu machen, dient
auch der grdBeren Sicherheit.

Die gezielte Wirksamkeit von Blechkonstruktio~
nen im Kollisionsfall hangt entscheidend von
Ihrer unverénderten Festigkeit ab.

Ein durchgerosteter Trager z.B. verdient seinen
Namen nicht mehr,

BMW erganzt deshalb die konstruktive Sicher-
heit serk durch eine t de Hohl-
raumkonservierung. Nicht nur dort, wo Korro-
sion schnell erkennbar wird,

Sondern ganz konsequent bei allen Profilen der
Karosseriestruktur, die der Korrosion ausgesetzt
sind und zum Sicherheitssystem gehoren -

wie 2.8, die Bodengruppe

Auch der gezielte Einsatz verzinkter bzw. organo-
zinkbeschichteter Bleche fihrt zu weiter gestei-
gerter Haltbarkeit

GroBe Abbildung, Sonderausstattungen:
Automatic, elektr. Fensterheber, Radio BMW
BAVARIA ELECTRONIC







i
:

42

der feine Unter-

Zum BMW Qualititssystem rt
neben der perfekten Herstellung, dem
sorgféitigen Finish und griindlichen
Kontrollen (2) schon das konstruktive
Aumhllol;og nvtevtl‘ I:rngﬂn in der Pla-
nungs- un: oklul ase,
Selbstverstiéindlich nug :ng auchdie
beste konstruktive Qualitiit nichts,
wenn nicht eine entsprechende Ferti-
ungsqualitiét dahintersteht,
ie auBerordentlichen Investitionenin
modernste Fertigungsanlagen, die
BMW hier getiitigt hat, erkennt man
schon beim Karosserie-Rohbau.
Indem Unternehmen BMW arbeiten 2.2,
bereits 300 Roboter,
Und viele davon beim Rohbau in den
SchweiBstraBen (9).
Der Rohbau des neuen kompakten
BMW ist damit so konsequent und
flexibel automatisiert, daf} dieses ManB
als beisplelhaft n kann.
Diese automatisierte Fertigung sichert
viel kieinere Toleranzen und macht die
thhQn Qualitét sténdig reproduzier-
ar,
Die damit erreichte kontinulerliche
Mnagonlulgkm arantiert 2.8,
daB Tiren und TUrausschnitte exakt
so gefertigt werden, wie sie berechnet
wurden, Und das Ist nicht zuletzt auch
die Vonuomunf dafir, Windgeriiu-
sche so niedrig wie méglich zu halten.
Das Maf an Qualitét einer Fertigung
wird von dem Aufwand und den
Anspriichen bestimmt, die ein Unter-
nehmen an die MaBgenauigkeit stelit,
Und von den entsprechend aufwendi-
gen, komplizierten Einrichtungen,
mit denen sie realisiert wird, Die Hohe
dieses qualitativen Standards héngt
von den Anspriichen ab, die man an
das Mef- und Prifniveau des Unter-
nehmens stellen kann,
BMW hat in den letzten Jahren Intensiv
In ein auBerordentlich aufwendiges
Maschinen- und Instrumentensystem
Investiert.
Ein Belsplel dafir ist das vollelektro-
nische Koordinaten-MeBsystem, mit
dem jede Ecke der Karosserie miteiner
Genauigkeit von £ 0,03 mm durch-
ssen werden kann,
:mdor Achsschenkel-Charge
w n z.B. Proben der fertigen Serle
&‘.:ogon und auf einer 3-Koordinaten-
Bmaschine in allen Detalls mit einer
Genaulgkelt von 0,2 um vermessen
3, 5). AnschlieBend werden sie unter
auerlast auf einem Prifstand Hiirte-
tests unterworfen,
Die erreichten Haltbarkeitswerte
liegen bis zum 10fachen (iber dem min-
destnotwendigen Wert.

Auf 1/10,000 mm genau arbeitet
noh:nmmal der Kurbelwellen-Ein-

ma

zelvermessung (1), mm-

ufwend!

ren wird z.B, das Hinterach ;
#hnlich wie bel den grofien BMW fast
vollautomatisch rechnergesteuert

o wird eine extrem M&AM
ui qunmaw
s il g
Und das flihrt bel diesem fir das Ge-
samtgerdusch wesentlichen
zu einer Senkung des Ge -

niveaus auf den Standard der interna~
tionalen Luxusklasse,

Ein ungsaufwand bel BMW, der
In dr ALtomabNindueirie I der Welt
rallelen hat.
Geriluschkultur wird er-
durch die Fahrkultur, die das
‘ahrwerk entwlckelt.
Auch hier wurde ein neues MaB an

Genaulgkeit durch eine
automatische Fahrwerks- ung er-

8




Fahrsicherheit ist Zehntel-Millimeter-
Arbeit.

Jeder BMW besitzt ein faszinierendes
Fahrverhalten.

Ein Grund dafir ist auch die unge-
wohnlich aufwendig kontrollierte Ferti-
gungsgenauigkeit.

Bei BMW muB die Fahrwerks-Geome-
trie auf 10tel mm genau stimmen.
Deshalb werden alle Fahrwerksteile
mehreren Zwischen- und Endprifun-
gen unterzogen, werden auch kleinste
Fertigungsdifferenzen ausgeschlos-
sen.

Zur Qualitatssicherung gehort nicht
nur die Kontrolle der auBeren Abmes-
sungen, sondern auch die Prufung der
Innenstruktur aller wichtigen Teile.
Auch auf diesem Gebiet werden bei
BMW modernste Verfahren und Prif-
einrichtungen eingesetzt.
Furumfassende Prifungen und Unter-
suchungen stehen modernste

Geréte und Hilfsmittel bereit, so z.B.
ein Raster-Elektronenmikroskop (4).
Neben qualitatsbewuBten Konstruk-
teuren stehen bei BMW modernste
Maschinen fur die Fertigung.

Und Aggregate, die diese Maschinen
kontrollieren.

Das umfassende Kontrolisystem
stlitzt sich dabei auf eine spezielle
Computer-Anlage.

Bel BMW wird aber auch hochwertiges
Material auf der Grundlage besonde-
rer Qualitatsanforderungen ausge-
sucht und mit hochster Prazision ver-
arbeitet - oft auf klassische Art in
sorgfaltiger Handarbeit (6).

Qualititsvorsorge bei BMW: Das Gute
auf Dauer konservieren.

BMW schutzt die Rohkarosse durchein
spezielles Verfahren in einem Phos-
phatbad. Auf diesen ersten Korro-
sionsschutz wird durch kathodisches
Tauchlackieren die Grundierung
aufgetragen. Dieses Verfahren ergibt
einen noch besseren und haltbareren
Schutz gerade in den schwierigen
Hohlraumen.

Beider Hohlraumversiegelung werden
manuelle Einflisse und damit mogli-
che Fehler bei der Dosierung durch
elektronische Steuerung des Wachs-
volumens ausgeschlossen.
Die Radkasten werden teil
durch Kunststoffeinsatze geschitzt.
Und auch schon wahrend der Kon-
struktionsphase wird mit Blick auf
den Hohlraumschutz gearbeitet,

was z.B. konstruktive Veranderungen

wie die geschlossenen Hohlprofile
beim Fahrwerk beweisen.

BMW Automobile werden serienmaBig
mit einem speziellen Unterboden-
schutz versehen.

Fur BMW Automobile gibt es eine
6-Jahre-Gewahrleistung gegen
Durchrostung. Sie ist verbunden mit
einer jahrlichen Kontrolle der Gesamt-
karosserie.

Es werden der Unterbodenschutz und
der Lack auf Beschadigungen durch
Steinschlage, Kratzer sowie Unfall-
schaden kontrolliert.

Der BMW Héandler macht auf mégliche
Beschadigungen aufmerksam und
empfiehlt dem BMW Fahrer, diese
durch duBere Einwirkung entstandene
Beschadigung des Korrosionsschut-
zes beheben zu lassen.

Mit dem Ziel, die Garantie aufrechtzuer-
haiten.

Check-out — die Reifepriifung fur
Qualitat.

Am Ende aller Kontrollen steht bei
BMW die Check-out-Anlage, ein ins
Finish-Band integriertes, rechnerge-
steuertes Uberwachungssystem, das
die gesamte Fahrzeugelektrik kontrol-
liert. Damit ist sichergestellt, daB nicht
nur oberfidchlich sichtbare Mangel
wiez.B. Fehlfunktionen beieiner Blink-
leuchte ermittelt werden, sondern
auch versteckte - wie etwa eine schad-
hafte Isolierung.

Qualitaterfahren—im Realversuch und
auf dem Prufstand.

Zur Optimierung der Leistungsfahig-
keitund Haltbarkeit vieler Konstruktio-
nen setzt BMW modernste Verfahren
und Einrichtungen ein (7, 8, 10).

Dazu gehort z.B. ein fahrdynamischer
Réder-Priifstand mit einer Steuer-
Elektronik, die — mit entsprechenden
Fahrbetriebsdaten programmiert —
eine praxisnahe Erprobung auch
extremer Fahrsituationen ermoglicht.

BMW Service:
Qualitat als Kundendienst.

Die Freude an der prazisen Mechanik
und der Leistungsfahigkeit von BMW
Automobilen soll nicht getriibt werden.
Dafiir sorgendie fachmannischgeschul-
ten Spezialisten in den BMW Service-
Stationen auf der ganzen Welt.

Dort werden BMW Automobile mit der
gleichen Sorgfalt behandelt, mit der sie
entwickelt und gebaut wurden.




Technische Daten BMW 316

Karosserie
Limousinenaufbau 2turig (4t 30 seils
Sicherheitskabine, gesteuert deformierbare Knautschzonen vorn und hinten, integriener Dachqucdrigor rundum angoordm(o Verstarkungen

A Gowich
Liinge 4325 mm. Breite 1645 mm, Hohe (leer) 1380 mm, Radstand 2570 mm, Spurweite vorn 1407 mm, hinten 1415 mm, Wendekreis 10,5 m;
Ellenbogenbreite vorn 1348 mm, hinten 1404 mm (2turig)

Koﬂe«aum absolut 485 |, nach VDA 425 |; Kraftstofftank 55 |

icht 2tiirig 990 kg (Automatic 1000 »A zul. Gosamigowlchl 1450 kg: 4turig: Leerg: und ] jew. 25 kg mehr;
Zulo ung 460 kg (Automatic 450 kg); zul. D
zul Anhangel t mmu 1200 kg bei max. 12% Slalgunn ungebremst 500 kg

ng ge in serienmaBiger A 9. Sonder rhohen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutziast ent-
spm&wnd uzh
Motor % : .
4-Zy 4-Takt: ih n langs geneigt - y opf, Querstromprinzip,
P b g M:ch gelngerte Nonkmwwﬂlo Lsrach golagm K iwelle mit 4 g ot M fna gung
mit Schwi P
F legisterverg: 2B4 mit ﬂk d in Hybrid-Technik
|
Hubraum effektiv 1766 cm’ Leistung 66 DIN kW (90 PS) bei 5500/min |
D 140 Nm beil i g 9,5:1 |
Getriebe, Fahrwerk
Hydraultuh bel.lllgle Ei Trock rfeder-K mit Dreh und
4-Gang-Getriebe: | 3,76; Il 2,04; Il 1,32; IV 1,00; R 4,10; Hinterachsiibersetzung 3,64:1
Standardantrieb: Motor vom Kmﬂubenragung hinten
F vorn: Ei k-Federb mit B?lnlvem L und Stabilisator I
R angung hinten: Ein fhingung mit S (15° Pfeilun 2 ung und Bi Feder/ |
BMW Stahifeigen 5.J x 14, ifen 175/70 R 14 82 H (175/70 HR 14) [
Zmlkmls-snmnnhgo mit Brom:krﬂtveutarkef. fir die Hil hse; vorn: F 1 ib:
Fuhler fur leif link:
hinten: Isch auf Hinterrader t seitlich zum Fahrer versetzt
Fahrlelstungen/Verbrauch |
5 km, km/h)
Beuhleunigung von 0 auf 100 l(m)h in124s (Au(omutic 14,2 s)
in339s( 3568)
Km\‘tnoﬂverbmuch 2thrig) In 1 auf 100 km 4-Gang-Getriebe 5-Gang-Getriebe Automatic-
nach DIN 70030 Teil 1, Super (Serie) (Schongang) Getriebe
bei konstant 90 km/h 6,6 59 72
bel konstant 120 km/h 8,7 7.9 9.6
im Stadtverkehr 10,9 10,9 10,3
AuBenausstattung
Parkierschutz rundum duvch seitlich gezog mit breiten gen und l
integrierte, tief M u g mittels D und hintenh Motorhaube
i Fahr ] h von innen b in A integriert;
Cl andenTu und Zierleisteninder (2-Turer); mit Halterung flir
barer mit Gl i g
k ';'!uu!, Unterb 6-Jah gegen D g bei gefihrter
Innenausstattung |
Innenraumboden vollstandig mit Terplch ausgelegt, Teppich auf der Hi o im groBen f
auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole vorn, in Tunnelverkleidung hlmen und in den Abiagokulon an den Tiren vorn; Armlehncn an den |
Toren vorn mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegriffe hlmen mit K und Zig; Ascher fir Fond- !
pi glere an g 4 Lenkrad, GSBOmm mit pl und 4 Hup
pf t mit itsch F utze links

Si P ung an den sowie _devmmlefenl‘ polsterte und stark g f l
tafel, K bbiendbarer Si P T Bsser mit Si
Sitze: F vorn mit feil Sit. fir Fahrer und Beifahrer, [

gig lang g durch Holleﬂl:gerung Lehne d'es Beifahmsnzes vom Fahrer aus entriegel- und vorklappbar, Kopfstiitzen I
vorn mit los in der Hohe verstellbar und abnehmbar \
3-Punkt-, Aulomatfk-SlchefheTlagurla vorn mit verdecktem Aufrolier und mit Gleitbugel fiir Gurtpunkt, Gur an den
verankert (beim 4tirer beide innere Gurtpunkte) [
3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte hinten aufien und gurt in der Mitte, Gur & in der F
Kofferraum: Vlnes-‘l'ep‘ylch auf Boden und an den Seitenteilen, Ablagemulden links und rochis. gl an der Koffs
Ersatzrad unter dem aulmllbar i Koffer
Elektrik

mit fir das Abblendlicht, A g mit der Zandung: ri
leucme. zwel'ﬁﬁckhhrleucmen
fel: Instr und Bed| gsel formig um den Fahrer Ki mit: elektr
Te g Qi Servi: S1), und Kih P gt
Ki fuir: K gezogene Hand| ) Vleifs und Bremsfiil
farbene Durch- und A 9. y fiir Warn| Nlnkschaflar ml! Auﬂlndboleuchmnq spozlollo
P } Sch ge mit Wisch-Wasch tik und »Tipp zwei
Inter g am Lenkrad; Steckdose fir I (So ¢ ,|m. huhfach, 2
mit Konlalaon an allen Taren
b unun% gereg a gmitiiber nd Drehregler leichteinstellbarer Hei !
leises 3s Idse, Defs diisen fest eingestellt fur Front- und Fri it Gber 4 seitlich und in der Mitte |
angeordnete Austdmg!nar. tige Austiihrung mit g ertikalen sowie einzeln ein- und
abstellbar, Z Fi i (nur atdrer)
44 Ah; Dy | 65 A/910 W

Sonderausstattung
Wenn Sie sich darliber ochten, wie Sie di BMW o g koni sollten Sie sich anlhren BMW Hindler

Er hait Wer fur Sie bereit, die detailliert A geben. BMW ile sind im Gbrigen bereits bei |
Konstruktion und Farﬂgung fir itet. Dies sichert eine perfekte Integration. Alle Angebote sind von BMW oder in !
enger Z MW worden und erfilllen somit ebenfalls hochste Anforderungen an Qualitit und Funktionalitat.
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