











Het formaat van een
automobiel wordt niet
bepaald door zijn lengte.

Het specifieke BMW-concept van
de 5-serie stelt, aangepast aan de
individuele wensen van kopers en
verschillende doelstellingen, vier
versies ter keuze. De gunstigste
mogelijkheid om op te klimmen tot de
BMW 5-serie biedt de BMW 518.

Hij combineert alle voordelen van de
ruime carrosserie van deze BMW-
modellen, met de bijzondere bedrijfs-
zuinigheid van een 4-cilinder 1,8-liter
motor.

Voor de BMW 520 hebben wij het
comfort en het souvereine prestatie-
vermogen van de grote BMW
6-cilinder motoren a.h.w. overgeplant
in de 2-liter klasse. Door zijn fluweel-
zachte en trillingvrije loop zorgt deze
motor voor een mate van gecultiveerd
rijden, die voor deze cilinderinhoud
ongewoon is.

In de BMW 525 vindt men een van
de grote BMW 6-cilinder motoren
terug in een bijzonder uitgebalanceer-
de vorm. Deze beproefde 2,5-liter
motor heeft door zijn kwaliteit en
soeplesse.-niet in de laatste plaats
bijgedragen tot de legendarische re-
putatie die de BMW-motoren tegen-
woordig hebben.

Ook de BMW 528i biedt door zijn
prestaties buitengewone voordelen.
Want bij deze wagen is het levendige
karakter van klassieke sportwagens,
gecombineerd met het comfort van
exclusieve limousines.

Hij toont een eigen karakter, doordat
hij enerzijds de oncomfortabele hard-
heid en de exhibitionistische stijl van
de gebruikelijke sportwagens mist en
anderzijds doordat hij het comfort van
een limousine van topklasse binnen
bijzonder compacte afmetingen biedt.
BMW vervult daarmee de wensen van
die rijders, die grotere prestaties
graag met een groter understatement
combineren. Tenslotte bestond de
meest intelligente vorm om de
hoogste eisen aan de sportiviteit van
een automobiel te stellen, er altijd al
uit, deze niet te demonstreren.

Of u nu kiest voor de meest
compacte wagen met de hoogste
prestaties of voor de hoogste pres-
taties leverende compacte wagen,
het komt er op neer dat dit maar één
ding kan zijn: een op de toekomst
georiénteerde en daarmee ook in de
toekomst veilige conceptie van een
automobiel. En bovendien van een
kwaliteit die zijn voordelen niet
alleen toont in het gebruik, maar ook
wanneer de wagen weer wordt

verkocht. Auto’s van het Huis BMW
brengen een uitstekende tweede-
hands prijs op.

Kwaliteit voor het leven.

De beslissing om de superieure
automobieltechniek van een BMW te
kiezen, is een bewuste investering in
buitengewone veiligheid en een groter
prestatievermogen. BMW-auto-
mobielen beschikken immers over alle
voorwaarden om deze investering tot
een duurzaam winstbrengend object
te maken. Dit omvat niet alleen de
zorgvuldige keuze van uitstekend
materiaal, hoge fabricagekwaliteit
en de voor BMW typerende liefde voor
het detail bij de bouw, maar in het
bijzonder ook de ongewoon konse-
quente en in zware tests beproefde
voorzorgsmaatregelen, die de hogere
waarde van een BMW een lang leven
geven. In een nieuw procéedeé, dat
slechts door BMW wordt toegepast,
wordt de carrosserie o.a. loodrecht in
een elektrophorese bad onderge-
dompeld, met een corrosiebestendige
grondlak behandeld en tenslotte voor-
zien van een aantal bijzonder duur-
zame lagen lak. Daarbij komen een
uitermate bestendige beschermings-
laag aan de onderkant van de wagen
en de speciale BMW-anti-roesthe-
handeling van de holle ruimten, die
iedere carrosseriehoek beschermt.

En als u niet opziet tegen de geringe
uitgave voor twee nabehandelingen
na 14 en 36 maanden bij de normale
service-beurten, krijgt u 6 jaar
garantie op corrosiebestendigheid.
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Het interieur:

De harmonische synthese
van een ondubbelzinnig
sportief karakter, met een
buitengewoon niveau

van comfort.

BMW-automobielen worden sinds
jaren geprefereerd door automobilis-
ten, die hoge eisen stellen aan het
prestatievermogen van hun wagen.
BMW beschouwt daarom de auto-
mobilist als de bepalende factor en
concentreert de research op de beste
aanpassing van de automobiel als
instrument, aan de automobilist.

De BMW's van de 5-serie verwezen-
lijken ook hierbij de inzichten van
recente onderzoekingen betreffende
veiligheidsvoorzieningen. Alle oplos-
singen houden rekening, zowel met de
eis van onbelemmerd contact met de
buitenwereld, als met het consequen-
te vermijden van inspanning van de
bestuurder. Met alle ons ten dienste
staande middelen hebben wij ge-
tracht, bij te dragen tot optimale
veiligheid van de automobilist, tot
behoud van zijn conditie en comfort.
Daardoor biedt de BMW 5-serie niet
alleen dynamiek en vitaliteit, maar
gelijktijdig ook een verhoogde rij-
cultuur die al op de toekomst is
gericht.

Door dit nieuwe evenwicht van
krachten, beschikt de automobilist
over alle middelen, die aanpassing
door snel reageren mogelijk maken,
alsook over het comfort van rustig en
beheerst, en met soevereine gereser-
veerdheid te kunnen handelen.
Daarmee zijn alle technische voor-
waarden aanwezig om een uit-
stekende, faire en verantwoordelijke
automobilist te kunnen zijn.

De kwaliteit van het BMW-interieur
begint al bij de zitplaatsen.
Ontspannen zitten is immers een
voorwaarde voor veilig rijden. De
maatregelen om aan deze eis te
voldoen zijn bij BMW dienovereen-
komstig omvangrijk en intensief. De
met veel constructieve en materiéle
inspanning ontworpen stoelen,
voldoen dan ook aan strenge anato-
mische eisen. Zij combineren door
hun vorm en stevigheid van de
bekleding, een voortreffelijke zitposi-
tie, met een uitstekende zijdelingse
houvast voor het lichaam. De vering
van de zittingen en het veersysteem
van de wagen, vormen één functio-
nele eenheid en zijn derhalve
optimaal op elkaar afgestemd.

De met één hand bedienbare
sluiting van de veiligheidsgordel is,
evenals het buitenste onderste beves-
tigingspunt, zijdelings aan de stoel
bevestigd (1). Dat maakt een optimale
geleiding van de gordel in het bereik
van het bekken mogelijk en verzekert
een correct aanliggen bij elke zit-
positie.

Automatisch oprollende, 3-punts
veiligheidsgordels en door een druk-
knop in de hoogte verstelbare (en
afneembare) hoofdsteunen voor, zijn
standaarduitvoering. Vanaf de
BMW 525 zijn hoofdsteunen toegepast

waarvan eveneens de hellingshoek
apart instelbaar is (2).

Fig. 3 toont het bekledingspatroon
van de BMW 518.

Een wezenlijke bijdrage tot het
rijcomfort, zijn de uitgebreide maat-
regelen die op het punt van geluids-
isolatie zijn genomen. In grondige
tests werden alle geluidsbronnen ge-
analyseerd en het trillingsgedrag van
alle detail-constructies onderzocht.
Het resultaat: een verfijnde ophanging
van motor, transmissie en schakel-
mechanisme, alsmede een elastische
ophanging van de radiateur en van
het uvitlaatsysteem.

In orde en netheid wordt voorzien
door gemakkelijk bereikbare berg-
ruimten in het verlichte hand-
schoenenvak, boven het dashboard
en in de middenconsole.




De BMW cockpit:

Veilig rijden door een
optimaal samenspel tussen
mens en machine.

Het geperfectioneerde bedienings-
comfort bij BMW heeft een duidelijke
functie: een buitengewone mate van
veiligheid door de gemakkelijke en
zekere beheersing van een stuk
moderne automobieltechniek.
Daarom eist bij BMW de wagen zelf
slechts weinig aandacht en verleent
de bestuurder de grootst mogelijke
vrijheid van handelen, zodat hij ont-
spannen en helder van geest zijn
beslissingen kan nemen. Voor dit doel
dienen de duidelijk afleesbare instru-
menten en de bedieningsorganen, die
hun speciale vorm hebben gekregen
op grond van biomechanische
simulatietests en veiligheidsnormen.

De functionaliteit en logica van de
rangschikking en vormgeving van de
informatieverstrekkende apparatuur

1. Luchtrooster van het ventilatie- en
verwarmingssysteem met verticaal en
horizontaal verstelbare draaiknoppen.

2. Paneel met controlelichten voor:
richtingaanwijzer, mistachterlicht en groot
licht, waarschuwingslampje voor aan-
getrokken handrem en niveau van remvioei-
stof, laadstroom en oliedruk.

In het directe gezichtsveld indicatielampjes

voor de gekozen versnelli van de
automatische versnellingsbak (als extra
leverbaar).

3. Controlelampje voor conditie remblokken.

4. Combinatieschakelaar voor richtingaan-
wijzers, grootlichtsignaal, groot licht en
parkeerlichten.

5. Toerenteller (als extra leverbaar voor 518 en
520, standaarduitvoering: kwartsuurwerk).

6. Uitstroomopeningen voor frisse lucht,
gescheiden instelbaar voor bestuurder en

en van de bedieningsorganen, sluit
vergissingen bij het reageren op die
informatie uit. Alle bedieningsorganen
zijn veilig en gemakkelijk bereikbaar.
De instrumenten worden verlicht door
een zacht oranjekleurig licht, dat de
ogen spaart.

De optimale aanpassing van de

automobiel aan de bestuurder:
De BMW-combinatie van goed zicht,
goede zit en een goed bedienings-

systeem:

Snelle aktie en reaktie vereisen
perfect zicht én overzichtelijkheid.
Daarom wordt bij BMW, uitgaande van
de oog-ellips (1), gezorgd voor ruim
zicht door de ruiten. Naar boven,
beneden en opzij (7) even goed als via
de binnen- en buitenspiegels
(elektrisch van binnenuit verstelbare
linker buitenspiegel standaard, zie
fig. 4). Ook aan instrumenten en
bedieningsorganen werd zorgvuldig
aandacht geschonken.
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naast hem zittende passagier:
verticaal en horizontaal verstelbare
bedieningshandles; afhankelijk van de
verticale instelling wordt de frisse lucht
toegevoerd of afgesioten.
7. Goed in de hand liggend, bekleed 4-spaaks
veiligheidsstuurwiel.
8. Schakelaar voor knipperlicht-installatie.
9. Combinatieschakelaar voor 2-traps ruite-
wisser, intervalschakelaar en ruitesproeier.
10. Drietraps schakelaar voor de aanjager,
vanaf de BMW 525 (en indien toerenteller als
extra geleverd is) met ingebouwd digitaal
kwartsuurwerk.
11. Verwarmings/verse lucht-installatie met
draaiknoppen voor temperatuur/luchtregeling.
12. Trekschakelaar voor verwarmde achterruit
met ingebouwd controlelampje.
13. Benzinemeter met reserveverklikker.

Vanaf de BMW 520 - en als extra
bij de BMW 518 - werden comfort en
bedieningsveiligheid nog verder ver-
hoogd: het stuurwiel en de positie van
de pedalen kan aan elke lichaams-
grootte individueel worden aangepast
(2). Daarvoor zorgen een axiale stuur-
wielverstelling (5) en een bestuurders-
stoel met een 2-dimensionale,
individuele verstelbaarheid. De zit-
positie kan moeiteloos in lengte-
richting, hoek en/of hoogte worden
ingesteld. Op bestelling is de hoogte/
hoekverstelling ook voor de passa-
giersstoel verkrijgbaar. De rugleuning
is in kleine trappen verstelbaar tot
ligpositie (2/3).

De rangschikking en de bediening
van de pedalen werden geoptimali-
seerd. De door de voeten uitgeoefen-
de kracht en de richting daarvan, zijn
perfect op elkaar afgestemd.
Zodoende wordt een fijn genuanceer-
de doseerbaarheid ook bij intensief
gebruik gegarandeerd en vermoeid-
heid voorkomen. De koppeling van de
528i bezit een z.g. over-center-veer,
die over een dood punt heen in
werking komt en de pedaaldruk aan-
zienlijk reduceert, zodat nauwkeurig
koppelen mogelijk is.

Het veiligheidsstuurwiel met 4 spaken
heeft een brede stootplaat en grote
claxontoetsen. Het stuurwiel, de
spaken en de stootplaat zijn geheel
met schuimrubber bekleed.

Een technologie die meedenkt,
vergemakkelijkt het handelen.

Een belangrijke bijdrage tot het
fascinerende rijcomfort bij lage, zowel
als bij hoge snelheden, is de stuur-
inrichting met variérende bekrachti-
ging (standaard op de BMW 528i,
anders op verzoek leverbaar).

De bekrachtiging varieert namelijk
met het motortoerental. Bij parkeer-
manoeuvres bij voorbeeld komt de
servo het sterkst in werking, waardoor
de wagen spelenderwijs met twee
vingers kan worden bestuurd. Bij toe-
nemend motortoerental en hoge snel-
heden daarentegen, neemt de be-
krachtiging af. De bestuurder heeft
dus bij hoge snelheid, waarbij het
slechts om kleine stuurcorrecties
gaat, weer het directe gevoel van de
besturing en daarmee een beter
contact met de weg.

Een wezenlijke bijdrage voor meer
ontspannen rijden en voor het be-
houden van een goede conditie, is de
op wens leverbare automatische
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transmissie (6).

Het koppelen en schakelen ver-
vallen daarbij. In het stadsverkeer bij
voorbeeld, kan een automaat de
psychische en lichamelijke belasting
met een kwart verminderen.

De automatische transmissie van
BMW is een perfect geintegreerd
bestanddeel van het gehele aandrijf-
systeem en is exact afgestemd op het
maximum koppelgebied van de
BMW-motoren. De automatische
keuze van de gunstigste versnelling
leidt tot lagere toerentallen en ver-
mindert daardoor niet alleen het
geluidsniveau ten gunste van bestuur-
der en omgeving, maar zorgt ook voor
een geringere belasting van alle
transmissiecomponenten, voor een
nog grotere levensduur van de motor
en voor minimale bandenslijtage.

In de bebouwde kom, met voort-
durend stop-and-go-verkeer, zal de
automatische keuze van de optimale
versnelling ook een gunstig effect

hebben op het benzineverbruik.

In het bijzonder voor het rijden met
een aanhanger of caravan is de
automatische transmissie van BMW
bijzonder geschikt door het moeite-
loos wegrijden op hellingen.

Vanaf de BMW 520 kan worden
gekozen tussen een 5-versnellingsbak
met de vijfde als overdrive en een
sport-5-versnellingsbak. De overdrive
zorgt voor lagere motortoerentallen bij
hoge snelheid en daarmee voor minder
geluid, minder slijtage en een geringer
brandstofverbruik. De sport-versnel-
lingsbak is, met zijn dicht bijeen
liggende overbrengingsverhoudingen,
bijzonder geschikt voor een dyna-
mische rijstijl bij sterk wisselende
rijomstandigheden.

Voor het fysiek welbehagen zorgt het
moderne, buitengewoon efficiénte verwarmings-
en ventilatiesysteem (7). Een zorgvuldig onder-
zoek van de luchtstromingen in het interieur en
een daarop gebaseerde plaatsing van de

separaat regelbare ventilatie- en verwarmings-
roosters, maakt het mogelijk zones van warme

en van koude lucht in te stellen, zodat de lucht op
hoofdhoogte aangenaam koel blijft en zelfs bij
voluit draaiende aanjager in hoge mate tochtvrij.

De verselucht roosters zijn optimaal geplaatst
en in verticale zowel als horizontale richting
verstelbaar, separaat voor bestuurder en passa-
gier. Zijdelings verstelbare luchtroosters (8)
dienen voor afdoende ontdooiing van de zijruiten.

De verwarming komt snel op temperatuur en
laat zich nauwkeurig doseren; de warme lucht
kan naar boven of naar beneden worden geleid.
De 3-traps aanjager levert ook bij laag toerental
al een grote hoeveelheid lucht, zodat het
geluidsniveau laag kan blijven.

Standaard is de aparte verwarming voor de
achterpassagiers. Deze verhoogt hun comfort en
garandeert een gelijkmatige temperatuur in het
gehele interieur.

Een bijzonder aangenaam klimaat onder alle
weersomstandigheden, wordt verkregen met de
op wens leverbare airconditioning, gecombineerd
met ruiten van groen getint glas rondom.

De airconditioning is gedeeltelijk in het ventilatie-
systeem geintegreerd en er is bij het ontwerp en
de constructie van de ventilatie- en verwarmings-
wegen en de luchtstromingen al rekening
gehouden met eventueel latere inbouw (9).
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~ Vanaf de BMW 520 behoort een Het technisch superieure onderstel
middenarmleuning tot de standaard- van deze wagens is de basis voor een

uitrusting. Als extra zijn alle BMW's fortabel verblijf |

van de 5-serie leverbaar metin
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Uitrustingsverschillen bij
BMW: Individualiteit tot in
details.

Het is niet meer dan een conse-
quentie van de onmiskenbare indivi-
dualiteit van elke BMW, dat ook bij de
BMW 5-serie een zinvol genuanceerd
uitrustingsprogramma wordt geboden:
BMW 518, 520: standaard quarts-
uurwerk in het dashboard.

BMW 520-528i: uitklapbare midden-
armleuning (1). Vanaf BMW 525 met
separate zitplaatsen achter (5).
Ribcord stoelbekleding.

BMW 520-528i: tankvuldop met slot.
BMW 525, 528i: toerenteller.

BMW 525, 528i: digitaal uurwerk in de
aanjagerbediening; nauwkeurig in-
stelbaar en af te lezen.

BMW 525, 528i: instelbaarheid van de
hoogte en de helling van de bestuur-
dersstoel; axiaal verstelbare stuur-
kolom.

BMW 525, 528i: in hoek verstelbare
hoofdsteunen voor.

BMW 525, 528i: tassen aan de achter-
kant van de leuningen van de voor-
zittingen (6).

BMW 525, 528i: schijfremmen achter.
BMW 528i: afsluitbare handschoenen-
kast met directe sluiting. Houten
lijsten aan de bovenzijde van de
portierbekleding. Middenconsole met
houten bodem.

Speciale uvitrusting bij BMW:
Vervulling van uw wensen in de
praktijk.

Het antwoord op de veelvuldige
specifieke wensen van BMW-rijders is
een royaal aanbod van accessoires
tegen extra betaling.

De elektrisch van binnenuit ver-
stelbare rechter buitenspiegel kan,
zonder wijziging van zitpositie, door de
bestuurder nauwkeurig en traploos
worden ingesteld (13).

Diverse radio-installaties zijn op
wens leverbaar. Fig. 8 toont de auto-
matische BMW Bavaria Cassette
Stereo Reverse, met aparte schakeling
voor de duitse "Verkehrsfunk” (ver-
keersberichten).

Bij een mono-installatie worden 2
luidsprekers vo6r ingebouwd; bij
stereo in totaal 4 luidsprekers met
balansregelaar, waarvan de beide
achterste luidsprekers in de hoeden-
plank zijn gemonteerd (4).

De motor voor de automatische
antenne is op een veilige plaats in de

bagageruimte ondergebracht (15).

Elektrisch bediende ruiten, alleen
voor, of voor en achter, vanaf
BMW 520 (3). De ruiten kunnen, elk
afzonderlijk, centraal door de bestuur-
der of door de passagiers traploos
worden geopend.

Met schuimrubber en leder be-
kleed sportstuurwiel met een diameter
van 380 mm (12).

Recaro-sportstoel met kuipvormige
capitonnering en verstelbaar gedeel-
te voor de bovenbenen; naar keuze in
zwarte stof of kunstleer leverbaar.

De stoffen bekleding is van dezelfde
structuur als van de overige bekleding
(bij de BMW 518 gelijk aan die van de
BMW 525).

In hoogte en hoek verstelbare
hoofdsteunen achter (5).

Echt lederen bekleding in 5 kleuren
vanaf BMW 520; kunstleer-bekleding
eveneens in 5 kleuren (2).

Brandblusapparaat, inhoud 2 kg,
met eén hand te bedienen door
pistoolgreep. Door middel van een
extra drukknop is controle mogelijk op
de gebruiksconditie van het blus-
apparaat (7).

Een centraal slotvergrendelings-
systeem zorgt voor comfortabele
veiligheid. Het afsluiten en ontgren-
delen van alle portieren, evenals van
de bagageruimte en van het deksel
van de benzine-vulopening, geschiedt
elektrisch. Daardoor kan de centrale
vergrendeling ook bij afgezette motor
vrijwel altijd worden gebruikt. Boven-
dien is dit systeem uitgerust met een
veiligheidsnoodschakelaar, die bij
sterke vertraging, bij voorbeeld bij een
botsing, de portieren automatisch
ontgrendelt, zodat deze ook van
buitenaf kunnen worden geopend.

Warmtewerend glas rondom, in
bruine of groene tint, beschermt het
interieur op aangename wijze tegen
fel zonlicht.

Het stalen schuif/kanteldak is elek-
trisch of mechanisch te openen. Het is
in gekantelde stand tochtvrij en ver-
oorzaakt ook bij snel rijden geen
windgeruis (zie fig. 9).

De brede lichtmetalen BMW-velgen
zien er niet alleen aantrekkelijk uit, zij
zorgen ook voor vermindering van het
onafgeveerde gewicht en daardoor
voor veiliger rijden (10). Deze licht-
metalen velgen worden voor de BMW-
typen 518 tot 525 van de standaard
banden voorzien. Banden in de maat
195/70 HR 14 zijn echter ook mogelijk.

Een wis/was-installatie voor de
koplampen en halogeen mistlampen

zorgen voor constant goed zicht (14).
Bij de montage van mistlampen is een
tweede mistachterlicht inbegrepen.

Een grote gereedschapkist is
handig bereikbaar in de bekleding van
het kofferdeksel ondergebracht (11).

Een trekhaak met afneembare
kogelkop (13). Het zonder enig pro-
bleem trekken van een aanhang-
wagen wordt gegarandeerd door de
nauwkeurige afstemming van deze
koppeling op de veer- en schok-
demperkarakteristiek.

(Niet voor Nederland).

Een sperdifferentieel is aan te
bevelen voor de automobilist met
sportieve ambities, omdat daardoor
juist onder extreme omstandigheden
de aandrijfkracht beter op het wegdek
wordt overgebracht.

Voor uiterst dynamisch rijden is
een sportuitvoering van het onderstel
verkrijgbaar, met kortere veeruitslag
en een stuggere schokdemping.

De niveauregeling garandeert ook
bij stilstaande motor een correcte
stand van de wagen. De actieve
rijveiligheid blijft zodoende ook onder
extreme belasting behouden, zonder
het rijcomfort nadelig te beinvioeden.

Metallic-lakken hebben door hun
bijzondere samenstelling en een extra
laklaag een buitengewoon fraaie
glans en geven aan de wagen daar-
door een geheel eigen, persoonlijk
accent.

Bij uitvoering met speciale aan-
hangwagenvering resp. niveaurege-
ling kan, afhankelijk van het model, de
druk op de trekhaak worden ver-
hoogd.

Zie voor verdere details betreffende
de uitrusting ook de Technische
gegevens.
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BMW motortechniek: de
nadruk op het essentiéle.

De som der voordelen van BMW-
motoren, kent voor de 5-serie vier
varianten.

Voor de BMW 518 de sedert jaren
beproefde, zuinige 1,8 liter 4-cilinder
motor (4). Voor de BMW 520 een 2 liter
6-cilinder lijnmotor (5). Voor de
BMW 525 de legendarische BMW
6-cilinder motor (6). En voor de
BMW 528i worden deze voordelen ge-
combineerd met een verhoogd pres-
tatieniveau - resultaat van niet alleen
een grotere cilinderinhoud, maar ook
van het Bosch L-Jetronic brandstof-
inspuitsysteem.

Autosport en seriebouw:
Oorzaak en effect.

De autosport heeft bij BMW,
behalve de sport als doel op zichzelf,
ook steeds de automobieltechnische
ontwikkeling gestimuleerd.

De buitengewone betrouwbaar-
heid, het uithoudingsvermogen en de
levensduur van de BMW standaard-
motoren, zijn derhalve niet alleen het
resultaat van kosten noch moeite
sparende research op het gebied van
fysica en mechanica, maar ook het
resultaat van een enorme ervaring op
het gebied van wedstrijdsport.

Want behalve de zorgvuldig over-
wogen basisconstructie, zijn er talloze

kleinere constructieve details - bij de
mengseltoevoer, de verbranding, bij
de aandrijving van kleppen en krukas,
bij het smeer- en koelsysteem -
waaraan noodzakelijkerwijze aan-
dacht moet worden geschonken om
racemotoren, met veel meer dan het
dubbele standaardvermogen, bestand
te maken tegen de meest extreme
belastingen.

Cilinderinhoud en aantal kW bepalen
de grootte van de motor.

Het motorkoppel bepaalt zijn
prestatievermogen.

BMW-motoren ontwikkelen als
resultaat van een perfecte detail-
constructie, reeds bij lage toerentallen
een aanzienlijk koppel en daarmee
een uitstekende souplesse. Het bij-
zondere is dus niet, dat bij voorbeeld
een BMW 525 nog boven 160 km/u
gemakkelijk accelereert, maar dat hij
dat ook al in dezelfde versnelling bij
40 km/u zonder schokken doet.

hoogt niet alleen de veiligheid van de
automobilist, maar ook de levensduur
van de motor.

Een groot koppel is de belangrijk-
ste voorwaarde voor meer betrouw-
baarheid, uithoudingsvermogen, pres-
tatie en lange levensduur van de
motor.




Het BMW-onderstel:
De volmaakte synthese van
prestatie en comfort.

De combinatie van veerbenen voor
en schuingeplaatste draagarmen
achter, zoals die bij het BMW-onder-
stel voorkomt, behoort tot de beste en
dus veiligste constructies ter wereld.

De buitengewone prestatie-
mogelijkheden van deze constructie,
zijn het resultaat van jarenlange
intensieve research op het gebied van
automobieltechniek, alsmede van een
enorme ervaring op het gebied van de
autosport.

De superioriteit ervan berust op
coordinatie van enorm veel construc-
tief detailwerk en een zorgvuldige,
nauwkeurige afstemming van de
geometrie, de vering en de schok-
demping van het onderstel. Daardoor
combineren BMW-automobielen de

eigenschappen van moeiteloos snel
rijden en uitstekende ligging in de
bochten, met een hoge mate van rij-
comfort. Het geheel leidt tot een
combinatie van buitengewoon grote
veiligheid.

De geometrie van de voor- en van
de achterwielophanging zijn, op basis
van theoretische overwegingen, inten-
sieve controles en rijproeven,
optimaal op elkaar afgestemd.

Elk afzonderlijk wiel van het BMW-
onderstel reageert volgens ingebouw-
de constructiedetails volkomen
adequaat op alle rijsituaties. Het
resultaat van deze volmaakte
synthese van prestatievermogen en
comfort, is een optimale wegligging in
alle denkbare situaties (4).
Voorwielophanging: onafhankelijk
d.m.v. schuin geplaatste veerbenen
(fuseelangshellingverstelling), torsie-
staaf-stabilisator (bij BMW 525/528i
verzwaard) (2).

Alle BMW's van de 5-serie be-
schikken over een dubbel gescheiden,
tweekrings remsysteem met bekrach-
tiging. De BMW 525 en 528i bezitten
schijffremmen op alle vier de wielen
(bij 528i: voorremmen met geventi-
leerde remschijven) (1); de BMW 518
en 520 hebben voor schijffremmen en
achter grote trommelremmen. Een
sensor aan de schijfrem linksvoor (bij
BMW 525/528i ook rechtsachter)
waarschuwt, via een controlelamp in
de instrumentengroep, tijdig voor het

bereiken van de slijtagegrens van de
remvoeringen. De BMW 525 en 528i
zijn aan de schijfrem rechtsachter van
een tweede sensor voorzien.

De prestatiemogelijkheden van het
remsysteem werden, met behulp van
de computer en in speciale simulatie-
programma’s voor thermische belas-
ting, ook onder extreme omstandig-
heden nagegaan en vervolgens aan
het dagelijks gebruik aangepast. Alle
remleidingen liggen in een corrosie-
werende ommanteling.

Het remsysteem bezit een rem-
drukregelaar, die de remkracht aan de
achterwielen doseert. Een te sterk
remmen achter en oncontroleerbare
slingerbewegingen van de wagen
worden daardoor vermeden. Bij de
BMW 525/528i werkt de handrem
mechanisch op een extra duo-servo-
trommelrem achter.

Dit zorgvuldig geconstrueerde,
dubbel gescheiden tweekrings rem-
systeem is aangepast aan het buiten-
gewone prestatievermogen van de
wagen. In iedere situatie maakt het
ten volle gebruik van de uitstekende
wegligging van het onderstel. Naast
het normale remcircuit, dat op alle vier
wielen werkt, is aan de vooras nog
een afzonderlijk tweede circuit aan-
wezig. Bij eventueel uitvallen van een
remcircuit blijft de volle remwerking
aan de voorwielen behouden, waar-
door slingeren van de wagen wordt
vermeden (3).




Motoren die reeds bij middelmatige
toerentallen opgewassen zijn tegen
alle verkeerssituaties, behoeven niet
tot extreme toerentallen die de levens-
duur verkorten worden opgejaagd.

En daar komt tenslotte nog bij, dat zij
daardoor bijzonder zuinig zijn in
benzineverbruik.

De BMW 2 liter 6-cilinder lijnmotor in de
BMW 520: de evolutie van bovenaf.

De grote 6-cilinder lijnmotoren van
BMW behoren tot de beste, betrouw-
baarste en meest progressieve
zuigermotoren die ooit voor automo-
bielen zijn geconstrueerd. Om een-
zelfde vermogen en maximum koppel
te bereiken hebben andere merken
vaak een grotere cilinderinhoud of
meer cilinders nodig.

De constructieve voordelen van
deze grote 6-cilinder motoren hebben
wij voor de BMW 520 met de 2-liter
motor overgenomen, omdat hun con-
cept optimaal voor die cilinderinhoud
geschikt is, Alle gedetailleerde kennis,
die de buitengewone betrouwbaar-
heid, het uithoudingsvermogen en de
levensduur van de grote 6-cilinders
kenmerken is dan ook in de motor
voor de BMW 520 gerealiseerd.

Dat deze motor met andere niet
meer dan hoogstens het aantal
cilinders gemeen heeft, bemerkt men
al bij de eerste proefrit. De reden
daarvoor is het ongeévenaard hoge

peil van de motortechnologie bij BMW
en een know-how omtrent details.
Hetgeen al blijkt uit wat BMW met
6-cilinders weet te bereiken (2).

Het concept van de 6-cilinder
BMW-motor treft men bijvoorbeeld
aan in de voor normaal gebruik
ontwikkelde versie van de BMW M1 (1)
met een 3,5-liter motor van 204 DIN
kW (277 pk); in de versie zonder
compressor van groep 4 (3) reeds met
meer dan 355 DIN kW (480 pk) en bij
de turbo-motor van groep 5 met meer
dan 588 DIN kW (800 pk).

Kiezen voor het optimale.

Om de gecultiveerde en typisch
trillingvrije werking van de BMW
6-cilinder lijn-motoren te bereiken,
moeten de massakrachten en
momenten van de eerste en tweede
orde volledig zijn uitgebalanceerd,
hetgeen bij de 6-cilinder lijn-motor het
geval is. Bij de 6-cilinder V-motor
daarentegen zijn slechts de massa-
momenten van de eerste orde uit te
balanceren en bij de 5-cilinder-in-lijn
zijn het massamoment van de eerste
noch van de tweede orde uit te
balanceren, zodat voor deze varianten
alleen al uit het constructieprincipe
min of meer grote nadelen voor een
rustige loop resulteren.

De gekozen verhouding tussen
boring en slag maakt een grote mate

van overlapping van de lagertappen
mogelijk, hetgeen de stijfheid van de
krukas ten goede komt (8).

Door intensieve uitbalancering en
zorgvuldige trillingdemping aan
krukas en componenten daarvan,
wordt bij BMW 6-cilinders een uiter-
mate rustige, turbine-achtige loop
bereikt (10).

De halfbolvormige verbrandings-
ruimte brengt een optimale werveling
van het gasmengsel en een gelijk-
matige verbranding tot stand, met een
hoog thermisch rendement.

Het resultaat: een unieke vorm van
krachtontplooiing, volkomen geluid-
arme verbranding, gunstige samen-
stelling van de uitlaatgassen en een
zuinig brandstofverbruik (7/9).

De nokkenas van de BMW 2-liter
6-cilinder lijnmotor draait in 7 lagers en
zorgt zodoende voor een exacte
bediening van de kleppen. Hetgeen
een van de redenen is waarom deze
motor zo gemakkelijk met hoge
toerentallen kan draaien.

De BMW 6-cilinder lijnmotoren
beschikken over een contactpuntloze
transistorontsteking, die het ont-
stekingsmoment exact bepaalt en dit
over een zeer lange periode. Dit ont-
stekingssysteem is vrij van slijtage en
heeft geen onderhoud nodig.
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Bij het insturen van een bocht en bij
snel rijdend wisselen van rijpaan op
een rechte weg, krijgt het buitenwiel
een wielvlucht, die is aangepast aan
de snelheid in de bocht. Het onderstel
verleent daardoor een grote zijde-
lingse geleidingskracht, vangt de
middelpuntvliedende kracht beter op
en laat hoge versnellingskrachten in
transversale richting toe.

De veerbenen achter zijn aan de
bovenzijde in rubber gelagerd.
In koude toestand worden eventuele
dreungeluiden zodanig afgeschermd,
dat geen geluidsoverdracht naar het
interieur plaatsvindt.

De BMW's 518 tot 525 hebben
5%2 J x 14 velgen en radiaalbanden
met staaldraad-gordel maat 175 SR 14
(BMW 518), resp. 1775 HR 14
(BMW 520/525).

De BMW 528i heeft 6 J x 14 velgen
en een bandenmaat 195/70 VR 14.
De bredere velgen van de BMW 528i
verschaffen een groter contactviak
van de banden met de weg. Het resul-
taat is een op de hoge prestaties
afgestemde overdracht van de aan-
drijfkracht op het wegdek. Betere
zijdelingse geleiding, betere koers-
stabiliteit en verminderde neiging tot
overhellen van de carrosserie, dus
nog grotere bochtvastheid mogelijk.
Nog meer stabiliteit in het grensbereik
van de kritische bochtsnelheid.
Als speciale uitrusting kunnen licht-
metalen 6 x 14 velgen gemonteerd
worden (bij BMW 518 tot 525 ook
195/70 HR 14 banden).

=

De vorm van de carrosserie voldoet
aan maximale constructieve eisen.
De carrosserie zelf is naar alle zijden
stijf uitgevoerd; de passagiersruimte

is met de bodemelementen aaneen-
gelast tot één torsievrije eenheid.

Er komen geen eigen bewegingen van
de carrosserie voor, die de zorg-
vuldige bouw van het onderstel en zijn
geometrie zouden kunnen beinvioeden.

De BMW 525/528i modellen zijn ook
achter met een stabilisatorstang
uitgerust.”

De achterasconstructie zorgt auto-
matisch voor een volledig compen-
seren van de neiging tot "duiken” bij
het remmen.

Soepele krachtoverbrenging door een
gedeelde cardanas met elastisch
opgehangen middenlager en 2 kruis-
koppelingen; achterwielaandrijving
via 2 assen met onderhoudsvrije
homokinetische koppelingen.

* Als extra voor BMW 518/520:
Stabilisator achter, waarbij stabilisator
vOor versterkt.




Systematisch ingebouwde
veiligheid bij de BMW:

Het perfect afgestemde
samenspel.

De superioriteit van de BMW veilig-
heidsvoorzieningen voor het geval
zich een botsing voordoet, berust niet
alleen op de waarde van zijn af-
zonderlijke constructiedetails, zoals
bij voorbeeld de effectieve kreukel-
zone van het voorste gedeelte van de
wagen of de volledig geintegreerde
rolbeugel, of de met uiterste nauw-
gezetheid geconstrueerde en grondig
geteste veiligheids-"kooi".

Maar bovenal op de zorgvuldige
afstemming van alle veiligheids-
details op elkaar tot een alles om-
vattend veiligheidssysteem. Een
systeem dat de automobilist een on-
overtroffen mate aan veiligheid
garandeert.

De naam hiervan: het BMW-
systeem voor levensbehoud.

Vooruitgang door wetenschappelijk
onderzoek: Veiligheid bij BMW.
De afdeling Carrosserietests van

geschoten. Hij slaat daarbij meerdere
malen over de kop. Het BMW-systeem
voor levensbehoud functioneert:

de veiligheidskooi voor de passagiers
blijft intact, de stevige dakconstructie
met sterke stijlen en rolbeugel be-
veiligt de overlevingsruimte, alle por-
tieren kunnen zonder moeite worden
geopend.

Verdere voorbeelden van test en
testinrichtingen: Frontale crashtest.
Botsing met 50 km/u tegen een vaste
barriére (1). Controle van de stevig-
heid van de portieren (2). Controle van
de bumperfunctie aan de pendel (3).
Controle op de bevestiging van de
veiligheidsgordels (4). Controle van de
daksteunen en de rolbeugel (5). Ver-
betering van het veiligheidsgordel-
systeem door botssimulatie met de
testslee (6).

Energiekrachtmeting:
Intelligentie in plaats van massa.
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BMW, beschikt over een van de
modernste testinstallaties in Europa,
voor het onderzoeken en testen van
veiligheidsvoorzieningen voor de
automobiel. In uiterst gespecialiseer-
de teststations, voorzien van de mo-
dernste technische uitrusting, en op
een proefterrein, worden met behulp
van consequent doorgevoerde simu-
latieseries en uitgebreide proeven
met de wagens zelf, het geheel en de
detailconstructies getest bij over-de-
kop-slaan, botsingen frontaal achter,
frontaal zijdelings, frontaal/frontaal en
schuine botsingen, op belastingsver-
mogen en effect. De gewonnen in-
zichten worden rechtstreeks omgezet
in tastbare verbeteringen, die men bij
elke BMW kan kopen.

Een van de meest kritische situaties
voor wagen en inzittenden is een
mogelijk ongeval met over-de-kop-
slaan. Bij de test wordt de testwagen
met een snelheid van ca. 50 km/u
zijdelings van de testslee weg-

De passagiersruimte van een BMW
5-serie is op 3 niveau’s beschermd (7):
in de onderste zone van de wagen
door versterkingen aan de voorwand,
door speciale zijdelingse langsbalken
en elementen achter de zitbank en in
de kofferruimte. In het middelste
bereik door de speciale vorm van de
bevestiging van het instrumentenbord,
de constructie van de portieren met
inbegrip van scharnieren en slotver-
sterkingen, alsmede versterking van
de hoedeplank. En in het bovenste
viak door stabilisatieprofielen in het
dak rondom en een rolbeugel als
voortzetting van de middenstijlen (8).

De deformeerbare frontpartij (9) bij
voorbeeld onderbreekt, door vooraf
geprojecteerde detailzones, het ver-
tragingsproces bij een frontale botsing
zo doelmatig, dat een ideale af-
stemming wordt bereikt met de functie
van het gordelsysteem om de passa-
giers op hun plaats te houden.
Daardoor wordt bij een ongeval het







kreukelzone. De veiligheids-stuur-
kolom kan in elkaar schuiven en
daarmee wordt het overbrengen van
stootkrachten verhinderd (13).

Bij de constructie van de veilig-
heidskooi heeft BMW bijzondere aan-
dacht besteed aan de zone ter hoogte
van het hoofd. Ingeval van over-de-
kop-slaan mag het dak niet te ver
worden ingedrukt. Daarom heeft een
BMW versterkte middenstijlen, in
combinatie met een rolbeugel (14)
en speciaal geprofileerde voor- en
achterstijlen, hetgeen een buitenge-
wone stijfheid van het dak garandeert
(15).

Het totale interieur is met energie-
absorberend en moeilijk ontvlambaar
materiaal bekleed. De details van
armaturen, handgrepen en spiegels
zZijn elastisch en vervormbaar (16/17).
De plaatwerk-versterkingen in de om-
geving van het instrumentenpaneel,
zijn achter de veiligheidscapitonnering

altijd zo ontworpen, dat alle opstaande
randen van de passagiersruimte af
zijn gericht. Het instrumentenpaneel is
ter vermijding van letsel afgerond en
vervormbaar (18). Ook de zitplaatsen
en hoofdsteunen zijn uiteraard een
zorgvuldig getest veiligheidsdetail in
het interieur (19).

Het veiligheidsstuurwiel is bekleed
en heeft een groot stootvlak in een
speciale, vervormbare tulpvorm (20).

Het contactslot is, door een ge-
compliceerde constructie, zodanig in
de bekleding van de stuurkolom
geintegreerd, dat de knie niet tegen
de sleutel kan stoten en het slot toch
gemakkelijk bereikbaar is (21).

Al deze maatregelen van het
BMW-veiligheidssysteem zijn echter
alleen van nut voor de inzittenden, die
hun veiligheidsgordel hebben vast-
gemaakt. Het gebruiken van de
gordels is dus niet alleen wettelijk
voorschrift, maar een beslissende

voorwaarde voor de grootst mogelijke
veiligheid. Professionals rijden altijd
met de gordel om. De automatische
gordels zijn met één hand moeiteloos
te bedienen. Zij hebben over het
algemeen een dubbele blokkeer-
functie: zij reageren namelijk op
vertragingen van de wagen en op
rukken aan de gordel (22).

De portieren blijven door een
speciale veiligheidsvergrendeling ge-
durende de botsing gesloten en
kunnen daarna van buiten- en van
binnenuit geopend worden, aangezien
de stijve veiligheidskooi vervorming
verhindert (23). Het zicht rondom is uit-
stekend door grote ruiten. De dode
hoeken in het gezichtsveld zijn bij-
zonder klein doordat de dakstijlen
weliswaar smal, maar veilig zijn ge-
construeerd (24).

De veiligheid die u bij een BMW koopt
is iets duurder. Wat u daardoor wint,
is niet met geld te betalen.
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bewegingsverloop van de inzittenden
zo geregeld, dat te hoge versnellingen
worden vermeden en de belasting
voor de mens binnen verdraagbare
grenzen blijft.

Het verloop in tijd van dit gebeuren
wordt op het diagram afgebeeld (10).
De botssnelheid op een vast obstakel
bedraagt bij de proeven 50 km/u.

De deformatie van het voorste gedeel-
te van de wagen - geillustreerd aan
het voorbeeld van de BMW 525 -
bedraagt ca. 65 cm. De constructief
geplande daling in de vertragings-
curve, zorgt ervoor, dat de door de
gordel vastgehouden inzittenden, op
het moment dat de geringste ver-
tragingskrachten optreden, door de
gordel wordt opgevangen.

Het kreukelgedrag van de motor-
kap is geprogrammeerd. De kap knikt
op een bewust gewenste plaats en
dringt niet door de voorruit van
gelaagd glas (9). De motorkap is

uitgerust met een speciale veilig-
heidsvergrendeling (11).

Elke BMW bezit verschillende,
zorgvuldig op elkaar afgestemde,
detailconstructies in het voorste ge-
deelte van de wagen, die bij een
frontale botsing ervoor zorgen dat de
veiligheidskooi zelf niet wordt gede-
formeerd. Naast de energie opnemen-
de kreukelzone van het voorste
gedeelte van de wagen, heeft het de
taak de optredende krachten van het
ene deel van de wagen systematisch
naar andere delen over te brengen.
Een belangrijk onderdeel van deze
afleiding van krachten is bij de BMW
de versterkingen van de wielkuipen en
omgeving, waar de veerbenen en
voorasconstructie zijn bevestigd. Het
veersysteem kan zeer grote krachten
opnemen, die dan naar de voorste
dakstijlen en de langsliggers kunnen
worden geleid, zonder dat de veilig-
heidskooi als overlevingsruimte in

Deformatie in m

gevaar wordt gebracht.

Een speciaal geconstrueerde
cardantunnel en een versterkt schut-
bord, verhinderen dat motor en ver-
snellingsbak in de passagiersruimte
binnendringen (12).

De benzinetank ligt in een veilig-
heidszone, geheel onder de bodem
van de wagen. Bij een botsing van
achteren kan de tank dus niet van de
bodemplaat van de bagageruimte
worden losgescheurd. Door deze
ligging is een betere gewichtsverde-
ling tot stand gebracht en tevens een
laag zwaartepunt van de wagen.

De benzinetank heeft rondom bewe-
gingsruimte en in de omgeving komen
geen scherpe delen voor, zodat geen
beschadiging van de tank kan op-
treden. De vulbuis is niet aan de
zijwand bevestigd, zodat de buis bij
een kreukelbeweging niet kan worden
afgescheurd.

Het stuurhuis ligt veilig buiten de







Technische gegevens BMW 518 BMW 520 BMW 525 BMW 528i

Carrosserie Versterkte veiligheidscabine met 4 portieren, kreukelzones aan voor en achterzijde, ngebouwde rolbeugel, rondom verstevigingen, naar voren opensl rkap met velligheidsvergrendeling
Mat icht Lengte 4620 mm, breedie 1690 mm, hoogte leeg 1425 mm, wielbasis 2636 mm, draaicirkel 10,5 m. Portierbreedte voor 1000 mm, achier 870 mm
aten en gewichten Spoorbreadte voor 1422 mm. Spoorbreedte achter 1466 mm [ Spoorbreedte voor 1422 mm. Spoorbreedie achier 1470 mm
Breedte op schouderhoogte voor 1380 mm, achter 1375 mm, breedte op eflebooghoogte voor 1390 mm, achter 1375 mm, breedte zittingen voor 570 mm, achier 1380 mm, Zilingdiepte voor 500 mm, achier 480 mm ‘
Verstelbaarheid in lengterichting 250 mm. Hoogte tussen zitting en dak voor 890 mm. achter 870 mm l Zithoogteverstelling bestuurdersstoel 40 mm
Kofferinhoud 620 liter, inhoud 70 liter, waarvan 7 liter reserve
i ht 1240 kg ( t 1260 kg) Ledlggewicm l310kg(au\omla| 1330 kg) Ledig gewicht 1350 kg (aut t 1370 kg) Ledig gewicht 1410 kg (automaat 1430 kg)
Laadvermogen 460 kg (. uou;? 1 460 k k? Laadvermogen 460 kg ( 440 kg) : 460 kg (automaat 440 kg)
Toelaatbaar igewicht 1700 kg ) Toelaamaav lo!aalgowicm 1770 kg Toelaatbaar totaalgewicht 1810 kg T th taalgewicht: 1870 kg
Gewicht aanhanger ongeremd 500 kg Gewicht aanhanger ongeremd 500 kg G d500 kg Gewichl aanhanger ongeremd
?wemdlal)kgbijmax_ 12% stijgi geremd 1400 kg bij max. 12% stijging ngugml"tz% i ?evemd 1600 kg bij max. 12% stiiging
automaat 1000 kg bij max. 12% ng) (automaat 1200 kg bij max. 12% stijging) (automaal 1300 kg bij max. 12% stij utomaat 1600 kg bij max. 12% sﬁgng)
Dakbelasting 75 kg.
Watergekoelde 4-cilinder 4-takt motor in lijn, lichte hellingshoek over| Watergekoelde 6-cllinder 4-taki motor in Si'in lichte hellings- Watergekoelde 6-cilinder 4-taki motor in ljn, lichte hellingshoek over | aluminium cilinderkop, dwarsstroomprincipe, bovenliggende
Motor lengteas, aluminium dindemop dwarsstroomprincipe, bolvormige | hoek over lengteas, aluminium cilinderkop, dwa rsstroompn 4 maalg s, in V-vorm opgestelde kieppen, kettingaandrijving, drukomioopsmering door
liggende 3 maal gelagerde nokkenas, bolvormige verbranding: S, ...ggende maal gelagerde Eaton pomp en hoofdstroomoliefilter. Venl!aleuv met vheosekoppeing en extra thermostatische regeling.
in V-vorm opgesteide kopkleppen, kettingaandrijving, druk- Kk In V-vorm Pge stelde klepp jving,
omloopsmering door Eaton pomp en hoofdstroom: iefilter drukomloopsmedng met tandwielp ofiefifter
(bij au at met ler) vemﬂatom mﬁ ﬂsoosekoopel‘ng
5-maal gelagerde krukas met 4 contragewichten 7 maal gelagerde krukas met 12 contragewichten en trillingdemper
Valstroomregistercarburateur DIDTA 32/32 met start-automaat Dubbele registercarburateur 4 A1 met start-automaat en extra brandstoftoevoer tijdens loopta leratiepomp Elektronische benzine-inspuiting Bosch L-Jetronic, gestuurd m.b.v.
weveelh ral
Cilinderinhoud 1766 cc. Boring 89 mm, slag 71 mm Cilinderinhoud 1990 cc. Boring 80 mm, slag 66 mm | Cilinderinhoud 2494 cc. Boring 86 mm, slag 71,6 mm Cilinderinhoud 2788 cc. Boring 86 mm, slag 80 mm
Vermogen 66 DIN kW (90 pk) bij 5800 t/min Vermogen 90 DIN kW (122 pk) bij 6000 t/min Vermogen 110 DIN kW (150 pk) bij 5800 t/min Vermogen 135mNKW(1Mpk)bﬁ5munin
Koppel 140 Nm bij 3700 t/min Koppel 160 Nm bij 4000 t/min Koppel 208 Nm bij 4000 t/min Koppel 240 Nm bij 4300 t/min
Compressieverhouding 8.3 : 1 | Cmppressaeve{t:gudlngns.?i: 1 - Compressieverhouding 9.0 : 1 ) WMDD 1
W'rsselsuoomdynamo 12 vuususaow Accu: 12 VollaGAh Wisselstroomdynamo 12 Volt, 55 A/770 W. Accu: 12 Volt 44 Ah Wisselstroomdynamo 12 Volt, 55 A/770 W. Accu: 12 Volt 55 Ah Wissdstmomdynam 12 Volt, 65 A/910 W. Accu: 12 Volt 55 Ah
rdeler met toer gr en centrifug: geling K ktpuntioze transistor-ontsteking
Aandriiving ulisch bediende, enkelvoudige d t diafragma-koppeling met trillingdemper en aulomatische r.a: ; bij viceistofkoppeling als koppek . (vanaf 520) met oliekoeler: Als extra leverbaar: 5-versnellingsbak met ‘Overdrive’ karakteristiek:
518/520: 1 3,682; 11 2,002; 111 1,330; IV 1,0; V 0,805; A 3,682; BMW 525/528i: | 3,822; Il 2.202; Il 1,398; N10 VOBI A 3705
Volledig gesynchroniseerde a-versnellingsbak. | 3,764, 1. 2,043, 1Il. 1.320, IV. 1.0, A 4,096 Volledig gesynch rde 4- Tingsbak. 1. 3,855, T 2202 L TA0T. V. T 0. A 43
Differentieeloverbrenging 4,27 : 1 Differentieeloverbrenging 3.9 - 1 Differentieeloverbrenging 3,64 - 1 | Differentieeloverbrenging 3,45 : 1
Gedeelde cardanas met rubber tussenlager en 2 koppelingen, achterwielaandrijving door del van h kinetische
Prestaties Topsneitheid 160 km/u Topsnelheid 180 km/u (automaat 174 km/u) Topsnelheid 193 km/u (automaat 185 km/u) theid 208 km/u ( 200 km/u)
re Acceleratie van 0 tot 100 km/u in 14,8 sec (automaat 17 3 sec) Acceleratie van 0 tot 100 km/u in 12,4 sec (automaat 15,7 sec) Acceleratie van 0 tot 100 km/u in 10,1 sec (automaat 13,1 sec) M:edonuo van 0 tot 100 km/u in 9.3 sec (automaat 11,7 sec)
Acceleratie van 0 tot 120 km/u in 21,9 sec (automaat 26,7 sec) Acceleratie van 0 tot 120 km/u in 17,8 sec (automaat 22.5 sec) Acceleratie van 0 tot 120 km/u in 14,1 sec (automaal 17,8 sec) Aweleraﬁe van 0 tot 120 km/u in 13,1 sec (automaat 154 sec)
Acceleratie 1 km mel staande start in 36,1 sec (automaat 38.2 sec) Acceleratie 1 km met staande start in 33,6 sec (automaat 36,9 sec) | Acceleratie 1 km met staande start in 313 sec (automaat 34 6 sec) 1 km met start in 30,4 sec (automaat 32,6 sec)
Brandstofverbruik bij 90 km/u constant: 7,8 17100 km Brandstofvernruik bij 90 km/u constant: 7,6 17100 km, Brandstofverbrulk bij 90 km/u constant: 7,9 /100 km, Brandstofverbruik bij 90 km/u constant: 8,3 1100 km,
5-bak (overdrive) 7,21/100 km; normaal 91 ROZ — | automaat 8,1 17100 km; 5-bak (overdrive) 6,9 1/100 km; super 98 ROZ | automaat 8.9 1/100 km; 5-bak (overdrive) 7.4 1/100 km; super 98 ROZ | automaat 9,1 1/100 km; 5-bak (overdrive) 7,3 I/100 km; super 98 ROZ
Brandstofverbruik bij 120 km/u constant: 10,6 /100 km Brandstofverbruik bij 120 km/u constant: 10,2 17700 km, Brandstofverbruik bij 120 km/u constant: 10,4 17100 km, Brandstofverbruik bij 120 km/u constant; 10,4 1/100 km,
5-bak (overdrive) 9,6 1/100 km eyl aulomaal 10,3 17100 km; S-bak (overdﬂve)92ll100lm automaat 11,2 1/100 km; 5-bak (overdrive) 9,7 1/100 km mmmﬂ,:ll/lOOkm 5-bak(overdﬂ\m) 1711/100km
Brandstofverbruik in stadsverkeer: 12,6 1/100 km; B rhruik i ) 7 17100 km, Brandstotverbruik in stadsverkeer: 14,3 1/100 km, dstofverbruik in stad: : 17,1 17100 km,
5-bak (overdrive) 12,6 1/100 km (automaat 122 I/100 km; S-bak (werdrive) 12,7 1/100 km) (automaat 14,4 1/100 km; 5-bak (overdrive) 143 17100 km) (automaal 16,1 1/100 km; S-buk (overdﬂve) 17,11/100 km)
Ond tel iel Onafhankelijke voorwielophanging met schuin achterwaarts geplaatste draagarmern met veerelementen en schroefveren, rubber hulpveren en lorsiestaalstabilisator
nderstel en wieien Onafhankelijke achterwielophanging met schuinstaande in rubber gelagerde langscraagarmen, veerelementen met schroefveren en rubber hulpveren a- B
I =0 ; [Stnbnlsalovvoov(vmslevigd)ennchlet
Veiligheidsstuurkolom, systeem ZF-gemmer met worm en rol, driedelige spoorstang Veﬂigheidssmmbm. van motortoerental afhankelijke
Overbrengingsverhouding 19,1 : 1 - _ Overbrengingsverhouding 19,1 : 1 (automaat 223 : 1) Overbrengingsverhouding 22,3 : 1 = Overbrengingsvn 169:1 ot
Stalen veigen 5%z J x 14 H2 = Stalen velgen met sierringen 5% J x 14 H2 = Slalenvsbenmelsbmgens.hum
Radiaalbanden 175 SR 14 ECE norm 175 R 1488 S I Radiaalbanden 175 HR 14 ECE norm 175 R 1488 H 1 . B Radiaalbanden T95/70VR 14 “ .- -
Dubbeigescheiden remsysteem met rembekrachtiger en remdrukreg voor de achter . Voor: schql (opsz& . ‘-‘ ) :nmetvasto remkl ;ikmétd;ﬁcm:a_u;ﬁaﬁschenaneﬂng RmschManmuZNm‘voeTeivoorrenuoksﬁnage-
indicatie links voor
Achter: zelf centrerende melremmen. Diameter remtrommel 250 mm. handrem werki mechanisch op de achterwielen n met vaste remklauwe: ische nastelling, diameter remschijf 272 mm, voeler voor remblokslijtage-
rechts acMef. handrem werkt mechanisch op extra Dua-servo 160 mm
Buit itv : Zijwaarts doorgetrokken bumpers met rubber strip en zijdelings aangebrachte stootstrips. Motorkap met speciale veiligheidssiuiting. Voor en achter volleds oh voorruit van gehagd glas, elektrisch van binnenuit verstelb bui iegel met getint glas in
uitenuitvoering raamdriehoek aan de kant van de bestuurder. Dubbele halogeen koplampen goschakedd via het contactslot, twee achteruitrijlampen en ingebouwd mistachterficht, dubbek Chlon ver achterruit, afsluitbare tankdop vanaf 520. Aan bmnenmde tankklep ophang-
beugel voor tankdop. BMW 525 en 528i met extra chroomiijst en vanaf BMW me! type-aanduiding op grille. BMW 528i: verchroomde sierlijst onder de portieren. L
Antiroestbehandeling van carrosserie en beschermlaag aan onderzijde
Goed leesbaar, overzichtelijk instrumentenpaneel met Iheid: kil ter- en d. ller, benzine- en koelwatertemperatuurmeter. Ouanz uurwerk, toerentelier (voov BMW 518 en 520 als extra), mwemsefs me( iheden en intervalschakeli kirische
Binnenuitvoering ruitesproeier-installatie met bedlenlngshandle ann stuurkolom, regelbare oranjekleurige dashboardverlichting. Controlelampjes voor benzinereserve, mistachterficht, conditie remblokken, handrem en remv f lampjes voor stand selectiehandle bii automaat,
bekleed d-spnks stuurwiel (vanal 520 ca. 40 mm axiaal verstelbaar) met groot stootkussen en 4 brede claxon-toetsen, vanal BMW 525 digitaal tijdklokje in draaischakelaar voor ventilator geintegreerd
Verwal en ventilatie: door koelwater geregelde vecwambn%met verseluchttoevoer, geruisioze 3-traps aanjager, defrosters voor voor- en zijruiten. Verseluchtioevoer via uit peningen aan de zijh van het dashboard en in het midden (hori. | en vertikaal
verstelb ;en voor bestuurder en p giers apart regelbaar, Verlicht verwarmingspaneel, verwarming voor achtercompartiment. luchtatvoer via de dakstijlen.
Voor laap , trap ibare rugleuningen, vanaf BMW 520 in hoogte en zithoek verstelbare bestuurder I, hoofd: d.m.v. drukknop in hoogn vers Iibaar en uil b vanal BMW 525 ook in hoek verstelbaar.
vde aut tische oprolbare 3-punts veiligheidsgordels met weggewerkt oprolmechanlek. achtedn aan weerszijde automatische 3-puntgordels een h del in het midd 'gen aan de portieren, achler handgrepen aan dakstijl met kledinghaakjes,
vanat BMW 525 handgreep aan dakstijl voor passagier naast de bestuurder, houten schakelk in achter vanaf de BMW 520. Ribcord bekleding vanal BMW 520
Bodem geheel met (npm bekleed, tapijt op de hoedenplank (met uitzondering van de SMW 518), gemakkouik te bereiken opbergruimten: in het verlichte handsch kastje, op het dashboard, in de midd fe en in de opbergvakken aan de voorportieren; veiligheidsasbak en
siga! achter, anti-verblindingsspiegel, veiligheidssioten, kindersioten op de achterportieren, reservewiel onder de kofferbakvioer, gereedschap satt in kofferdeksel, koffermat, vanal 520 geheel beklede kofferruimte
Parkeerlichten, bi lichting met 4 deurcontacten, kofferbakverlichting, stopcontact voor oplaadbare looplamp (extra ac ire) in handsch k v
Tadiodsal *T'_‘"—ﬁiingan achter, in de rugl ingen van de voor len. BMW 528i: afsluitbaar handschoenenkastje,
huulenlljslenaan,.. ierbekied ,ophet‘ hboard
Extra’ Lich I Igen met radiaalband: -175HR140H95/70HR14 voorSZSimelraaaabandeleSlTDVRMSperdﬂ ieel i,‘ k met indicatiel voor stand sel dle, 5-versnellingsbak met drive -karakteristiek of met (vanal BMW 520)
xtra’s rbrenging; loer 1 kelijke stuurbekrachtiging ( daard op de BMW 528i), verzwaarde achtervering, niv geli ,opdt h wtafsteﬂngmordemel" rd vissel dy en accu
Stabalisatmen achter en w rde stabili voor, wielsierringen l
Kmstlederenbehedng(vanaiszsnurkeuteuedemnbeuedmgvanalszo ledenmstuumetlederenspoﬂstuwma fd achter, verlaagd Jen naar keuze (standaard bij stalen idak), airconditioning mel groen d glas rond
Velours voetmatten, afsluitbaar hand! met le sleutel (528i standaard), uitgebreide ger P aan binnenkant bekleed kofferdeksel. Ri len voor bestuurder resp. bestuurder en p gier met hooldst en verstelbare steun voor de
bovenbenen in zwart stof of kunstieer (vanal 520 dessin als van standaard-uitvoering)
In hoogte en zithoek verstelbare bestuurdersstoel en axiaal verstelbaar stuurwiel voor 518, in hoogte en zithoek verstelbare stoel voor passagier (518 alleen in binatie met in hoogte en zithoek verstelbare bestuurdersstoel en ax'nle stuurverstelling)
w. end glas rondom in groen of bruin, elektrisch of handbediend stalen kanteidak in combinatie met veriaagde voorzittingen, metallic lak. Afsiuitbare tankdop en handsch kastje met ¢ ! sleﬂelvoorsm“ L met tweede mistachterfichl, koplamp
wis/was installatie, elektrisch le bedienen zijramen voor en achter of alleen voor (vanaf 520), elektrisch te bedienen buit: rechts. Radio’ svan verschillend fabrikaat, mono (met 2 juid (met AWmL radio-ontstoring, automatische antenne

achter, elektrische vergrendeling voor portieren, tankklep, kofferruimte en handschoenenkastje. Toerenteller voor 518 en 520. Ge drichoek met houder. Kofferdel type—aamtming 2 kg Brand:kme« met ho
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