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Der grofe BMW:
Das Kontrast-Programm.

. Die wenigen Automobile von der
technischen und qualitativen Klasse
des groBen BMW haben deutlich
voneinander abgegrenzte, sowohl|
psychologisch als auch konstruktiv
begriindete Konzepte. Und sie spre-
chen damit verstandlicherweise auch
ganz unterschiedliche Interessenten
an.

Der groBe BMW macht hier auf
unmiBverstandliche Art deutlich, daB
Luxusautomobile eine frilher we-
sentliche Funktion eingebiiBt haben:
die Darstellung von Machtfiille und
Egoismus. Immer mehr anspruchs-
volle Fahrer betrachten auch ein
Automobil dieser Kategorie allein als
sehr leistungstahiges Werkzeug. Als
Instrument, das — im Falle von BMW
— zusétzlich zu einem sachlicheren
und zukunftssicheren Konzept etwas
Entscheidendes anzubieten hat:
spontane Beweglichkeit statt stati-
scher Schwere, einen eher legeren
Eindruck statt offizioser Erschei-
nung, eher Understatement als An-
spruchsbetonung. Der groBe BMW
ist heute eine Alternative, die zwar
die gleiche Sicherheit bietet, das
Beste zu haben — aber auch die neue
Freiheit, es auf unkonventionelle Art
zu genieBen.

Die Notwendigkeit dieses aktiven
Automobil-Konzeptes auch in der
Spitzenklasse diktiert der Verkehr
von heute. Denn selbst das komfor-
tabelste und exklusivste Fahrzeug
muB sich den Gesetzen des Stra-
Benverkehrs unterordnen, in dem es
vor allem darauf ankommt, ber eine
mdglichst leistungsfidhige Arbeits-
einheit von Mensch und Maschine zu

gen.

Fir die groBen BMW wurden des-
halb jene Einrichtungen, die das
Fahren oder Gefahrenwerden auBer-
ordentlich komfortabel machen, mit
einem einzigartigen System kon-
struktiver MaBnahmen kombiniert,
die die optimale Anpassung des
Automobils an den Fahrer sichern.
Daraus resultiert ein spontanes Ge-
fiihl der Vertrautheit und Verbun-
denheit mit dem Fahrzeug, das zum
souveranen Beherrschen des Auto-
mobils und damit zu einer neuen
Selbstsicherheit am Steuer fihrt.

Der groBe BMW: Die zeitgemaBe und
zukunftssichere Interpretation des
Fahrens in der Klasse der groBen
Limousinen.

Obwohl das Automobil heute ein
selbstverstandlicher Gebrauchsge-
genstand ist, also ein mit rationaler
Einstellung zu messendes Werkzeug,
gehort zum guten Autofahren den-
noch ein gewisses MaB an Engage-
ment, eine Form kritischer Begei-
sterung — nicht als Selbstzweck,
sondern als Mittel zum Zweck. Denn
auch beim Fahren gilt die Regel:
Man kann nur das gut machen, was
man mit ganzem Herzen und voller
Konzentration tut.

Dieses dringend notwendige En-
gagement beim Automobil macht of-
fensichtlich einer ganzen Reihe von
Fahrern Schwierigkeiten — und ihre
fehlende innere Teilnahme geht dann
nicht selten zu Lasten jener, die mit
ihnen die StraBe teilen. Automobile,
die den niichternen Sinn fir die
Wirklichkeit vergessen lassen, weil
sie vom Konzept her den Fahrer
abkapseln und ihm eher das Gefiihl
vermitteln, gefahren zu werden statt
selbst zu fahren, werden natiirlich
diese Fehleinstellung nicht korrigie-
ren helfen. Im Gegenteil.

Erfol hr-an
Engagement.

Im Kontrast zu jenen, die techni-
schen Aufwand iiberwiegend darauf
konzentrieren, die Zuladung Mensch
so bequem wie moglich zu trans-
portieren, vertritt BMW seit je das
Konzept fahrerorientierter, beweg-
licher Automobile. Ein Konzept, das
besser in den Verkehr von heute und
morgen paBt und das Menschen an-
spricht, die alles voller Konzentration
und mit ganzem Engagement tun.
Und all dies mit dem gleichen
Ergebnis: iiberdurchschnittlichem
Erfolg.

Gerade jene Menschen, die die
wirtschaftliche Unabhangigkeit
haben, vom Besten zu wahlen, ent-
wickeln heut mehr als andere ein
ausgepragtes Gefiihl fir die Gege-
benheiten der Zeit. lhnen kommen
wir jetzt mit den neuen grofien BMW
noch ein weiteres Stiick entgegen.

Dieser Prospekt zeigt teilweise
Ausstattungsdetails und Metallic-
Farben, die nur auf Wunsch und
gegen Aufpreis lieferbar sind.




Wir eréffnen auBergewodhn-
lichen Anspriichen beim
Automobil eine neue
Zukunft: BMW 728i, 732i,
735i und 745i.

Die Zukunft fordert fiir das Auto-
mobil neue Konzepte und neue
Technologien. Das gilt auch oder so-
gar besonders fiir Automobile hohe-
ren Anspruchs. Und da die Umwelt
morgen auch bei einer Luxuslimou-
sine neue, hartere Anspriiche an die
Wirtschaftlichkeit stellen wird, haben
wir jetzt die neuen groBen BMW
entwickelt. Mit durchgreifenden Ver-
besserungen bei vielen Einzelein-

richtungen, mit neuen technischen
Aggregaten und einer Optimierung
auf allen wichtigen Gebieten der
Automobiltechnik gleichzeitig. Denn
die Chance fiir auBergewohnlichen
automobilen Luxus liegt in Zukunft in
der Intelligenz, mit der er realisiert
wird.

Die neuen groBen BMW ver-
wirklichen so einen fiir die Klasse der
internationalen Spitze entscheiden-

den Entwicklungsschritt in Richtung
auf Zukunftssicherheit.

Die neuen groen BMW unterstrei-
chen die Erkenntnis, daB nur eine
Form von Luxus Zukunft hat:

Jene, die durch Intelligenz lebensfa-
hig gemacht worden ist.

Der groBe BMW bietet ein Kon-
zept, das ideal in den heutigen, aber

vor allen Dingen besséer in den Ver-
kehr von morgen paBt. Ex macht
deutlich, daB man auf das Beste nicht
verzichten muB, um zeitgemaB zu
sein — aber vielleicht nocht etwas
mehr Intelligenz einsetzen mufB; um
es zukunftssicher zu machen. Dep
groBe BMW spricht Menschen einer
besti 1 Lebenseinstellung an:
anspruchsvoll, aber nicht an-
spruchsbetont. Mit hohen Ansprii-

BMW 7381, 7321

Wisch-Wasch-Anlag
auf der i

chen an die Exklusivitat, aber auch
einem feinen Gespur fiir die Zeichen
der Zeit.

Sich auf das Wesentliche zu kon-
zentrieren, ist keine Beschrénkung.
Sondern jene Klugheit, die uns
sicher macht.

_Bekenntnis dazu verlangt
eigentlich nur ein biBchen mehr

Eormat.




Die neuen groBen BMW:
Wir haben automobilen

Luxus okonomisch und
zukunftssicher gemacht.

Die grofien BMW bieten jetzt die
deen und die technischen Einrich-
ungen fiir die harten Anforderungen
les nachsten Jahrzehnts in 4 Alter-
1ativen: als BMW 728i, BMW 732i,
3MW 735i und als BMW 745i. Sowoh!
lie Abstufung innerhalb der Modell-
jruppe als auch jedes Automobil
selbst ist konsequent auf zuklinftige
-orderungen ausgerichtet worden.
=s gibt nur noch Einspritz-Versio-
1en. Denn eine elektronische Ein-
spritzung bietet gegendber einem
eistungsgleichen Vergasermotor
ind gleicher Fahrweise eine Ver-
yrauchsreduzierung von etwa 7-8%
- durch genauere Kraftstoffzumes-
sung und -anpassung.

Hinzu kommen geringere
Vartungsaufwendungen, giinstige
Abgaswerte {iber die gesamte Motor-
aufzeit, besseres Start- und Warm-
uftverhalten und besserer Rundlauf.
die BMW Einspritzmotoren sind also
las zukunftssichere Konzept, und
lurch die bei den groBen BMW ein-
jesetzte elektronische, luftmengen-
nessende L-Jetronic gilt das auch
jegeniiber anderen Einspritzsyste-
nen. Denn die L-Jetronic macht
veitergehende elektronische Ergan-
ungen moglich, wie z. B. die ein-
igartige Digitale Motor-Elektronik,
in Fortschritt, den BMW im 732i
jozusagen exklusiv anbietet.

Jie neuen groBen BMW: Die optimale
Synthese von Wirtschaftlichkeit und
Beweglichkeit,

Die neuen groBen BMW haben
eistungsstarkere und trotzdem
sparsamere Motoren. Und trotz um-
angreicher Ausstattungs-, Komfort-,
Jualitats- und Sicherheitsverbesse-
ungen wurden bis zu 70 kg pro Fahr-
reug durch konstruktive Detailarbeit
ingespart. Es gibt keine Serien-
imousine, die unter Erfiillung so
xtrem hoher Anforderungen an
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Sicherheit, Komfort und Raumange-
bot ein gunstigeres Gewicht bietet
und bei intelligenter Fahrweise wirt-
schaftlicher ist.

Nicht eine neue Form rechtfertigt
unseren Anspruch, sondern neue
Technik.

BMW bot bei der 7er Reihe bisher
bereits technische und insbesondere
elektronische Einrichtungen, wie
man sie in der Summe selbst bei
teuersten Limousinen nicht immer
kaufen konnte: z. B. die integrierte
Check-Control, die drehzahlabhéan-
gige Servolenkung, auf Wunsch das
Anti-Blockier-System, die erstmals
im Automobilbau eingesetzte Dop-
pelgelenk-Federbein-Vorderachse,
einen hydraulischen Bremskraftver-
starker.

Technik, die alle Automobile morgen
brauchen werden, kann man schon

heute bei BMW kaufen:
Modernste Automobil-Elektronik.

Mit dem neuen groBen BMW be-
treten wir jetzt ein weiteres Mal und
wiederum als erste in der Geschichte
des Automobils noch zukunftstrach-
tigeres Neuland: BMW setzt im 732i
die Digitale Motor-Elektronik ein. Die-
se mit Bosch gemeinsam entwickelte
Technik ermoglicht es, die Emission,
den Verbrauch, die Entfaltung der
Motorleistung und das motorspezifi-
sche Fahrverhalten bei jedem
Betriebszustand auf bisher nicht
mdgliche Weise zu optimieren.

Ein anderes Beispiel: der Bord-
computer des 745i, zusammen mit
Siemens entwickelt. Durch seine
Funktionen und seine Leistungsfa-
higkeit leitet der BMW Bordcomputer
die dritte Generation von Bordinstru-
menten ein. Er ibernimmt nicht nur
eine Reihe von Routineaufgaben,
sondern liefert vor allen Dingen zur
mdglichst wirtschaftlichen Nutzung
des Treibstoffs aussagefahige, be-
reits verarbeitete Informationen zum
momentanen Kraftstoffverbrauch,
zum Durchschnittsverbrauch uber
bestimmte Distanzen, zu Reichwei-
ten, zu Geschwindigkeiten, bei denen
ein vorgegebener giinstiger Benzin-
verbrauch nicht {iberschritten wird.

Bordcomputer, Digitale Motor-
Elektronik, Check-Control, ABS —
neben vielen anderen Einrichtungen
Beweis dafiir, daB BMW im Automo-

bilbau den fithrenden Platz beim Ein-
satz der modernsten Technologie
Elektronik (ibernommen hat.

Beitrag zur Zukunftss|

Die beste Voraussetzung fiir
niedrigtouriges, verbrauchsgunstig-
stes Fahren sind Triebwerke mit sehr
hohen Drehmomenten bereits bei
geringen Drehzahlen. Dieses klassi-
sche Kennzeichen von BMW Trieb-
werken wurde jetzt z. B. beim BMW
735i serienmafig mit einem optimal
angepaften und in drehzahlreduzie-
render Schongang-Charakteristik
ausgelegten 5-Gang-Getriebe
erganzt. Das Ergebnis: eine auBer-
ordentlich komfortable Fahrweise
selbst bei hohen und eine besonders
wirtschaftliche bei hohen wie mittle-
ren Reisegeschwindigkeiten.

Die neuen groflen BMW verbinden
die Intelligenz von Konstrukteur und
Fahrer zu der neuen Freiheit, auf

$0 dynamisch wie okonol
agieren.

Fur den BMW 745i gibt es auf
Wunsch TRX-Niederquerschnitt-
Reifen auf speziellen 15 Zoll Leicht-
metalifelgen







BMW 745i: Das

Zeichen fiir den neuen,
progressiven Geist an der
Spitze der Besten.

Mit dem 745i erschlieBt BMW Fah-
rern mit individuellen Anspriichen
jetzt den hdchsten Bereich im inter-

Mit dem 745i belebt BMW die kleine

absolute Spitzenklasse um eine
progressive Losung.

Auch Luxuslimousinen haben
neuen und harteren wirtschaftlichen
Anforderungen zu gehorchen. Dies
belegen die intensiven Energiedis-
kussionen, hdrteste amerikanische
Verbrauchsgesetze ebenso wie die

nationalen Angebot der Luxusli 1-
sinen — die absolute Spitze der
Automobiliechnik. Der BMW 745i
bietet ein Einspritz-Triebwerk mit
Aufladung’, 185 DIN kW (252 PS),
iiberlegenes Fahrverhalten und die
Sicherheit einer hochsten Anspri-
chen geniigenden Leistung, kombi-
niert mit einer fast einmaligen Voll-
standigkeit automobiltechnischer
Einrichtungen.

BMW 745i mit Aufladung:

Eine zeitgeméafe Technologie gibt
auch fir die absolute Spitze neue
Perspektiven.

Die Zeiten konventioneller Hoch-
leistung aus HubraumgréBen »ame-
rikanischer« Di i sind vor-
bei. Bel BMW galt schon immer das
Prinzip: Konzentration auf das
Wesentliche, Erfiillen kritischer An-
forderungen an Wirtschaftlichkeit
und ZweckmaBigkeit durch hoch-
wertige technische Losungen.

Das gilt jetzt auch fiir die Spitze des
Programms.

Das Mittel: Aufladung. Das Er-

gebnis: neben Hochleistung grund-

1 Anstrengungen der
Automobilindustrie, libergroBe Hub-
rdume abzubauen.

Der 745i erfiilit auf eindrucksvolle
Weise mit vernunftigem Hubraum
hohe Anspriiche sowohl an Leistung
und Sicherheit als auch an Wirt-
schaftlichkeit, Komfort und Kultur.
Der neue BMW 745i beweist, daB
auch ein Fahrzeug der Luxuskate-
gorie den harter werdenden Anfor-
derungen geniigen kann — und
schafft so einen zukunftsorientierten
Kontrast zum Konventionellen in die-
sem Teil des Automobil-Angebots.

BMW 745i: Fortschritt durch
Verwirklichung neuer Konzepte.

Fiir den 745i haben wir zwei fort-
schrittliche Techniken zu einem
wegweisenden Konzept kultivierter
Hochstleistung vereint: Aufladung
und Automatic-Getriebe. Beide er-
ganzen sich so ideal, daB man diese
Kombination als einen wichtigen
Schritt in der Entwicklung von immer

Verfiigung steht.

1968 wurde der erste aufgeladene
Automobilmotor des Hauses BMW
entwickelt, 1969 wurde BMW damit
Tourenwagen-Europameister. So
haben wir umfassende Erfahrung:
10 Jahre Forschung und Entwick-
lung, 10 Jahre Anpassung an héch-
ste Anforderungen auch an Wirt-
schaftlichkeit und Zuverlassigkeit.
Das Aufladungsprinzip ist perfekt.
Die extreme Leistungsreserve des im
BMW 745i realisierten Prinzips zeigt
das Triebwerk des BMW M1 Gruppe
5, das auf der Basis des konzept-
gleichen 3,2 | Reihen-6-Zylinder-
Triebwerks mit Aufladung iber
588 DIN kW (iiber 800 PS) ent-
wickelt.

BMW 745i:
Volisténdigkeit in Perfektion.

Auch ein Konzept der Zukunft: Auf
der Basis eines sinnvollen Hubraums
bietet der BMW 745i eine umfassen-
de Ausstattung an Komfort und Si-
cherheitstechnik. Sie umfaBt serien-
maBig eine Getriebe-Automatic, das
Anti-Blockier-System, eine elektro-
nische Niveauregulierung an der
Hinterachse, den Bordcomputer, eine
Zentralverriegelung, eine zusatzliche

anspruchsvolleren, leistung: ken

und trotzdem hohen wirtschaftlichen

Anforderungen geniigenden Auto-
BlEn bosslak

satzliche 6konomische und physil

kann. Hier wer-

lische Vorteile. Der BMW Reihen-
6-Zylinder mit sinnvollem Hubraum
und Aufladung besitzt gegeniiber
mehrzylindrigen, groBervolumigen
Triebwerken eine noch glnstigere
Literleistung, im Aufladebetrieb
einen erheblich besseren thermi-
schen Gesamtwirkungsgrad und
glinstigere Abgasverhéitnisse. Zu-
dem dampft der Lader das Abgas-
gerausch. Bei etwa gleicher Laufkul-
tur gegenuber mehrzylindrigen
Aggregaten zeigt sich in der Summe
also eine zukunftssichere Form von
komfortabler und sicherer Hochlei-
stung in Luxuslimousinen.

g nach den §
von A
mobilen. Wird die erheblich leistungstihigere Tech-
nologie der Auﬂadunq cinawem‘ muB sich der
aut weniger Hub: a
Es gilt der Handikap-Faktor 1,4.
3.2 1 Hubraum x 1,4 « 451 - 745§,

den sehr gegensatzliche automobil-
technische Charaktere auf neue
Weise harmonisiert: Es ist gelungen,
den sehr sportlichen Charakter von
Aufladungs-Triebwerken durch die
komfortablen Merkmale einer Auto-
matic zu optimieren. Diese Optimie-
rung zeigt sich beim Fahren sofort:
Der BMW 745 148t sich weich und
gleichméaBig hochbeschleunigen, der
Drehmomentverlauf ist vollkommen
geglattet. Beim Beschleunigen aus
dem Stand, also im Bereich anstei-
genden Drehmoments, schaltet die
Automatic unter Last, also ohne Lei-
stungsabfall. AuBerdem bewirkt der
Wandler in der Startphase eine Ver-
stirkung des Anfahrdrehmoments.
Der 745i mit Automatic beschleu-
nigt ahnlich dynamisch wie die Ver-
sion mit manuell zu schaltendem
5-Gang-Getriebe, die wahlweise zur

F gung zur Silicon-
Entfernung, braune Warmeschutz-
verglasung, Leichtmetalifelgen,
beheizten FahrerauBenspiegel und
beheiztes Fahrertiirschiof3 sowie
vieles andere mehr.



BMW 745i — fiir uns das
zwingendste, das vernunf-
tigste, das zukunftssicherste
Ergebnis eines intensiven
Systemvergleichs.

Wir haben einen V-12 gebaut.
Wir haben einen V-8 gebaut.
Die Zukunft hat entschieden, was wir

einsetzen werden. Sl

Die Zukunft wird harter noch als
die Gegenwart von Automobilen je-
der Wagenklasse — auch den groB-
ten und teuersten — das wirtschaft-
liche Optimum verlangen. Und das
heiBt fur uns die Beschrankung auf
das Wesentliche: die bestmogliche
Synthese aus hoher Leistung und
groBer Laufkultur auf der einen,
glnstigsten Verbrauchswerten,
Gewichtsverhaltnissen und Abmes-
sungen auf der anderen Seite.

Verantwortungsbewufte Herstel-
ler miissen unter Beriicksichtigung
der Entwicklungszeiten von Auto-
mobilen 10 Jahre im voraus denken
und planen, In diesem Rahmen
haben wir die Zukunftsanforderun-
gen an Triebwerke und damit die
Zukunftssicherheit von verschiede-
nen Konzepten intensiv untersucht.

Die Zukunft fordert Wirtschaftlichkeit
auch von Luxuslimousinen.

BMW hat als Forschungsobjekt
verschiedene Triebwerks- p
bis zur Serienreife entwickelt, um
nach den praktischen Ver-
suchen die fiir die Zukunft richtigen
Entscheidungen zu treffen. Unter
anderem haben wir auch einen
4,5 | 12-Zylinder (1) und — auf der
Grundlage sehr umfangreicher Er-
fahrungen mit V-8 Maschinen aus
friiheren Modelireihen — einen 3,8 |
V-8 (2) gebaut. Die Leistungsbasis
des V-12: iiber 184 DIN kW
(tiber 250). Die des V-8: 160 DIN kW
(ca. 218 PS). Das beriihmte BMW
V-8-Triebwerk der 50er Jahre wurde
ubrigens schon komplett aus Alumi-
nium gebaut.

Die Suche nach dem Besseren:
Eine Herausforderung an die Besten.

Die Wertung der Zukunftssicher-
heit und damit die Berechtigung fiir
morgen hat folgenden Grundan-
spruch, um einem kritischen Ver-

gleich mit dem bestehenden 6-Zylin-
der-Konzept zu geniigen: Das Trieb-
werk der Zukunft braucht hohes
Leistungs- und Spurtvermdgen bei
glinstigstem Benzinverbrauch. Und
dazu beste Laufkultur und Elastizitat
bei minimalem Triebwerksgewicht
und vorteilhaften Abmessungen.

Leistung, das ist nicht nur Komfort,
sondern vor allen Dingen Sicherheit.
Und die ist unverzichtbar.

Fiir einen Fahrzeugtyp, wie ihn der
BMW 7er und seine nationalen wie
internationalen Wettbewerber dar-
stellen, sind rund 135 DIN kW (gut
185 PS) angemessen und selbst bei
sportlichsten Anspriichen mehr als
ca. 185 DIN kW (rund 250 PS) nicht
erforderlich. Und dafiir reichen
3-3,5 | Hubraum — ein fiir die Zukunft
verniinftiger Bereich, der sehr gut
bereits mit dem Aufwand, den ein
Reihen-6-Zylinder fordert, erreicht
wird. Von daher also gibt es keine
Praferenz fiir V-8 oder V-12.

V-12: Die Physik sagt, eine zu teure
Faszination.

Das Faszinierende des BMW V-12
ist die vdllig gleichférmige Dreh-
momentabgabe und Laufruhe bis zu
allerhochsten Drehzahlen. Diese
Vorteile miissen aber mit einer Reihe
von Nachteilen erkauft werden: ho-
hes Gewicht, groBe Abmessungen,
hohe Fertigungskosten, komplizierte
Wartung. Alles in allem: Die Umwelt
fordert niedrigen Energieverbrauch
und 6konomische Triebwerksge-
wichte, so daB der 12-Zylinder ein
Triebwerk mit wenig zukunftssiche-
rem Konzept ist.

V-8 gegen Reihen-6-Zylinder:
Ein Basisvergleich.

Der entscheidende Sprung bei der
Laufkultur von Automobilmotoren
findet beim Ubergang von 4 auf 6
Zylinder statt. Der Unterschied vom
Reihen-6- zum V-8-Zylinder ist nur
noch von gradueller Bedeutung. Da-
her ergibt sich keine Praferenz. Nur
der Reihenmotor jedoch kann schrag:
eingebaut werden, was Platz fiir eine
groBziigige Sauganlage schafftund

damit gute Drehmomentwerte sichert.

Reihen-6-Zylinder:
Eindeutige Praferenz fiir Zukunfts-

Technologien.

Bei weitergehenden Abgasgeset-
zen wird ein Reihen-6-Zylinder ent-
scheidende Vorteile haben. Abgas-
Katalysatoren mit Lambda-Sonden
lassen sich hier besser und effektiver
einsetzen als bei V-Motoren.

Und etwas sehr Entscheidendes:
Das Aufladungsprinzip ist erheblich
einfacher zu realisieren. Von daher
also die hohere Zukunftssicherheit
fiir den Reihen-6-Zylinder.

Die Zukunft miBt auch Automobil-
motoren an Realitaten. We
tivitat die einzige Rc )
gibt es nichts besseres als Reihen-
6-Zylinder.

Mit dem BMW Reihen-6-Zylinder
bieten wir ein Automobil-Triebwerk
fur die Spitzenklasse an, das nicht
nur erstklassig, sondern vor allen
Dingen eines ist: konsequent zu-
kunftsgerecht.

Wir haben ckonomische Hochlei-
stung nach den MaBgaben der Zu-
kunft gesteigert: Reihen-6-Zylinder,
elektronische B
Aufiadung.

Das Optimum dieser zukunfts-
sicheren Antriebs-Philosophie stellt
technologisch das Lader-Triebwerk
dar (3). Wenn BMW bisher schon aus




BMW 745§

6-Zylinder-Triebwerken oft mehr ge-
macht hat als andere mit mehr Hub-
raum und/oder mehr Zylindern, dann
zeigt das Lader-Triebwerk den Weg,
wie das noch einmal zu steigern ist.
Es erreicht die erhebliche Leistungs-
steigerung ohne VergroBerung des
Hubraums, ohne Erhohung der Dreh-
zahl durch die Verbesserung der
Zylinderfilllung mit Kraftstoff-Luftge-
misch — eine ideale Moglichkeit, die
Literleistung nochmals zu steigern
und das Verhaltnis von Motorgewicht
zu Leistung zu optimieren.

Dynamik heift das Gesetz des Fort-
schritts. Und Aufladung das Prinzip
der Dynamik mit Zukunft.

Das im 745i eingesetzte Auf-
ladungssystem reprasentiert den
neuesten Stand der Technik (4). Die
Aufladung ist abgasseitig geregeit,
was den Einsatz eines kompakten
Laders mit geringen rotierenden
Massen und dadurch eine schnelle
Drehzahlsteigerung moglich macht.
Das bringt den wesentlichen Vorteil
eines fruhen Einselzens der Aufla-
dung, so daf ihre Wirkung bereits bei
geringer Drehzahl und dann uber ei-
nen duBerst breiten Drehzahlbereich
voll zur Verfilgung steht. Durch
besondere MaBnahmen wird ein
harmonischer Ubergang zwischen
Last- und Schubbetrieb erreicht,
was gewissermaBen eine standige
Bereitschaft des Laders und eine
kontinuierliche Verfligbarkeit seiner
Wirkung sicherstellt (5).

Die Turbine (A) wird vom Abgas-
strom angetrieben. Die Turbine treibt
den Lader (B) an, der mit ihr fest
verbunden ist. Dieser Lader saugt
Frischiuft iiber einen Filter und den
Luftmengenmesser der L-Jetronic-
Einspritzung an, komprimiert diese
und fiihrt sie dem Motor zu. Bei der
Kompression im Lader wird die
angesaugte Frischluft durch den
Druckanstieg aufgewarmt. Damit die
Leistungsausbeute verbessert, d. h.
eine hohere Luftdichte und damit ei-
ne noch bessere Flillung der Zylinder
erzielt wird, wird diese aufgewarmte
Luft im Ladeluftkiihler (C) gekiihit
(Frischluft wird diesem Kiihler Uber
spezielle Kandle im Bereich der
Frontschiirze unterhalb der StoB-
stange zugefiihrt). Damit der Lade-
druck bei steigenden Drehzahlen,
also bei intensiverem Abgasstrom,
nicht unkontrolliert wichst, sorgt ein

By-pass-Ventil (D) — abhangig vom
Ladedruck — dafiir, daB ein Teil der
Abgasluft direkt in die Abgasanlage
geleitet wird und nicht in die Turbine
gelangt. Hieraus leitet sich das Prin-
zip der »abgasseitigen Regelung«
ab. Der maximale Ladedruck betragt
0,6 bar. Beim Schalten bzw. Gas-
wegnehmen, also im Schubbetrieb
des Automobils, wird tber das
Schubregelventil (E) auf der Saug-
seite ein Kreislauf zwischen Ansaug-
luft und Lader hergestellt, der ein
»Durchlaufen« und damit die standi-
ge Bereitschaft des Laders sicher-
stellt, unmittelbar nach dem Gang-
wechsel oder bei neuem Gasgeben
wieder voll zu arbeiten. Das heiBt, der
Ladedruck ist sofort wieder da, so
daB ein harmonischer Ubergang und
ein gutes Am-Gas-Hangen erreicht
werden.

Die abgasseitige Regelung stellt
den neuesten Entwicklungsstandard
bei Aufladungs-Triebwerken dar.

Es handelt sich um ein in seiner
Arbeit: i ptimiertes ”, t y
das sich bereits in Tests und Motor-
sporteinsitzen bewahrt hat. BMW
bietet hier auf der Basis groBer
Erfahrung ein ausgereiftes und fiir
jeden Betrieb erprobtes Antriebs-
system an.

rk zeigt eine Standfestigkeit,
die beispielhaft ist.

Das sorgfaitig ausgetestete Lader-
k

In f den Praxistests ist
das gesamte Antriebssystem des
7451 auf die Aufladung abgestimmt
worden. Die Forderung: trotz extre-
mer Leistungsfahigkeit hohe Zuver-
lassigkeit und Lebensdauer. Einige
Beispiele aus der Vielzahl von De-
tailentwicklungen: neue Edelstahl-
Hochleistungs-Auspuffanlage als
mittig verlegte Doppelrohranlage mit
groBem Zwischenschalldampfer und
groBen Rohrdurchmessern, auf der
gesamten Linge verschweiBt. Neuer,
deutlich vergroBerter Aluminium-
Kuhler. Basierend auf der Erfahrung
der viel harteren Anspriiche beim
Motorsport sind Sicherheitsreserven
entstanden, die im Normalbetrieb gar
nicht gebraucht werden. Die sehr
hohe Lebensdauer, die BMW Trieb-
werke traditionell auszeichnet, konn-
te auch auf diese neue Technik beim
Triebwerksbau libertragen werden.

Es gibt kein Triebwerk, das eine
groBere Einsatzbreite hat als das der

groBen BMW. Verantwortlich dafiir
ist der einzigartige Drehmomentver-
lauf, der 85% des maximalen Dreh-
moments in der ungewohnlich gro-
Ben Drehzahlbreite von 2.500 bis fast
6.000/min garantiert. Das heiBt
problemloses, ruhiges Bummeln im
héheren Gang und bei geringer Dreh-
zahl ebenso wie miihelose, sportli-
che Leistungsentwicklung auf jedem
Drehzahliniveau. Ein ideales Trieb-
werk fur den Verkehr von heute — mit
einer Leistung, die nicht nur Grund-
lage fiir hohe Reisedurchschnitte auf
SchnellstraBen ist. Die Uberzeu-
gendste Probefahrt in einem groBen
BMW macht man z. B. auf einer stark
befahrenen BundesstraBe bei
Geschwindigkeiten unter 100 km/h.
Gerade hier zeigt sich, welchen fas-
zinierenden Fahrkomfort, welches
Gefiihl der Sicherheit die hohe Lei-
stungsfahigkeit und das uberlegene
Beschleunigungsvermdgen bieten.



BMW 735i — der Siegeszug
eines sportlichen
Triebwerks-Konzeptes.

Das beriihmte 3,5 | BMW Renn-
sport-Triebwerk war und ist nicht nur
auf den Rennstrecken erfolgreich. Es
ist in immer starkerem MaBe auch die
Basis fiir ein auBerordentlich erfolg-
reiches, weil faszinierendes Fahr-
vergnigen auf der StraBe. BMW setzt
das 3,5 | Rennsport-Triebwerk als
Grundlage firr die zwei Saugmotor-
Versionen des M1 und als Aus-

gangspunkt fiir das 160 DIN kW
(218 PS) Triebwerk des BMW Coupés
635CSi ein. Dieses Reihen-6-Zylin-
der-Triebwerk dient ab sofort auch
dem sportlichen, komfortablen
Fahrvergniigen in einer Limousine
internationaler Spitzenklasse:

dem BMW 735i.

Der BMW 735i ist aber viel mehr
als nur eine bekannte Limousine mit
neuem, stérkerem Triebwerk. Das
sofort spiirbare Fahrerlebnis aus der
Kombination von weit (iber dem:
Durchschnitt liegenden Fahrieistun-
gen und luxuridsem Komfort ist das

Ergebnis einer neuen Gesamtab-

i 1g. Die mit di Triebwerk
erreichbaren Drehmoment-/Dreh-
zahlverhaltnisse werden durch ein
serienmaBiges 5-Gang-Getriebe mit
drehzahlreduzier«1dem 5. Gang er-
génzt. Die relativ niedrigen Drehzah-
len fiir hochste Leistung und hoch-
stes Drehmoment und die auBer-
gewdhnliche Bandbreite eines sehr
hohen Drehmoments wirken mit
diesem Getriebe ideal zusammen
und erzielen eine auBerordentlich
komfortable Fahrweise selbst bei
Hochstgeschwindigkeit. Komfort

sichert auch das niedrige Gerdusch-
niveau im 5. Gang. Als Alternative zu
diesem 5-Gang-Getriebe gibt es auf
Wunsch ein 5-Gang-Sportgetriebe
ebenso wie eine 3-Gang-Vollauto-
matic als Sonderausstattung.

Der BMW M1 ist ein Sportwagen,
der als eine der ganz wenigen Aus-
nahmen auf dieser Welt den Sinn des
Wortes wirklich erfiilit. Der M1 wurde
als reinrassiger Rennwagen fiir den
Einsatz im Produktionswagen-
Spitzensport gebaut. Jede Detail-
konstruktion unterliegt also — dem
Bauprinzip eines hochtechnisierten

Sportgerates entsprechend — hérte-
sten Zwéngen. Das beste Beispiel fiir
diese Beschrankung auf das
Wesentliche ist das 3,5 | Reihen-6-
Zylinder-Triebwerk: ein extrem kurz-
hubiges Triebwerk mit 24 Ventilen —
mit hochster Leistungsfahigkeit
durch optimalen Gemischdurchsatz
und maximal méglicher Fillung.
Das Gemischdurchsatzvermogen ist
dem eines 12-Zylinder-2-Ventilers
ebenblrtig, das Gewicht, die Reib-
verluste, die Abmessungen und die
Verbrauchswerte sind deutlich
gunstiger.

BMW 7351

Was BMW Triebwerkstechnik in
der Lage ist zu erzielen, zeigt die
Leistungsbreite dieser Triebwerke:
160 DIN kW (218 PS) im BMW 735i,
204 DIN kW (277 PS) in der Serien-
version des M1, iiber 353 DIN kW
(uber 480 PS) in der Saugversion der
Gruppe 4 und tiber 588 DIN kW
(tiber 800 PS) in der aufgeladenen
Spezialversion der Gruppe 5.

Resiimee: Uber die Leistungsfa-
higkeit entscheidet nicht die Anzahl
der Zylinder. Sondern das, was man
daraus zu machen in der Lage ist.
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Dazu gehoren z. B. die Drehzahl, die
Kolbenstellung entsprechend der
Zindfolge, dazu gehdren Hinweise
von der Drosselklappen-Stellung, der
angesaugten Luftmenge und der
Ansauglufttemperatur. Diese Infor-
mation verarbeitet der Computer und
fallt in jeweils bestmoglicher Weise
seine Entscheidung — und das in
extrem kurzen Zeiten.

Das sind die wesentlichen Vorteile

der »Motronic«:

— Ildealer KompromiB zwischen
giinstigstem Abgas und geringem
Verbrauch.

— Optimale Anpassung an die
Klingelgrenze.

— Beste Gasannahme aus tiefen
Drehzahlen, d. h. deutlich bessere
Elastizitat. Damit Vorteile beim
Fahren in energiesparenden
niedrigen Drehzahlen bei hochst-
mdoglichem Gang.

— Verbrauchsmindernde Abschal-
tung der Kraftstoffzufuhr bei
Schubbetrieb bereits oberhalb von
1.200/min.

— Kraftstoffersparnis durch még-
lichst geringe Kraftstoffanreiche-
rung bei Vollastbetrieb, abhingig
von der Drehzahl und dem Abstand
zur Klingelgrenze.

— Giinstigstes und verbrauchsédrm-
stes Start- und Kaltlaufverhalten
durch besonders startgiinstige
Zindwinkel.

— Bei extremer Motorbelastung (z.B.
stop-and-go-Verkehr bei hoher
AuBentemperatur und Betneb von
Zusatzaggregaten) Ziind

die Zahne des AnlaBkranzes (2).
Wichtige Voraussetzung fiir diesen
gemeinsam mit Bosch entwickelten
Fortschritt war die bei BMW verwen-
dete L-Jetronlc, eine elektronisch

te, lufti 1ger
Emspntzanlage — ohne sie wire die
Digitale Motor-Elektronik nicht még-
lich. Die Digitale Motor-Elektronik
ubernimmt auch die Einspritzsteue-
rung der L-Jetronic.

Wesentliches Merkmal der Digita-
len Motor-Elektronik ist, daB die heu-
te mit Transistor-Ziindung nur linear
maogliche Beeinflussung der Ziind-
winkel durch eine individuelle Zind-
winkel-Kennfeld-Steuerung ersetzt
wird. Das Ziindkennfeld wird in
16 Last kte und 16 Drehzahl:

— Elektronik vergrofert die
Wirtschaftlichkeit und Umweit-
freundlichkeit.

— Elektronik steigert die Verkehrs-
sicherheit.

— Elektronik verbessert den Komfort.

Elektronik bei BMW — das heif3t
Innovation auf breitester Front:

»Motronic« (A):
Sie optimiert die Leistungsfahigkeit
iiber den Ziindwinkel (serienmaBig
im BMW 732!)

Autc Geschwindigkeits-
regulierung (B): das elektronische
Gaspedal in Verbindung mit Auto-
matic-Getriebe (auBer BMW 745i) als
Sonder tattung

eingeteilt. Damit ergeben sich ins-
gesamt 256 Speicherstellen. Jede
Speicherstelle kann individuell opti-
mal vorgegeben werden. Zusatzlich
findet nach einem Rechnerprogramm
eine Interpolation zwischen den um-
gebenen acht Stiitzstellen statt. Das
bedeutet, daB gewissermaBen bei je-
der Umdrehung eine Neuberechnung
und Abfrage erfolgt, um so einen
optimalen Ziindwinkel zu erreichen.

Elektronik ist unsere Welt:
Der Mensch betritt eine neue Stufe
seiner Entwicklung.

Elektronik entwickelt heute in al-
len nur denkbaren Lebensbereichen
eine Leist fahigkeit, die bisl

Bordcomputer (C) ein Partner des
Fahrers (serienméaBig im BMW 745i).

ABS (D): das Anti-Blockier-
System (serienmaBig im BMW 745i,
sonst Sonderausstattung).

Check-Control (E): zur Prifung
der Betriebssicherheit (serienmaBig
ab BMW 732i).

Niveauregulierung fiir die Hinter-
achse (F): immer optimale Fahrzeug-
lage (serienmaBig im BMW 745i,
sonst als Sonderausstattung).

Wisch-Wasch-Automatik (G):
fiir automatisch beste Sicht.

Scheinwerfer-Wisch-Wasch-
Anlage (H): fiir automatisch bestes
Licht (Sonderausstattung).

Der neue BMW 732i (4) ist das

ungeahnte neue Mbgllchkeiten er-
schlieBen wird. Sie wird in Zukunft
auch die Automobiltechnik in den
verschiedenen Bereichen revolutio-

einflussung fiir optimale Kihlung.

— Der Leerlauf wird stabil gehalten,
besonders wichtig bei Automatic-
Fahrzeugen.

— Entfall aller mechanischen
Antriebsteile, damit geringer
VerschleiB.

— Wartungsfreiheit, da der Ziindzeit-
punkt iber die gesamte Motor-
lebensdauer unverindert bleibt.

Resiimee: Fortschritt in dieser
Kategorie Automobil heiBt fur BMW

vor allem besseres Haushalten mit
dem Vorhanden

Als Impulsgeber werden zwei
Stabsensoren verwendet: Einer
nimmt Gber einen Bezugsmarken-
geber am Schwungrad die Kolben-
stellung, d. h. die Ziindfolge, ab, der
zweite erfaBt die Motordrehzahl lber

nieren. Weil fiir einen zukunftsorien-
tierten Hersteller wie BMW dies schon
vor Jahren eine Herausforderun

war, haben wir heute hier eine fih-
rende Position: In BMW Automobilen
arbeitet bereits jetzt eine Vielzahl von
elektronischen Einrichtungen, die
man in Zukunft auch bei anderen
finden wird.

Elektronik bei BMW:
Ein System zum Nutzen aller.

Die Prinzip-Zeichnung (3) zeigt
das Konzept des konsequenten Ein-
satzes dieser modernsten Technolo-

Ergebnis einer konsequenten Wei-
terentwicklung des BMW 733i. Der
Motor ist im Hinblick auf den Einsatz
der Digitalen Motor-Elektronik tiber-
arbeitet worden, ebenfalls die Aus-

ffanlage. Das Triebwerk, das auch
als Basis fiir die Laderversion 745i
dient, hat neben vielen 6konomi-
schen Vorteilen eine optimierte
Leistungsentwicklung und erreicht
durch die Digitale Motor-Elektronik
ein faszinierendes Fahrverhalten.
Das heifit besseres Am-Gas-Héangen
besonders aus tiefen Drehzahlen bis
hoch zur vollen Leistung und damit
deutlich bessere Elastizitat.

Das Ziindwinkel-Kennfeld ist op-
timal an die sehr gute Gasfuhrung
und -verbrennung des beriihmten
sphérischen BMW Brennraums
angegaﬂt worden. Dieser von der

gie beim BMW 7er — eine G
systematik, die den foigenden
Grundanforderungen geniigt

— Elektronik informiert und befreit
von Routine.

Brennraum sorgt fiir einen optimalen
Verbrennungsablauf, d. h. beste
Drehmomente und giinstigstes Ab-
gasverhalten (5).



Digitale Motor-Elektronik

im BMW 732i: Ein entschei-
dender Fortschritt in der
Triebwerkstechnik.

Ein Automobil — das ist eine
ungewohnlich groBe Summe von
einzelnen technischen Systemen, die
fein aufeinander abgestimmt sein
miissen und bei denen die Regel-
technik eine entscheidende Rolle
spielt. Und diese Regel- und
Informationstechnik hat BMW mit
Hilfe modernster Elektronik in einer
ungewohnlich breiten Weise auf ein
neues Leistungsniveau gehoben:
Mit der Motronic (1) beginnt ein
neuer Abschnitt in der Leistungs-
fahigkeit von Verbrennungs-
motoren.

In jedem BMW arbeiten bereits
viele elektronische Konstruktionen
mit dem Ziel, das Autofahren sicherer
und komfortabler zu machen und
dariiber hinaus durch das Entlasten
des Fahrers seine Reaktionen und
sein fahrerisches Vermdgen zu ver-
bessern. Jetzt leistet die Elektronik
einen entscheidenden Beitrag dazu,
den immer starkeren Anforderungen
an die Umweltfreundlichkeit und an
den wirtschaftlichen Einsatz von
Energie bei der Nutzung des Fahr-
zeugs zu geniigen.

ister in
vielen Disziplinen sein.

Aus Griinden der Sicherheit soll
die Leistung zumindest gehalten,
wenn nicht gar gesteigert werden,
denn nur ein Automobil mit ausrei-
chenden Leistungsreserven bietet
die fiir die Sicherheit notwendige
Beweglichkeit. Die Abgas-Emission
soll sich glnstiger gestalten, um die
Belastung der Umwelt so gering wie
eben moglich zu halten. Und all diese
Ziele sollen noch wirtschaftlicher,
also mit noch weniger Energiever-
brauch, erreicht werden. Es ist leicht
einzusehen, daB die Anstrengungen,
zu zukunftsgerechten, optimalen
Losungen zu kommen, bei aufwen-
digeren, leistungsstarkeren Automo-
bilen groBer sein miissen als bei
anderen.

Die Digitale Motor-Elektronik ist
ein Fortschritt, der zeigt, wie
Elektronik die Losung der Zielkon-
flikte bei einem Minimum von Kom-
promissen moglich macht.

Leistungsentwicklung nach den
Gesetzen der Zukunft.

Der Zindwinkel, bzw. der ent-
sprechende Ziindzeitpunkt, ist bei je-
dem Motor einmal verantwortlich fiir
die Leistungsentwicklung und das
motorspezifische Fahrverhalten. Das
heiBt dafiir, wie sich der Motor in den
verschiedenen Betriebsbereichen
verhdlt. Der Ziindwinkel ist zum an-
deren aber auch fiir den Verbrauch
und somit den motorinternen
Wirkungsgrad und die Abgaszu-
sammensetzung verantwortlich.

Jeder Betriebszustand hat dabei
einen optimalen Ziindwinkel: Wenn
dieser jeweils erreicht wird, ist das
Verhiltnis des Laufverhaitens, der
wirtschaftlichen Ausnutzung der
Energie und die Abgas-Emission am
giinstigsten. Das Problem aber ist,
daf} schon kleinste Drehzahlunter-
schiede und geringste Belastungs-

anderungen vollig unterschiedliche
Ziindwinkel erfordern. Je freier der
Zindwinkel also gewahit und je mehr
Parameter durch Funktionen be-
riicksichtigt werden konnen, desto
besser kann das motorische Ver-
halten hinsichtlich der genannten
Anforderungen optimiert werden. Die
Leistungsféhigkeit von Computern
macht es moglich, bei der ungiaub-
lichen Vielfalt von moglichen Varia-
tionen die jeweils beste Losung zu
finden.

Von der Informationserfassung zur

Informationsverarbeitung.

Vereinfacht dargestellt errechnet
ein Mikro-Computer jeweils zwischen
zwei Zundvorgangen den neuen, op-
timalen Zindzeitpunkt — also den
Zundwinkel. Der Computer ermittelt
diesen Ziindwinkel aus verschiede-
nen Informationen, die er sich holt.




Die neuen gro3en BMW:
Das eigenstidndige Konzept
unter den besten
Automobilen der Welt.

Den wenigen Herstellern exklusi-
ver Automobile, die sich in hohem
Forschungsaufwand um die stetige
Verbesserung bereits auBerordent-
lich hochwertiger Konstruktionen
bemiihen, stehen heute in etwa
dieselben Erkenntnisse und die

gleichen technologischen Mittel zur

Verfiigung. DaB die Ergebnisse den-
noch nicht gleich ausfallen, liegt
moglicherweise auch am unter-
schiedlichen Kundenkreis dieser
Hersteller und dementsprechend an
der unterschiedlichen Bewertung der
Rolle, die der Fahrer im System von
Mensch und Maschine spielt.

BMW Automobile werden dabei seit
je von Fahrern bevorzugt, die hohe
Anspriiche an die aktive Leistungs-
fahigkeit eines Automobils stellen.
BMW betrachtet den Fahrer als be-
stimmenden Teil und konzentriert die
Forschung auf die beste Anpassung
des Werkzeugs Automobil an den

Fahrer. Der groBe BMW verwirklicht
auch hier die Erkenntnisse moderner
Sicherheitsforschung. Alle Losungen
beriicksichtigen sowohl die Forde-
rung nach ungehindertem Kontakt
zur Umwelt als auch die konsequente
Unterstutzung und Enlastung des
Fahrers — ein auBerordentlich hoher

Aufwand, mit dem wir zur optimalen
Sicherheit des Fahrers, seiner
Konditionserhaltung und seinem
Komfort beitragen.

Steigen Sie ein. Das Ergebnis dieser
Zielsetzung konnen Sie im BMW.
Cockpit bereits auf den ersten Kilo-
metern erfahren.



Ein neues Konzept zum
System Mensch/Maschine:
Auch das unterscheidet den
groBen BMW von anderen
technisch hochwertigen
Automobilen.

Bei BMW steht die Entlastung des
Fahrers im Mittelpunkt alier techno-
logischen Bemiihungen. Entlastung
darf aber unter keinen Umstanden zu
Ob: tisierung und sy
scher Passivierung des Fahrers fuh-
ren. Denn eines der ernstzunehmen-
den Risiken beim Autofahren ist die
Monotonie. Wenn die reaktions-
tordemden Relze, die den Fahrer zur

zwingen, durch zu
starke Abgeschlossenhen von der

setzen perfekte Sicht und Ubersicht
voraus. Deshalb werden bei BMW
usgehend von der Augenellipse (1)
die Sichtwinkel durch die Scheiben
nach oben, unten und seitlich (2)
ebenso wie die Sicht auf Innen- und
AuBensplegol sowie Instrumente und

Bedienung op

Sitz- und Lenkradverstellung

Beim groBen BMW lassen sich
Lenk- und Pedalposition an die Arm~
und Beinlange und Sitz- und Sicht-
position an die KérpermaBe anpas-
sen (3). Er besitzt eine axiale Lenk-
radverstellung (4) und einen Fahrer-
sitz mit raler J
barkeit: Der Sitz kann Ielchigangig
und bequem in Langsrichtung,
Neigung und Hohe (um 35 mm) ver-

U oder Beschaftigungsl it
zu gering werden, dann 138t die
Aufnahmefihigkeit der Sinnesor-
gane nach. Signale werden leichter
ubersehen, Hindernisse spater er-
kannt. Die Reaktionszeit wird ver-
langert, und die Leistungsfahigkeit
148t wie bei starker Ermudung nach.

Das zukunftssichere Konzept der
grofen BMW beriicksichtigt deswe-
gen zum einen das Bemihen um
systematische Unterstiitzung. Zum
anderen aber sind sie so konstruiert,
daB der Kontakt des Fahrers zu
seiner Umwelt erhalten bleibt und er
nicht durch systematische Abkap-
selung und durch einseitige Kon-
zentration des Automobils auf iber-
maBigen Komfort zur Passivitat ver-
leitet wird.

Die konsequente Weiterentwicklung
des Innenraums zum Lebensraum.

Zur Optimierung der neuen gro-
Ben BMW gehdrte auch die konse-
quente Uberarbeitung des gesamten
Innenraums. Die kompromifiios fah-
rerorientierte, ergonomisch noch
glinstigere Gestaltung des Innen-
raums ist beispielhaft. Das BMW
Cockpit hat nicht nur Design-Preise
erzielt, seine Sachlichkeit ist auch fiir
die Gestaltung von Automobilen ge-
schmacksbildend geworden. Diesen
Vorsprung haben die BMW Kon-
strukteure jetzt noch einmal ausge-
baut.

Sichtsystem

Schnelle Aktion und Reaktion

andert 1 (5). Das fiihrt zur in-
dividuell besten Sitzposition und so
zum miihelosen, sicheren Beherr-
schen des Automobils. Auf Wunsch:
Neigungs- und Hohenverstellung
auch fur den Beifahrersitz.

Pedalerie

Die Anordnung und Betétigung
der Pedalerie wurden optimiert:
FuBkréfte und Kraftrichtungen sind
perfekt ausgelegt. So werden eine
feine Dosierbarkeit auch bei Dauer-
betatigung gewahrleistet und Ermi-
dungen verhindert (6). Die Kupplung
besitzt eine Ubertotpunktfederung,
die die Pedal- und Haltekréfte er-
heblich reduziert und ein feinfiihliges
Einkuppeln ermdglicht.

Sitzqualitat

Sitze sind — das zeigen intensive
Sicherheitsforschungen der Auto-
mobilindustrie wie auch neutraler
Institute — ein ganz wesentlicher Be-
standteil des passiven Sicherheits-
systems. BMW hat fiir die neuen 7er
die Konstruktion der Sitze noch ein-
mal entscheidend verbessert und
bietet damit das heute fiir Serien-
automobile technisch Erreichbare an
Sitzsicherheit und Sitzkomfort an.

Der gesamte Ricken liegt mit or-
thopadisch giinstigster Druckvertei-
lung an die Lehne an. Der Seitenhalt
ist durch eine tiefere Ausformung der
Lehnen noch optimiert, die Ober-
schenkelauflage groBer geworden
(7). Sitzfederung und Fahrzeugfede-
rung und -dampfung sind selbstver-

ot .

standlich wieder exakt
abgestimmt. Zusétzlich wurde durch
die neuen Sicherheits-Vordersitze
die Kniefreiheit im Fond erhoht.

Parallel zur Uberarbeitung der
Vordersitze wurde das Riickhaltesy-
stem, die 3-Punkt-Sicherheitsgurte
vorn, weiter verbessert. Die groBen
BMW haben sitzintegrierte Gurt-
punkte innen wie auflen (8). Dadurch
ergeben sich wesentliche Vorteile fiir
den Fall von Kollisionen. Die Gurte
liegen jetzt in jeder Beziehung
optimal an, und es wird fiir jede
KérpergroBe die glinstigste Gurt-
geometrie selbst in extremen Sitz-
stellungen erreicht.

In Hohe und Neigung individuell
einstellbare Kopfstitzen vorn sind
serienmaBig (9). Die als Sonderaus-
stattung erhaitliche Fahrersitz- bzw.
Fahrer- und Beifahrersitz-Heizung
wird iiber Schalter an der Mittelkon-
sole betitigt.

Der groBBe BMW besitzt ein Hei-

zungs-, Beliiftungs- und Klimatisie-
rungs-System, das allen nur denk-
baren Anforderungen in optimaler
Weise gentigt. Basis dafiir war eine
konsequente Erforschung aller Luft-
stromungswege im Innenraum. Der
grof3e BMW hat eine bis ins Detail
individuell wahlbare Beheizung und
Beliiftung sowohl fiir den Front- als
auch den Fondraum, wobei konse-
quent zugirele Frischluftzonen im
und Warmluftzonen um
den Korper gestaltet wurden (10).
Beim neuen grofen BMW besteht
die Bedienung jetzt aus 6 — bei
Klimaanlage 7 — Drucktasten fiir die
Luftverteilung und zwei waagerecht
angeordneten Randelrddern fir
Temperatur und Luftmenge mit
Gebladse (11). 5 Drucktasten steuern
wahlweise die Luftverteilung: fiir
Defrostung, Luft oben, Luft unten,
Luft fiir Fond, Luft fiir die Schamafel-

Taste kann kurzfristig, z. B. bei
Kolonnenverkehr, die gesamte
Luftzufuhr von auBen abgesperrt
werden.

Bei Kli 1 (Sond
tung) wird mit dieser Taste auf Um-
luftbetrieb geschaltet. Die Defroster-
Taste _unterbricht alle anderen

das Geblase wird dabei
automatisch auf maximale Leistung
gestellt.

Die Vorteile dieser neven, ergo-
nomisch noch guinstigeren Hei-
zungsbetatigung sind: sofort ver-
standliche Luftverteilungsstellung,
klare Ubersicht der MaBnahmen,
Fondheizung/-liiftung getrennt von
der FuBraumheizung und Beliiftung
vorn maoglich. Selbstverstandlich
sind die Tasten als Such- und Ein-
schaltkontrollen beleuchtet und so-
mit nachts sehr gut erkennbar.

D|e Entfroslung der vorderen

Mittel tromer. Mit einer sp 1

iben erfolgt durch direkte

Ausstromer in den Vordertiiren (12),

dadurch ist eine angenehme War-
meabstrahlung im Ellbogen- und
Schulterbereich sowie in der Halte~-
griffzone gegeben.
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BMW 7451
Sonderausstattung: elektrische Fensterheber
vorn und hinten




Mehr Handlungsfreiheit
durch Arbeitsteilung
mit fortschrittlicher Technik.

Ein wichtiger Beitrag zum faszi-
nierenden Fahrkomfort des groBen
BMW bei geringen wie auch bei
hohen Geschwindigkeiten ist die
serienmaBige Servolenkung mit fal-
lender Kennlinie der Servopumpe.
Sie variiert ihre Kraftunterstiitzung
iber die DurchfluBmenge der Pumpe
mit der Motordrehzahl. Das heiBt, sie
wird 2. B. beim Einparken voll wirk-
sam, wodurch sich der Wagen spie-
lend mit zwei Fingern dirigieren 1aBt,

baut aber mit zunehmender Motor-
drehzahl fiir Hochstgeschwindigkei-
ten spurbar ab. Der Fahrer hat so bei
hohen Geschwindigkeiten, bei denen
es nur um kleine Lenkausschlage
geht, wieder das direkte Lenkgefiihl
und damit den besseren Kontakt zur
Strafle.

Ein zusatzlicher Beitrag zum
Fahrkomfort wie auch zur Verkehrs-
sicherheit ist die auf Wunsch liefer-
bare Getriebe-Automatic (BMW 745i
wahlweise). Sie ist ein perfekt inte-
grierter Bestandteil des t
Antriebssystems und sorgfaltig auf
die Leistungsfahigkeit der BMW
Triebwerke abgestimmt.

Gerauschdampfung auf héchstem
Niveau.

Der neue groBe BMW hat ein,
selbst an den anspruchsvollen Auto-
mobilen dieser Kategorie gemessen,
sehr geringes Gerauschniveau. Er-
reicht wird das durch eine besonders
weiche Aufhidngung der Triebwerke
in groBvolumigen Gummilager un-
terstiitzt durch zwei Gasdruckdamp-
fer beim BMW 732i und 735i, durch
eine besonders aufwendige Getrie-
belagerung und eine neue Auspuff-
anlage.

Zusatzlich zu der Leistungs-
optimierung tragt diese vergroBerte
Auspuffanlage zu einem deutlich
geringeren Triebwerksgerdusch bel.
Die umf PR
werden erganzt durch die einteilige
Bodendammung und den einteiligen
Himmel im Automobil (ab BMW 732i,
auBer bei Stahlkurbel-Hebedach).

Ubrigens tragt das neue 5-Gang-
Getriebe mit Schongang-Charakteri-
stik — das beim BM 5i serien-
maBig ist — bei Autobahnfahrten mit
hohem Geschwindigkeitsniveau
nicht nur zur Verbrauchssenkung,
sondern auch deutlich zu dem nied-
rigen Gerduschpegel bei. Fiir die
BMW 728i und 732i gibt es dieses
Getriebe als Sonderausstattung.
Selbstverstandlich steht als Sonder-
ausstattung auch das 5-Gang-Sport-
Getriebe zur Verfiigung (BMW 7451
spezielles 5-Gang-Getriebe oder
Getriebe-Automatic serienmaBig).

Wenn Sie sich eines techni
Co-Piloten bedienen wollel
BMW Getriebe-Automatic.

hen

Die wachsenden Belastungen des

Menschen im StraBBenverkehr zwin-
gen ihn mehr denn je, seine Krifte
einzuteilen. Fortschrittliche Technik
kann ihm dabei wirksam helfen: Auf
Sonderwunsch werden die BMW 728i,
732i und 735i mit einem automati-
schen Getriebe ausgeriistet (BMW
745i wahlweise).

Eine Getriebe-Automatic z.B.
entlastet den Fahrer erheblich: Alle
Kupplungs- und Schaltvorgange
entfallen. Im Stadtverkehr etwa kann
eine Automatic die psycho-physio-
logische Belastung um ein Viertel
senken.

Die BMW Getriebe-Automatic ist
ein perfekt integrierter Bestandteil
des gesamten Antriebssystems und
exakt auf den Drehmomentveriauf
der BMW Triebwerke abgestimmt.
Die automatische Wahl der gunstig-
sten Ubersetzung fuhrt zu geringeren
Drehzahlen und senkt damit nicht nur
zum Vorteil von Fahrer und Umwelt
das Gerauschniveau — sondern
sorgt auch fiir eine geringere Bean-
spruchung aller kraftiibertragenden
Aggregate, d. h. auch fiir eine noch
groBere Lebensdauer des Triebwerks
und eine giinstige Reifen-Okonomie.

Inshbesondere im Stadtverkehr bei
standigem stop-and-go kann sich die
optimale Gangwahl! auch positiv auf
den Kraftstoffverbrauch auswirken.

Gerade fiir den Anhingerbetrieb
ist die BMW Automatic durch
das problemlose Anfahren am Berg
besonders geeignet.

In der Innenausstattung von
Grund auf neu._

Und das heifB3t bei BMW immer
auch besser.

Die neuen groBen BMW sind
auBen wie innen in ihrer Ausstattung,
d. h. von der Serie und den erhaltli-
chen Sonderausstattungen her, in
ungewohnlich breiter Form und in-
tensiver Weise aufgewertet worden.
Parallel zu den fiir alle Modelle der
7er Reihe gultigen neuen AuBenfar-
ben wurden neue Innenfarben ent-
wickelt, die optimal mit den AuBen-
farben harmonieren — sowohl bei
Ton-in-Ton-Ausstattung als auch bei
Kontrast-Ausstattung.

Selbst der Einstieg in diese auto-
mobile Sonderklasse, der BMW 728i,
erhalt ber seine technische Perfek-
tionierung hinaus eine interessante
Aufwertung im Bereich Komfort.

Neue Sitzbeziige mit Nylonflock-



geflecht in der Mitte und unifarbenen
Nylonflockseitenbahnen sorgen fiir
noch angenehmere Atmosphare im
Innenraum (1). Die Tirverkleidungen
besitzen rundum gepolsterte Rah-
men und Stoffmittelteile in Nylon-
flockgeflecht. Auch die Kunstleder-
und Ledersitze wurden neu verar-
beitet. Die Kunstledersitze gibt es fiir
alle groBen BMW in 5 Farben. In
Leder stehen fiir den BMW 728i

5 und ab BMW 732i 2 weitere exklu-
sive Farben auf Sonderwunsch zur
Verfiigung.

Ab 732i sind die groBen BMW mit
hochwertigen Wollvelours-Sitzbe-
zuigen und gestreiften Seitenbahnen
ausgestattet, die durch Langflor-
Velours-Teppiche im FuBraum und
auf der Hutabl erganzt d
(2)

.Die Verblendung der Tiren und
der Mittelkonsole ist beim BMW 732i
in NuBbaum-Holzfurnier ausgefiihrt

Wo die absolute Spitze
anfangt: BMW 735i.

Der reprasentative Eindruck des
groBen BMW wird ab BMW 735i noch
einmal gesteigert. Dazu tragen das
serienmaBige braune Warmeschutz-
glas (1) und die Leichtmetallfelgen (2)
ebenso bei wie die Verfeinerung der
Innenr: g 1g durch speziell
ausgewahlites Kingwood-Holz: bei
den Verblendungen, zusitzlich an
der Armaturentafel, im Ascherbe-
reich und als Schalthebelknopf (3).
Dieses Holz wird in der Maserung
sorgfaltig ausgewahit und erhalt eine
spezielle Oberflichenbehandiung.
Der exklusive Charakter wird durch
das Lenkrad mit Lederkranz (4)
unterstrichen (BMW 728i/732i auf
Wunsch).

SerienmaBig sind der Komfort und
die Sicherheit einer Zentralverriege-
lung. Das SchlieBen oder Offnen aller
4 Tilren, des Kofferraumschlosses
sowie des Kraftstoffeinfiilldeckels er-
folgt elektrisch. Dadurch kann die
Zentralverriegelung auch bei abge-
stelltem Motor nahezu unbegrenzt
betatigt werden. Sie ist daruber hin-
aus mit einem Sicherheits-Notschal-
ter kombiniert, der als Reaktion auf
starke Verzégerung — z. B. bei einem
Aufprallunfall — die Tiiren automa-
tisch entriegelt, so daB sie von auBen
geoffnet werden kénnen.

SerienmaBig ist eine zusatzliche
Reinigungsanlage zur Entfernung
des Silicons, das auf der Wind-

chutzscheibe die stark sichtbehin-
dernden Schlieren und Streifen ver-
ursacht. Dafiir ist neben dem Schei-
ben-Waschbehidlter ein gesonderter
Behalter mit speziellem Reinigungs-
mittel vorgesehen, das in der Lage
ist, die mit normalem Waschwasser
nicht zu entfernenden Silicon-Parti-
kelchen zu beseitigen. Das Anti-Sili-
con-Mittel wird mit einer eigenen
Pumpe vor den Austrittsdiisen dem
normalen Waschwasser zugefiihrt,
wenn ein gesonderter Tippschalter
betétigt wird.

Die Innenleuchfe ist mit einem
Zeitrelais gekoppelt. Nach dem Ein-
steigen bleibt das Innenlicht bis
12 Sekunden eingeschaltet, damit
man die ersten Handgriffe vor dem
Start im Hellen vornehmen kann.

Die in den regenerierbaren Front-
spoiler integrierten Nebelscheinwer-
fer (5) sind ebenso serienméBig wie

einwandfreie Riicksicht durch einen
beheizten Fahrer-AuBenspiegel. Mit
Einschalten der Ziindung wird — ab-
héangig von der AuBentemperatur —
die Spiegel-Riuckflache beheizt. Der
Spiegel kann so selbst bei extremen
Witterungsverhaltnissen, z. B. auch
nach Entfernen einer Eisschicht,
beschlagfrei gehalten werden. Auf
Wunsch gibt es einen elektrisch von
innen einstellbaren und beheizten
AuBenspiegel auch fiir die Beifah-
rerseite (6).

Die BMW 735i/745i haben serien-
maBig ein beheiztes FahrertiirschioB;
eine Heizspule schaltet es abhangig
von der AuBlentemperatur nach dem
Anheben des Tirgriffs fiir 10-60 Se-
kunden ein.

Als Sonderausstattung fiir den
BMW 728i und BMW 732i steht eine
Kombination des beheizbaren Fah-
rertiirschlosses mit der Beheizung
des Fahrer- bzw. Beifahrer-AuBen-
spiegels zur Verfiigung.

Der Hauptschlussel fiir das Auto-
mobil ist mit einer Batterieleuchte
versehen. Durch Driicken auf den
Schltisselkopf wird die Leuchte ein-
geschaltet, das TiirschloB ist leichter
zu finden.

Perfektion auch im kleinsten
Detail: Der Makeup-Spiegel (8) ist
rundum blendfrei beleuchtet.

In Verbindung mit einer Getriebe-
Automatic konnen die BMW der 7er
Reihe (auBer 745i) auf Wunsch mit
einer automatischen Geschwindig-
keitsregelung (7) ausgestattet wer-
den, die elektronisch fiir ziigiges,
aber auch wirtschaftliches Vor-
wirtskommen sorgt. Ein Schalter-
druck geniigt, und eine vorgewahite
Geschwindigkeit wird — ohne daB
der Fahrer den FuB am Gaspedal hat
— elektronisch gesteuert konstant
gehalten — selbst bei leichten Stei-
gungen oder starkem Gegenwind.
Je nach Verkehrssituation kann der
Fahrer naturlich auch bei einge-

G et

lung jederzeit sofort a!;bremse; oder
beschleunigen.




Wo die absolute Spitze
endet: BMW 745i.

Die Ausstattung des BMW 745i
zeichnet sich durch eine kaum noch
2u Uberbietende Vollstandigkeit aus.
Denn lber die bereits auBerordentlich
umfangreiche Ausstattung des 735i
hinaus bietet er serienméBig das Anti-
Blockier-System, wahlweise ohne
Aufpreis neben dem 5-Gang-Getriebe
ein automatisches Getriebe, den BMW
Bordcomputer mit integrierter Digi-
taluhr und die elektronische Niveau-
regulierung fir die Hinterachse.

Auf Sonderwunsch und als Basis
fir besonders angenehme Tempera-
turverhaltnisse unter allen Bedingun-
gen ist eine Klimaanlage (1) lieferbar.
Ein wichtiges Merkmal der Klimaanla-
ge im grofien BMW: Sie ist in ihrer Wir-
kung in die gesamte Beheizungs-/
Beliiftungsantage integriert, so daB

si
geleitet werden kann (2). Dles
besonderer Vorteil fiir den
BMW, weil Heizung wie Be!
damit auch Kuhlung im Fond i
duell regelbar sind.
Elektrische Fensterheber (3) sind
als Sonderausstattung fiir alle BMW
der 7er Reihe lieferbar.

Fiir den BMW 745i gibt es auf
Wunsch TRX-Niederquerschnitt-
Reifen auf speziellen 15 Zoll Leicht-
metalifelgen(4).

gpg che. an eines BMW ist
nm der hervor-
gmdgmmualmt

Eine Eleganz, die bei BMW auf-
grund sorgféltiger Detailarbeit beim
Korrosionsschutz von Dauer Ist.

In einem nur bei BMW praktizierten
Verfahren wird die Karosserie bei der

n und danach mlt ner ei
nnten Mehrschicht-| Lackierun
versehen. 4
Ein sorgféltlger Unterboden-
schutz und die BMW Hohiraum-
konservierung, die auch den letzten
Winkel erreichl, so dariiber hin-
aus fiir die Langlebigkeit und Wert-
?elfndlgkelt von BMW Automobilen
5/6)

Fur BMW Automobile gibt es eine
6jdhrige Korrosionsschutz-Garantie
auf die mit Tectyl-Korrosionsschutz
behandelten Teile. Nach 14 und noch-
mals nach 36 Monaten (ab Erstzulas-
sung) ist eine Kontrolle mit Nachkon-
servierung erforderlich. Die geringen
Kosten hierfir aber iohnen sich immer
mit dem Blick darauf, was sie ein-
bringen.







Die Perfektion des Mensch-/
Viaschine-Systems beim
Automobil entscheidet dar-
iber, mit welcher Effektivitat
und Sicherheit der Fahrer am
Verkehr teilnimmt.

BMW hat hier immer die Auffas-
sung vertreten, daB es zur Verant-
vortung der Automobilhersteller
yehort, den Menschen in diesem
System durch das Automobil zu
optimieren. Also ein Fahrzeug so zu
construieren, daB es seinen Fahrer
unterstiitzt und im Falle der hochsten
echnischen Perfektion sogar in der
Lage ist, mogliche Fehler des Fah-

ers zu korrigieren.

Das BMW Cockpit: Ein Beispiel fur
vergroBerten Handlungs-Spielraum.

Souverane Aktion und schnelle
Reaktion setzen bei der Automobil-
echnik ein System sich perfekt
arganzender Einrichtungen und
nstrumente voraus, das den ProzeB
vom Erkennen zum Handeln auf ein
Minimum reduziert. Fiir die grofien
BMW wurden deshalb Cockpit und
Sedienung ite nach r 1

handlungen bei der -umsetzung aus.
Die Armaturentafel ist bogenformig
um den Fahrersitz gefiihrt, alle Be-
dienungselemente sind so sicher
und bequem zu erreichen. Die In-
strumente sind mit augenschonend
orangefarbenem Auflicht versehen.
Lichtstarkeregelung ist auch bei
allen Kontroll- und Auffindbeleuch-
tungen moglich.

Die Eroberung der Zukunft hat bei
BMW bereits begonnen:
Elektronik befreit von Routine.

BMW beginnt bereits heute aus
Griinden der weitergehenden Entla-
stung des Fahrers, der Wirtschaft-
lichkeit, der Umweltfreundlichkeit,

1 2 3
00 ooooon 0o
00

1 g mit flir
und (nur 728))

der Verkehrssicherheit und des Kom-
forts, die Elektronik als integrales
Bauelement des Automobils einzu-
setzen.

Die BMW Check-Control (1), 1976
im BMW Coupe emgefuhn war ein
zukunft: Ab
BMW 732i hat der groBe BMW diese
Einrichtung serienméBig — eine
Prufeinheit, mit der sich sieben
wichtige Fahrzeugfunktionen auf
Tastendruck kontrollieren lassen.

Der Fahrer weil3 so vor Antritt der
Fahrt — ohne Gang um den Wagen
oder Offnen der Motorhaube — daB
sein Automobil funktionstiichtig und
betriebsbereit ist. Diese Problem-
losigkeit der Uberpriifung trigt letzt-
lich auch dazu bei, daB Fahrzeug-

13, Digital-Zeituhr (Abb. 3) mit Justierpunkten fur
Stunds ! und Dy fir

verecl
2 Anlmgenlal&la der Wahinshelstellung mit Tag/

bel nicht eing Zundung.
Die Anzeige der Digital-Zeoituhw Ist mit ainer Tag-/
Ni it BMW 745§

Aulommscﬁem Getriebe.
3. Anzeigenfeld mit Kontrolleuchten fir Fernticht,

Bordcomputer mit Dightaluhr, sonst als Sonderaus-
stattung.

der Bmmlﬂuulgkellma elscheinwerfer (serien-

misig ab Bl

a Ausmnyglmr ir Fnsch urlm Mischluft fur den

5. Zwel Ausﬂlﬂsgnﬂ Frisch- und Wunn!un vor allem

zur direkten Korperanstrahiung des Fahrers.

6 Aust itter Frisch- und Warmluft, zwei weltere
ut der Baifahrerseite. Alle 5 Gitter sind

R 2ur
direkten Entfrostung der Seitenschelben,
15. Check-Control ab BMW 7321, Funklionsleuchien-
Einbeit zur Pritung wichtiger Fahrzeug-Funktionen
ub-r Tasttaste boi eingeschaltotor Zundung, «in Ord-
= bedeutet Aufleuchten der Funktionsleuchten.
5. chwenkschalter f0r Stand- und Fahrich, Ein

durch jgkeit der

un
v;,m)kal richtbar sowie einze!n ein- und abstellbar

Kraftstoff- und Kohiwassertemperatur-Anzelge mit
mlngnerton anl-u'::mgn fur Kraftstoff auf Reserve

Forschungsergebnissen ergono-
nisch optimiert. Dadurch entsteht
nesonders schnell die BMW typische
Bedienungs-Routine, die den Fahrer
sein Automobil mihelos beherr-
schen und so seine ungeteilte
Aufmerksamkeit auf das Verkehrs-
jeschehen richten laBt.

Die Funktionalitat und Logik der
Anordnung und Gestaltung von In-
'ormationsgebern und Bedienungs-

g T . Exakte

g g der
bekmchlunp.

fur
lebelscheinworfer, serionmatig ab BMW 736 Elm
sdullkommlla durch u? tarschiedliche NMlqumli dor
C! ter fUr
18. Druckschaiter fur heizbare Hockscheibe mit Ein-

G i ige und
ducch sinen Geberam Hinterachsgetriebe, &
r

Samvleladur\g und Uldmck
10. Drehschaltor fir

19, aut ¢ W -
Sterec-Radios mit links angeordnetam Uberblend-
rogler fir Lautsprecher vorn/hinton

halthebot fur flic

lolses, beson:
os dstufiges Gebliise (Slollung 3 hls 6» mlt Fln-chnn-
ontrolleuchte. Glelchzeltig Regler fur die

Iz.lcmhupe und anhrht

(Stellung 1 bis 3).
11. Drucktasten-Einheil zur Luftverteilung fur
{von links nach rechts): Taste zur l\muelllnun

mn Iplatte und
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Sp
ab 7351 mit
22 Ke ( tur

Schaittatel-Mittelausstromer, oben, unlen und Fond-
.

fir g dor Warm-
bzw Frischluft, bel der

Wisch-Automatik (mit zusstziicher ﬂpp Funkllon for
Sificon-Entferner ab 7351
23, Drickechalter (0r Wamblmk-nlngv mit Auffind-

zlementen schlieBt Irrtimer bei der
nformationsaufnahme und Fehl-

der Kaltiuft mit Ein-
achaltkontralie fir Warm und Kalt. Dnnebﬂm Kom-
blauer
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Kontrollen regelmaBiger und damit
konsequenter durchgefiihrt werden.

Die BMW Check-Control pruﬂ. das
Olniveau (nur bei at
Motor, damit sich das Ol in der Wan-
ne sammeln kann). Das Kiihlwasser-
Niveau. Das Bremsfliissigkeits-
Niveau (zusatzlich zu der Warn-
leuchte im Armaturenbrett, die auto-
matisch ein Absinken unter die
Minimummarke anzeigt). Das
Waschwasser-Niveau der Scheiben-
Wasch-Anlage. Den Bremsbelag-
VerschleiB (vorn links und hinten
rechts). Die Funktion des Brems-
lichtes (dazu muf3 das Bremspedal
betitigt werden). Die Funktion der
Rickleuchten (dazu muB das Haupt-
licht eingeschaltet sein). Wenn keine
Storung vorliegt, leuchten bei einge-
schalteter Ziindung und Betatigen
der Testtaste die Funktionsleuchten
griin auf. Bleibt eine Anzeige dunkel,
so liegt an entsprechender Stelle ein
Defekt bzw. Mangel vor.

Die Kontaktpunkte (2) sind so
ausgelegt, daB ausreichend Reser-
vemengen fur die problemlose
Weiterfahrt bis zur nachsten Service-
station zur Verfiigung stehen.

Ein neuer Schritt — der BMW
Bordcomputer: Entscheidungshilfe
fahrerischer Verantwortung.

Ein wichtiges Ziel bei der Ent-
wicklung des Bordcomputers (4) war

es, dem Fahrer als Ergdanzung der
klassischen Anzeige- und Uber-
wachungs-instrumente noch mehr
Routine-Aufgaben abzunehmen. Und
ihm bereits verarbeitete,

Taste 3 hilft sparen. Mit ihr kann eine zu|assnge
ﬁahrgnsc.hwlndlgk«ll lh‘qtgebﬁﬂ werden, Durch das
nd eine ote L wire
man bel mner Oherschml\unn gewarnt.
Taste 4 liefert den momentanen Kraftstoftver-
brwcn unu — nach 4 Sekumm automatisch umge-
schaltet — den Dumhunnm;vcmmucn bezogen auf

fahige Informationen zu liefern, “die
auch die Kalkulation des Fahrtver-
laufs erleichtern.

Der BMW Bordcomputer — die
dritte Generation von Bordinstru-
menten — arbeitet unauffallig und
funktionssicher. Er ist so geschickt
integriert, daB er die Funktionalitat
und ergonomische Perfektion des
BMW Cockpits nicht stort. Und er ist
so problemlos bedienbar, daB der
Fahrer moglichst wenig vom Ver-
kehrsgeschehen abgelenkt wird. Der
BMW 745i ist serienmaBig mit dem
BMW Bordcomputer ausgestattet.

Tagtatur gy - | %j,an “‘P
%aslamv und das vi erslalllw numeri-

schc Display dariber bilden elne funktionelie Einheit.
Alle Tasten haben Dcppoilunkﬂoncn Mit joder kann

die nz seit dem letzten ~Start«-Be.
lem Erschaint dem Fahnv der Verbrauch zu hoch,
Kkann er den fir inn winschenswerten Verbrauch ein-
stellen. Ein akustisches Slgmu wird ihm zeigen, wanr
dieser arroicht bzw. liberschritten wird.

Wenn man Taste 5 druck!, eﬂaﬁn men die be-
rechnete Re!cnwonw In Kitometern mh dom im Tank

nocl
:.'q des jeweils gelahrenen mvchschnmsver
rau
Mit Taste 6 kann z. B me auf einem Autobahn-
schild angegebene Entfernung bis zu einer Ausfahit
oder bis zur nachsien Tankslelle eingetastet werden.
Rechtzeltig vor Erreichen dieser Stelle wird man danr
durch den Gong und eine blinkende griine Leucht-
diode ennna
h dem Driicken der Taste 7 kann dem Bord-
ein werden; er kann
dann zu diesem Zeitpunkt einen Erinnerungsgong
oder die als Sonderausstattung lieforbare Stand-
heizung einschalten.
Taste 8 diont zur Eingabe einer frei wahibaron, bis
zu n«slolhgeﬂ Kennzitfer als Schutz gnge unbe-

des
|el Nockterl dw Zundunw und losl ein Hupslgnal aus.
vmm drei al

ban oﬂm dreimal qosu
Mit dor Taste START wird cine Sloppuhr in Gang
gesetzt, die von Sekunden auf Minuten und Stunden
und die mlt.p:usm bel

ein Bels

‘ehl
oder eine Ziffer ﬂngeusm werden. Wird keine andere
Funktion gefordert, zeigt der Computer die Uhrzeit
digltal quarzgenau an.
Mit Taste 1 kann die

m Anhalten des
Stop&uhr dlent die Taste STOP,
halllqkolt des. Bmdcnmpulm wird bn

Tag Ober elne

werden. Im Display erscheint mnn&min der Uhrzeit

wiedor dio Uhu?m Wenn man die Temperatur oder
irgendeine andere Anzeige stindig behalten will, wird
die Tasta LOCK gedruckt,

Wenn die AuBentemperatur unter +3°C absinkt,
wird der Fahrer durch ein Gongsignal gewamt, und die
rote Leuchtdiode neben der Aufschritt TEMP blinkt.

Wenn man die Taste 8 druckt und danach eine
Em'mung in Kllometem bis 999 elngibt, speichert der

imputer diesen Wert und gidbt wiihrend Fnh aut
Tas‘eﬂdwck d:e Restdistanz bis zum Fahrtziel

der Taste 2 gibt or in ErgAnmng dazu
die vocausslchﬂlcm: Ankunfiszeit an, die er aus der
und der zuletzt
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igkeit gerageit.

Die bessere Funktion erkennt man
auch an der besseren Gestaltung.

Gerade in der Klasse der groBen
BMW werden sich die Automobile dei
angesehenen Hersteller hinsichtlich
ihrer Qualitdt immer dhnlicher. Und
doch gibt es relevante Unterschiede
die nicht nur bei Details der Technik
deutlich werden, sondern auch beim
Styling. Die groBen BMW sind hier
auf eine subtile, aber unmiBver-
standliche Art eigenstandig. Auch im
Innenraum wird sofort deutlich, daB
hinter dem Automobil-Konzept des
groBen BMW eine andere Auffassung
vom Fahren in der Spitzenklasse
steht. Insbesondere die Kontaktstelle
zwischen Mensch und Maschine, das
Cockpit, zeigt, da3 BMW Automobile
flr den aktiveren Teil unserer Ge-.
sellschaft gebaut werden. Und fiir
Menschen, deren Geschmacksver-
stidndnis sich vom Hausbackenen
emanzipiert hat, deren Qualitats-
bewuBtsein nicht mehr allein Funk-
tionstichtigkeit und lange Lebens-
dauer einschlieBt, sondern auch die
Asthetik der Gestaltung umfaBt.






Der Raum neuester
Erkenntnisse.

Ob Sie fahren oder gefahren wer-
den, der groBe BMW hat einen Stan-
dard an R komfort, an FuB
und Einstiegsbequemlichkeit, der auf
allen Pldtzen hochsten Anspriichen
geniigt (4).

Trotz seines aktiven, dynami-
schen Charakters bietet der groBe
BMW auBerordentlichen konstrukti-
ven Aufwand auch im Fond, so daB
das Mitfahren zu einem besonders
komfortablen und entspannten Ver-
gniigen wird.

Auch die Fondsntze haben eme
perfekte anatomi

Die groBen BMW ab 732i haben eine
Einzelsitzausformung und konnen
auf Sonderwunsch mit einer elektri-
schen Sitzverstellung ausgeriistet
werden, die eine noch bessere Sitz-
haitung zum Ruhen oder Lesen er-

maoglicht (5). Lederpolsterung ist auf
Wunsch gegen Aufpreis lieferbar.

Der BMW 728i hat eine Sitzbank
mit Einzelsitzandeutung. 3-Punkt-
Automatikgurte hinten auBen und ein
Beckengurt in der Mitte sind serien-
maBig. Die Mittelarmlehne (6) dient
auch zur Unterbringung des Ver-
bandskastens (serienmaBig ab BMW
735i). In Hohe und Neigung verstell-
bare Kopfstiitzen (7/ab BMW 732i)
sowie Armlehnen mit integrierten
Haltegriffen und Dachrahmenhalte-
griffe hinten sind serienmaBig.

Die groBen BMW besitzen eine
individuell fiir den Fondraum steu-

Durch ihre anatomisch perfekte
Ausformung und die exzellente Aus-
polsterung wirken sie konditionser-
haltend und machen sportlich ambi-
tioniertes Fahren zu einem sicheren
Vergntigen.

Auf Wunsch steht eine Schein-
werfer-Wisch-Wasch-Anlage (9) zur
Verfiigung. Denn die aufwendigste
Lichttechnik nutzt wenig, wenn ihre
Wirkung durch @uBere Einflisse be-
eintréchtigt wird. Die Scheinwerfer-
Wisch-Wasch-Anlage sorgt dafiir,
daB bei eingeschaltetem Licht —
parallel mit der Winschutzscheiben-
reumgung = auch die Streuscheiben

erbare Heizungs- und Beluftungsan-
lage. Dabei sind die Stromungsver-
laufe von Warm- und Kaltiuft nicht
nur i iv flir den g
Passagierraum erforscht, sondern
spezifisch fiir den Zweck gestaltet
worden, auch das Klima im Fond zu
einem angenehmen Erlebnis werden
zu lassen.

In den oberen Tunnelaufbau sind
horizontal und vertikal verstellbare
Grills integriert, die direkt auf die
Fondsitze gerichtet sind (8). Durch
einen zusatzlichen Verstellhebel
konnen die seitlich angeordneten

Omer ab 113
damlt der volle Luftstrom fiir die
Korperanstrahlung genutzt werden
kann.

Die auf Wunsch lieferbare Klima-
anlage ist voll in das Heiz- und
Frischluftsystem integriert und be-
reits bei der Konstruktion und
Gestaltung der Liiftungswege und
-strome mitberticksichtigt worden.

Auf Sonderwunsch wird der groBe
BMW fiir den nachtraglichen Einbau
eines Autotelefons vorbereitet.

Die Heckscheibe ist beheizbar, Die
beheizte Flache umf: hezu die
gesamte Heckscheibe. Als Sonder-
ausstattung ist auch eine Verbund-
glas-Heckscheibe mit nahezu un-
sichtbaren Heizdréhten lieferbar (7).

Verschiedene Radiomodelle (11) in
Mono und Stereo, mit und ohne
Cassetten und Verkehrsfunkteil, sind
auf Wunsch lieferbar. Die Hecklaut-
sprecher der Stereoanlage (Sonder-
ausstattung) sind in die Hutablage
integriert (7).

Ebenfalls als Sond ing
stehen Recaro-Sitze mit verstellbarer
Oberschenkelauflage und in einer
Polsterung, die in Farbe und Struktur
auf die anthrazitfarbene Innenaus-
stattung abgestimmt ist, zur Wahl.

der Sch rfer gereinigt werden.

Auch ein Blick in den Kofferraum
(1) zeigt den Willen zur Perfektion
und die Liebe zum Detail. Er ist voll
verkleidet, hat einen Teppichboden
und ab BMW 732i einen groBen
Werkzeugkasten (2), der in der
Kofferr kel-Verk g leicht
zuganglich untergebracht ist.

Das als Sonderausstattung liefer-
bare Stahikurbel-Hebedach (10) ist
mechanisch oder elektrisch zu be-
tatigen. Es arbeitet in Hebestellung
zugfrel und gerduscharm auch bei
schneller Fahrt.
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Mit dem BMW Fahrwerk .
setzen Sie auf ein weiteres
Stiick Zukunft.

Ein BMW Fahrwerk mit Feder-
beinachse vorn und Schraglenkern
mit Federbeinen hinten ist bekannt
als eine der fahrsichersten und zu-
gleich sportlichsten Konstruktionen
der Welt. Fiir die neuen BMW der
7er Reihe wurde dieses erfolgreiche
Konzept noch einmal sorgfaltig
{iberarbeitet. Das Ergebnis ist ein
absolut neuer Standard fiir Auto-
mobil-Fahrwerke.

Der groBe BMW besitzt ein Fahr-
werk, das auf héchstem Niveau zwei
fast'gegensatzliche Ziele erreicht.
Es bietet die exzellenten Fahreigen-
schaften, die Leistungsfahigkeit und
damit die aktive Sicherheit sportlich-
dynamischer Wettbewerbs-Automo-
bile. Und zugleich das hohe Kom-
fortniveau der internationalen Luxus-
Limousinen.

Erreicht wird das nicht zuletzt
durch die speziell entwickelte, kon-
struktiv sehr aufwendige BMW Dop-
pelgelenk-Federbein-Vorderachse.
Die Vorteile dieser Achskonstruk-
tion: Noch béssere Seitenfiihrung.
Nochmals verbesserter Geradeaus-
lauf. Weitgehende Unempfindlichkeit
gegen Storeinfliisse von der Strafle
und seitenrichtige Ruckmeldung
durch kleinen positiven Lenkroll-
Radius und Bremsknickausgleich.

Bei der BMW Doppelgelenk-
Federbein-Vorderachse wird die
Lenkachse nicht nur durch zwei
tbereinanderliegende Gelenke mit
einem ideellen Drehpunkt gebildet
(1/2).

Der wesentliche Vorteil liegt in der
groBen Variabilitat bei der Auslegung
der Lenkkinematik und des Lenk-
rollradius. Verbesserungen der
Fahrsicherheit miissen nicht mit
Nachteilen z. B. bei den Lenkeigen-
schaften bezahit werden. BMW hat
sich dabei in Verbindung mit der
gewahiten Hinterachs-Konstruktion.
fur einen kleinen positiven Radius
entschieden, da dieser die bestmog-
liche Auslegung von Fahr- und
Bremsverhalten und damit optimalen
Kontakt zur StraBe garantiert. Dabei
wird besonders dem Verziehen des
Fahrzeugs durch unterschiedliche
Fahrbahnzusténde entgegengewirkt
und eine deutliche Riickmeldung
zum Fahrer sichergestelit.

ABS Anti-Blockier-System:
Ein revolutionierender Schritt
zur Optimierung des Mensch-/

line-Systems bei BMW.

Jeder BMW hat ein Hochleistungs-
Br ystem, das die Bodenhaftung
des BMW Fahrwerks in jeder Situa-
tion voll ausnutzt.

Doch sicheres Bremsen in Notsi-
tuationen erfordert auch Erfahrung,
verlangt das optimale Zusammen-
wirken von Kopf und Fuf und viel
Gefiihl. Wenn beim Bremsen, etwa
durch Blockieren, die Lenkfahigkeit
verlorengeht, folgt das Automobil =
z. B. nicht mehr dem Kurvenverlauf,
sondern verlast die StraBe tangen-
tial. Es bleibt nicht mehr fahrstabil,
sondern gerat ins. Schleudern, wenn
die Rader verschieden starke
Bodenhaftung haben. Es kann nicht
mehr um Hindernisse herumgelenkt
werden, weil blockierte Rader keine
Lenkfahigkeit mehr besitzen.

BMW hat deswegen in Zusam-
menarbeit mit Bosch ein System
geschaffen, das die physikalischen
Maoglichkeit mit Hilfe eines unbeirr-_
baren, elektronisch-hydraulischen

Das Bremssystem der groBen BMW
in Verbindung mit der neuen Achs-
kinematik ist-dem Leistungsan-
gebot angepaBt und nutzt in jeder
Situation die uberlegene Leistungs-
fahigkeit des Fahrwerks voll aus.

Das Diagonal-Zweikreis-System stellt
sicher, daB auch beim Ausfall eines
 Bremskreises auf jeden Fall an einem
Vorderrad und dem diagonal gegen-

. ‘Uberliegenden Hinterrad die volle %
Bremswirkung erhaiten bleibt und so
Schleuderbewegungen vermieden

werden. é

Die groBen BMW verfiigen
uber 4 Scheibenbremsen (vorn in-
nenbelliftet), deren Leistungsfahig-
keit mit Hilfe spezieller Computer-
Programme zur Simulation der ther-
mischen Belastung auch in extremen
Situationen optimiert wurde. =5

Der BMW 728i besitzt vorn links
und hinten rechts einen Fihler; der
uber eine Kontroll-Leuchte im In-
strumenten-Kombi vor zu starkem
BremsbelagverschleiB wamt. Ab °

Regelsystems voll ausnutzt. Es arbei- BMW 732i erfolgt diese Kontrolle im
tet praziser, effektiver und fehlerloser. Rahmen der. Check-Control.

als jeder Mensch es konnte; und
verhindert absolut sicher das Blok-
kieren jedes einzelnen Rades.

Beim BMW 745 i serienmaBig, sonst
als Sonderausstatiung erhaftlich.

Die Bremsanlage des BMW 745i
wurde der auBerordentlichen Lei-
stungsfahigkeit speziell
angepast.




Die Karosseriegestaltung der groBen
BMW erfiillt konstruktive Maximal-

Abstu!zprogramm auf jede Fahr- und
Str. tion ein. Beim Einl

forderungen. Der Wagenkorper ist
allseits formsteif, die Fahrgastkabine
mit der Bodengruppe zu einer
verwindungssteifen Einheit ver-
schweiBt. Es gibt keine Karosserie-
Eigenbewegungen, die die prazise
Mechanik des Fahrwerks und seine
Geometrie beeinflussen.

Lage und Position jedes einzelnen
Rades der BMW Fahrwerkskombina-
tion stellen sich unabhangig vonein-
ander nach einem vorkonstruierten

in Kurvenfahrten und Spurwechsel
bei schneller Fahrt auf gerader
StraBe erhélt das kurvenduBere Rad
einen der Kurvengeschwindigkeit
angepaBten Sturz. Das Fahrwerk
Ubertragt dadurch groBe Seiten-
flhrungskréfte, stiitzt sich besser
gegen die Kurve ab und 1aBt eine
hohe Querbeschleunigung zu.

Fir den BMW 745i gibt es auf
Wunsch TRX-Niederquerschnitt-
Reifen auf speziellen 15 Zoll
Leichtmetallfelgen.

Bis ins Detail wurde bei der Fahr-
werkskonstruktion darauf geachtet,
daB Fahrverhalten und Fahrkomfort
nicht negativ beeinflut werden kon-
nen. Sa sind z: B, bel BMW samtliche
Gummilager 2wischen Radfihrung
und Karosserie mit metallischen
AuBenhtilsen versehen, um mogliche
Toleranzen zu minimieren.

Die hinteren Federbeine sind oben
tiber Schubgummilager aufgehéngt.

Mogliche Poltergeridusche im kalten

Zustand werden so abgeschirmt, daB
keine Korperschalliibertragung in
den'Fahrgastraum auftritt.

Die grofien Federwege an der Hin-

terachse erhohen den Komfort und
verhindern ein zu starkes Einsinken
des Hecks,

Alle Bremsleitungen sind durch
Ummantelung korrosionsgeschiizt.

Die'BMW Schriglenker-Hinterachse
sorgt automatisch fur einen totalen
Bremshickausgleich.

Die Feder-/Dampfer-Abstimmung
der neuen groBen BMW ist — ange-
‘paBtandie vielen neuen technischen
Einrichtungen des jewelligen Modells
= tiberarbeitet worden. Als Sonder-
ausstattung kann gegen Aufpreis
eine'besonders sportliche Abstim-
mung erworben werden.

Der BMW 745i hat serienméBig die
sonst als Sonderausstattung erhalt-
liche Niveauregulierung fiir die Hin-
terachse. Damit wird nicht nur eine
Komfortverbesserung, sondern vor
alien Dingen eine geringere Sturzan-
derung an der Hinterachse bei allen
Beladungszustanden erreicht: eine
Anpassung der Fahrwerkssicherheit
an die enormen Fahrleistungen des
BMW 745i: Die Niveauregulierung
arbeitet mit einer elekironischen
Steuerung, die bei Abweichung von
ihrer Soli-Lage infolge statischer
Beladungsanderungen die Hydrau-
likpumpe bzw. das AblaBmagnet-
ventil betatigt.

Die Elektronik ist so »intelligents,
daBsie »vorgetiduschte« Beladungs-

ABS: Ein System mit eindeutiger
Vorteilen.

Das wichtigste Ergebnis: ABS
verhindert Schieudern bei extremen
Notbremsungen auch auf Fahrbahn-
oberfldchen, die rechts und links
unterschiedlich sind. Und mit ABS ist
es maglich, auch in Kurven voll zu
bremsen. Die Lenkfahigkeit beim
Bremsen bleibt voll erhaiten, so daB
bei Notbremsungen Hindernisse
umfahren oder Liicken dazwischen
genutzt werden konnen.

Durch die optimale Ausnutzung
der bestehenden KraftschiuBbeiwer-
te fiir jedes einzelne Rad wird der
bestmadgliche Bremsweg erreicht.
Und das kann bei Glatteis bis zu 41%,
bei nassem Beton mehr als'40%
Bremswegverkirzung bedeuten.

Anti-Blockier-Systems:

Die technischen Grundlagen des

ABS besteht aus einem Drehzah;-
Sensor pro Rad (3) und aus einer
Elekironik-Einheit, die die Drehzahl-
informationen verarbeitet. Hinzu
kommt eine Hydraulik-Einbeit, tiber
die die Elektronik den Bremsdruck
fiir jedes Rad regeln kann (4). Bei
Blockiergefahr senkt sie den Druck,
das betreffende Rad kann sich wie-
der schneller drehen, das Blockieren
wird vermieden,

AnschlieBend wird der Brems-
leitungsdruck so weit wieder auf-
gebaut, bis die Rader erneut zum
Blockieren neigen. Diese Steuerung
erfolgt unabhéngig vom Druck auf
das Bremspedal, d. h. 'es kann'in
Notfallen sofort voll gebremst
werden, ohne daB. — 'wie bei der
sogenannten .»Stotterbremse«
die Pedalkraft reduziert zu werden
braucht, was wertvollen Bremsweg
verschenken kann.

BMW Doppelgelenk-Federbein-
Vorderachse.

Neben der Moglichkeit, groBe und
damit standfeste Scheibenbremsen
einzusetzen, macht die Achskon-
struktion auch einen wirkungsvollen
Bremsmckausglelch moglich. Der

gleich reduziert das

anderungen bei-Kurvenfahrten, beim
Bremsen, beim Beschleunigen so-
wie dynamische Achsbewegungen
wghrend der Fahirt unberiicksichtigt
1aBt.

Elntauchen des Vorderwagens, er-
mdglicht eine weichere Abfederung
und verbessert das Fahrverhalten, da
er ahnlich wie ein-Stabilisator wirkt.
Selbstversténdlich besitzt auch die

BMW Doppelgelenk-Federbein-Vor-
derachse einen Nachlaufversatz, d. h.
einen grofen Nachlaufwinkel in Ver-
bindung mit kleiner Nachlaufstrecke.
Das verringert die Lenkkrafte und
verbessert durch einen negativen
Sturz des kurveniduBeren Rades das
Fahrverhalten in jeder Situation er-
heblich.

Fur die Bremsen und die servo-
unterstutzte Lenkung wird eine
Hydraulik eingesetzt, die Uber eine
gemeinsame Servopumpe gesteuert
wird. Im Vergleich zu den herkomm-
lichen vakuumgesteuerten Verstar-
kern hat der hier verwendete
hydraulische Bremskraftverstarker
wesentliche Vorteile: gleichmaBige
Bremskraftunterstiitzung und volle
Bremskraft auch sofort nach dem
Start bet kaltem Motor sowie groBere
Sicherheitsreserven bei einem Defekt
an der Bremsanlage,



Sicherheit durch das BMW
Lebenserhaltungssystem:
AuBergewohnlich selbst fiir
diese auBBergewohnliche
Automobil-Kategorie.

Bei BMW fertigen und montieren
Tausende von Mitarbeitern hoch-
wertige Technik. Einige hundert
Spezialisten aber haben ausschlieB-
lich die Aufgabe, diese Technik
systematisch wieder zu zerstoren.
Detail fiir Detail, Baugruppe fiir Bau-
gruppe. Und Automobil fiir Auto-
mobil.

Der BMW Karosserieversuch
besitzt dazu eine der modernsten
Testanlagen (1) zum Erforschen von
Sicherheitseinrichtungen im Auto-
mobil. In hochspezialisierten Test-
stationen mit perfekter technischer
Ausriistung und in aufwendigen
Realversuchsreihen werden hier die
Gesamt- und Detailkonstruktionen
bei Oberschlégen, Front/Heck-,
Front/Sente und Front/Front-

auf ihre Belast

Hochwertigkeit seiner Einzeleinrich-
tungen — wie z. B. dem wirksamen
Knautschverhalten des Vorderwa-
gens, dem voll integrierten Uberroll-
biigel oder der akribisch konstru-
ierten und sorgfaltig getesteten
Sicherheitszelle. Sondern dariiber
hinaus auch auf der sorgfaltigen
Abstimmung aller Sicherhei i

Eln Beispiel fir das Niveau der BMW Sicherheits-
technik ist di lnmnr-_um»::lnwmg ~ Ergebnis

zu einer umfassenden Systematik,
die dem Fahrer ein uniibertroffenes
MaB an Sicherheit garantiert.

der Energien:
enz statt Masse.

Die Karosserie des groBen BMW
beriicksichtigt modernste Erkennt-
nisse der Sicherheitsforschung. Die
Sicherheitsbauweise hat ihre Linien-
fihrung beeinfluBt: einl kraftiger, fast
senkrechter Mittelpfosten in Verbin-
dung mit dem stabilen Oberrollbiigel
— eine Besonderheit, die den Uber-
lebensraum schiitzt, auch bei extre-
men Bel. g ..Dem leichen Ziel
dient eine besonders kraftige, aber
trotzdem elegante, nahtlos in die

barken und Reaktion Uberpriift.
Eine der kritischsten Situationen
fiir Automobil und | ist ein

Léngsteile ibergehende hintere
Dachsdule.
Die Fahrgastzelle ist in 3 Ebenen

maoglicher Unfall mit Uberschlag.
Beim Versuch wird der Testwagen
mit einer Geschwindigkeit von ca.
50 km/h seitlich vom Testschlitten
katapultiert (3). Er liberschlagt sich
mehrfach. Das BMW Leb rhal-

hiitzt (7): im unteren Fahrzeug-
bereich gebildet durch Verstarkun-
gen an der Vorderwand, spezielle
seitliche Langstrager und Trager
hinter der Fondsitzbank und im Kof-
ferraum. Im mittleren Bemch durch
Ausbildung der Armatt

BMW n i
im smfcn i
der i in der Kop!

Der Kopfbereich um dh Sonnmbw- und die
vorderen
ab BMW 732i auch alle andorm Dachsuuien sowie der
Dachrahmen seitlich und hinten.

— |

Dor kasemem Dachmmmal besteht nb BMW ﬁza
50

ab
(mehl Ilch bei Sonderausstattung Sll!?lkul‘bvl

Hebadac

—

Dio im
Bereich sind hinter der Sicherheitspolstorung immer 4
50 gestaltet, daB alle scharfen Blechkanten vom Fahr-

gastraum wegzeigen.

tungs-System funktioniert. Die in
aufwendigen Testreihen Uberpriften
Dachholmen (4) und der Uberroll-
biigel sichern die P; ierzelle. Sie

nahme, Gestaltung der Tiiren, ein-
schlieBlich Scharnieren und Schiof-
verstarkungen sowie Verstarkungen
der Hutabl Und im oberen Be-

bleibt intakt, alle Tiiren lassen sich
problemlos 6ffnen.

Weitere Beispiele fur Priifungen
und Testeinrichtungen: Front-Crash-
Versuch. Aufprall auf eine feste Bar-
riere mit 50 km/h (1). Oberpriifung
der StoBfanger-Funktion am Pendel
(2). Oberpriifung der Seitentiirfestig-
keit (5). Optimierung des Riickhalte-
systems durch Aufprall-Simulation
mit Testschlitten (6). Belastungsprii-
fung der integrierten Einheit Sitz/
Kopfstitze (14). Pendelschlag auf die

reich durch Stabilisierungs-Profile
im Dach rundum einen Uberrollbiigel
als Fortsetzung der Mittelséulen.
Der groe BMW besitzt verschie-
dene, geschickt aufeinander abge-
stimmte Detailkonstruktionen im
Vorderwagen, die beim Front-Crash
sicherstellen, daB die Zelle selbst
nicht deformiert wird. Grundsétzlich
besteht dabei neben dem energie-
aufnehmenden Zusammenfalten von
Blechpartien des Vorderwagens die

Armaturentafel (15).

Sicherheits-Systematik bei BMW:
Eine Summe zusammenwirkender
MaBnahmen.

Die Uberlegenheit des BMW Si-
cherheits-Vorsorgesystems fiir den
Ernstfall beruht nicht nur auf der

Aufgabe, mit sehr viel System die
auftretenden Kréfte von einem Teil
des Wagens in die anderen berzu-
leiten. Ein wichtiger Bestandteil
dieser Krafte-Ableitung von BMW ist
der steife Radhaus-Bereich fir die
Federbein-Achskonstruktion. Bei der
Abstiitzung des Rades im Radhaus
konnen hohe Kréfte aufgenommen

sind al
Schaumstoff-| Polslerteu ausgebllm und In den
Integriert.

——

Die Tiiren besitzen starke Polsterleisten und in die
i lie syste-

T Ist
seitliche Kollisionen wichtig.

Die innenausstattungs-Materlalien sind an die




werden, die dann wiederum gut in
den Bereich der vorderen Dachsau-
len und Langstrager ubergeleitet
werden kdénnen, ohne die Sicher-
heitszelle als Uberlebensbereich zu
beeintrachtigen.

Die Motortrager gehen direkt in die
seitlichen Léngstrager liber. Das
verbessert die Oberleitung der Krifte
auf die steife Fahrgastzelle (10).

Die deformierbare Frontpartie (8)
z. B. unterbricht durch vorgegebene
Detailzonen den Verzégerungsvor-
gang bei einer Frontkollision so ge-
zielt, daB eine ideale Abstimmung mit
Funktion und Verhalten des Riick-
haltesystems erzielt wird. Dadurch
wird der Bewegungsablauf der In-
sassen bei einem Unfall ) gesteuert
daB zu hohe Beschleuni

gezielt aus und dringt nicht in die
Verbundglas-Frontscheibe (8). Die
Motorhaube besitzt eine Sicherheits-
Verriegelung (9).

Ein besonders konstruierter
Kardantunnel und ein steifer Stirn-
wandbereich verhindern das Ein-
dringen von Motor und Getriebe in
den Fahrgastraum (11).

Das Lenkgetriebe ist geschiitzt
auBerhalb der Knautschzone, die
Sicherheitslenkséule ist geknickt, sie
verhindert die durchgehende
Ubertragung von StoBkréften (12).

Fiir den Heckaufprall — eine Auf-
fahr-Unfallart, die standig zunimmt —
wurden im grofen BMW spezielle
Tréger unter dem Kofferraumboden
im AnschluB an die StoBstangen-
Befesti dnet. Die Trager

zen vermieden werden und die
Belastung fiir den Menschen ertrag-
lich ist.

Das Knautschverhalten der
Motorhaube ist gesteuert, sie knickt
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leiten die Krifte des Aufpralls uiber
Verstarkungen in den Radhdusern in
die Langstrdger liber. In den Tragern,
dem Kofferraumboden und in der
Kofferraumklappe sind Soll-Knick-

Stellen vorgesehen. Der Kraftstoff-
behdlter liegt in einer Sicherheitszo-
ne. Er ist komplett unter dem Fahr-
zeugboden angeordnet und kann so
bei einem Heckaufprall nicht vom
Kofferraumboden abgeschert wer-
den, daruber hinaus ist er von spe-
ziellen Langstragern flankiert. Durch
diese Lage ist eine bessere Achs-
lastverteilung sowie ein tiefer Fahr-
zeug-Gesamtschwerpunkt gegeben.
Der Kraftstoffbehilter hat ringsum
Bewegungsraum, alle Telle der Um-
gebung sind so entscharft, daB sie
nicht zu Beschadigungen filhren.
Der Einfilistutzen ist nicht mit dem
Seitenteil verbunden, so daB er bei
einer Knautschbewegung nicht
abgerissen werden kann.

Einen Teil der Sicherheitszelle
bilden besonders profilierte Verstar-
kungen wie z. B. die verstarkten
Dachséulen vorn und hinten, die
systematisch geplant und sorgféltig
getestet werden (4).

Dem Kopfbereich hat BMW bei der
G 1g der Sicherhei 1} bB-

groBvolumigen Kunststoffblenden,
Polsterung im Bereich der Sonnen-
blenden. Armaturentafel zur Vermei-
dung von Kopfverletzungen gerundet
und verformbar (15), Mittelkonsole
umschaumt.

Auch die Kopftstiitzen sind
selbslverstandllch ein sorgfiltig

sondere Aufmerk kei id
(13). Gerade bei Uberschlagen darf
das Dach nicht zu weit eingedriickt
werden. Deswegen hat ein BMW
starke Mittelsédulen in Verbindung
mit einem Oberrollbigel und beson-
ders profilierten Vorder- und Hinter-
saulen. Dies garantiert einen auBer-
ordentlich steifen Verband des
Daches.

Der Innenraum ist anergleautneh-
mend gepolstert, Armaturend

g tetes Detail der Sicherheit im
Innenraum (14).

Die Tiren bleiben durch spezielle
Sicherheitsverschliisse wahrend der
Kollision geschl 1 — und |
sich danach von auBBen und innen
offnen, da die steife Sicherheitszelle
ein Verformen verhindert (16).

Das Sicherheitslenkrad hat einen
gepolsterten Lenkradkranz und eine
groBe Pralméche in spezieller, ver-

sowie Griffe und Spiegel sind ela-
stisch verankert bzw. deformierbar.
Breite Polsterleisten auf den Tiiren
mit organischem Anschluf} an die
Armaturentafel. Dachsdulen mit

for licher Tulpenform (17).
Das Ziind-AnlaB-SchioB ist mit
technisch hohem Aufwand so in die
Lenkséulen-Verkleidung integriert,
daf der Schliissel nicht im direkten
Knie-Aufprallbereich liegt und das

SchioB ungehindert erreicht werden
kann (18).

Sicherheit:
Auch eine Sache der Vernunft.

Die ganze Leistungsfadhigkeit des
BMW Sicherheitssystems nutzt nur
dem angeschnaliten | Das
Anlegen des Gurtes ist deshalb nicht
nur Vorschrift, sondern entschei-
dende Voraussetzung fiir gréBtmog-
liche Sicherheit: Profis fahren mit
Gurt. Die Automatikgurte sind mit
einer Hand miihelos zu bedienen. Sie
haben generell eine doppelte Sperr-
funktion: Sie sprechen auf Fahr-
zeugverzogerung und auf Gurtzug
an. Die groBen BMW haben sitzinte-
grierte Gurtpunkte innen wie auBen.
Die Gurte liegen dadurch in jeder
Beziehung optimal an, und es wird
fir jede Korpergrofe die giinstigste
Gurtgeometrie selbst in extremen
Sitzstellungen erreicht.




Das optimistische
Automobil.

Die Wahl zwischen Automobilen
hohen Standards wird erfahrungs-
gemaB nicht allein nach technischen
Gesichtspunkten getroffen. Genauso
entscheidend ist der Grad der Uber-
einstimmung zwischen der Lebens-
einstellung des Fahrers und dem
Konzept des Automobils.

Den groBen BMW ist anzumerken,
daB sie das Produkt eines Unter-
nehmens mit dynamischer Grund-
einstellung sind. Sie werden von
Menschen konstruiert und gebaut,
die das Erreichte immer nur als

Grundlage fiir neue Aktivitaten be-
trachten. Es ist deshalb auch nicht
verwunderlich, daB sie von Kaufern
bevorzugt werden, die diese optimi-
stische Einstellung teilen. Ein Grund
dafiir, BMW Fahrer zu werden, liegt
folglich weniger in dem, was man er-
reicht hat, als vielmehr in dem, was
man noch vorhat.

Der neue 7er ist bei der gugjjm" e

schon ausg nn er | s
neuer BMW mit lange! Ing
Die Gestaltung des gfoﬁm BMW

ist wie bei kaum ‘anderen Wa-
gen der Lumnla«poﬂo durch ihre

- &

Sachlichkeit zeitgeman

Wert. Dieser
wird ergéanzt d

es« Automobil a

cherheit: |
tet mit D.%l%r‘als zweijahrigen

num(y’ Fertigungserfahrung auf
der Basis von fagsl é’c%oo Fal?n%ou

~gen. Und er profitiert von umfassen-

gen IArbelten zZur Steigerung der
ualita

Den heutigen Qualitatsstandard
hat BMW mit modernsten Ferti-
gungsaniagen und neuen Kontroll-
systemen fur die Qualitatssteigerung
und -sicherung geschaffen.

Zu h sind gro
BMW in jedem Detail konsequent
langfristigen Dauerversuchen unter-
zogen worden, sowohl im Serien-
betrieb als auch im Testbetrieb. In
einem umfassenden Test- und For-
schungsprogramm haben wir die
grofe Erfahrung mit Lader-Trieb-
werken aus dem Sporteinsatz ai
auBerordentlich hohen A
einer Luxuslimousine der
Spitzenklasse il

en. Das Trieb-
werk des 728i lauft seit 2 Jal Aren

[Erkenntnisse der Freude am Fahren.

Das erste, was sich mit dem gro-

- Ben BMW erfahren laBt, ist die Frew

an der Leistungsfahigkeit modern-
ster, fein aufeinander abgestimmter
Konstruktionen, an der prazisen

Das andere wird dle Ertahrung
sein, daf beim BMW Service der
gloeue Sachverstand, die gleiche

rafalt und die langst nicht mehr
iberall iibliche Lishe zum Detail
walten, mit denen der groe BMW
entwickelt und gebaut wurde.
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