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La BMW de type «compact»:

non pas une petite voiture
agrandie,

mais une grande berline

légérement plus petite.

Sur les BMW 316, 318, 320, et 3231,
I'excellence du moteur et du chéssis,
la sireté de manceuvre, la «position de
conduites, le confort déployé & I'inté-
rieur ainsi gue tous les systiémes con-
courant & ks sécurité passive présen-
tent une solidité et une ié
technique identiques i celles des
sgrandes BMWu. Ces derniéras,

ficiant d"une «maturité automo-
bile» exceptionnelle, les solutions
techniques qui jJusqu'a présent étalent
leur exclusif apanage se sont vues
transposées et développées davan-
tage encore, comple tenu de dimen-
sions légdrement inférieures, sur des
modéles appartenant a la catégorie
Intermédiaire, mais tout aussi
wgxigeantss.

L'amdlioration constante de la con-
ception de base, jointe au perfection-
nement permanent des «détails. — et
notamment depuls I'apparition du 6
cylindres dans la catégorie
wcompactes — traduit de fagon élo-
guente le perpétuel souci des ingé-
nieurs BMW de faire de chague modéle
=actual= un modéle en réalité bien en
avance sur son époque. De oo fail,
le conducteur d'une BMW trouve tou-

iours en sa volture une partenaire & sa
uteLr.

Entre une grosse volture et une petite
volture, Il n'y & pas de voiture
smoynnes: il y a une BMW.

La BMW de type =compactes con-
stitue la synthése technologique entre
deux concepltions contradictoires en
matiére d"automoblle: d'une part I'es-
pacEe QENereLx; aVec pour inconw-
nient direct un volume difficileament
maitrigable dans maintes conditions
de circulation, d autre part un gabarit
madeste, dont le corollaire est trop
souvent un coefficient de sécuritd
plutdt faible.

La BMW scompacte= représenie la
solution exacte du probléme posé car
elle se plie d sutant plus aisément a
toutes Eﬁeﬂgﬂn@m du trafic quelle
posséde I'assurance «technique= de
sa propre séourllé, Son extracrdinalre
sireté va de pair avec la clarté de sa
conception et une grande vitalité, Elle
réallse I'union parfaite entre les pro-
priétés caractéristiques des :rumt
limousines de tourisme rapides ot
pratiques et celles des voitures &
vocation plutdt urbaine souples et
moblles.

Caotte conception typlquement

BMW existe sous la forme de
alternatives: les BMW 318 ol 318 &
moteur 4 cylindres el les BMW 320 ot
3231 & moteur & cylindres. Il s"agitla de
voitures qul, malgré I'évidente parenté
de conceplion, s adaplent chacune &
des besoins et exigences différents.

Les BMW 320 et 323]: encore uns
longueur d'avance sur 'avenir,

Les relations entre I"homme et
I'automobile ont changé dans le sens
d'uncertain rés. Alnsi achéte-i-on
de moins en moins une grosse voilune
dans la seule perspective d'un prestige
personnel accru., Le résultat, c'est que
la technigue et M'ésguipement automo-
biles les plus raffinés se volent réalisés
dans des formes de plus en plus com-=

pactes,

C'est dans une oplique danticipa-
tion de I'avenir que NoLUS prisentons
les BMW 320 et 3230, deux véhicules
qui tradulsent le concept de"efficacite
dans saforme la plus compacie i 'aide
de possibilités entibrement nouvelles.
De ce fait elles parmettent a lours con-
ducteurs d'aborder une ére nouvelle
de "'aventure automobile.

A cet effet, nous avons lransposé
la douceur de fonctionnement of le
déploiement de force souveraine des
moteurs BMW & cylindres dans les
cylindrées de 2 litres ol 2,3 lires.

Et c'est précisément le fonctionne-
ment soyeux, exempt de toute vibra-

tion, de ces moteurs, qui assure un
niveau de condulte tel qu'll peut étre
qualifié d'exceptionnel pour des
voitures aussi compactes.

La volonté da parfection esl rarement
bon marché, méme dans le domaine
de M'autemobile. Mais elle est. .,
Rayante. Cest pourquol, pour un con-
ductour exigeant, Il 'agit moins de
savoir 8'll va §¢ porter acquéraur de
l'une de ces BMW que de savolr lagquel-
le de cos «compacies- || va choisir.

L'aspect visuel des BMW série 3,
qui ne saurait &tre confondu avec un
autre, tire son originalité de Ialliance
de contours sdynamigquess avec une
ligne fonctionnelle et discréte, Autre-
ment dit, le rapport apparait réellement
harmanieux, entre les dimensions
axtérieures (moyennos) et le volume
habitacie (genéroux), condition sine
gua non du principe suivant: be plus
grand espace intérleur dans une par-
faite sretenue- extbrioure. Le corps de
Ia voiture sembile plat et allongé, tandis
que la surface viirée est remarquable,

Les deux unités de phares & iode
doubles qui équipent les versions &
cylindres personnalisent les modéles
en question et les distinguent des
autres, les BMW 316 ot 318,

Les 6 cylindres possadent des
meus el jantes plus larges,

Inscription dutype demodéle figurant
sur lacalandre. Les carrosseries des

voitures sont identiques, mis & part le
marquage ot les deux sorties d'échap-
pement de la 323,

Al'avant et & "arriére latéralement
les pare-chocs épousent laforme de la
carrosserie en I'enveloppant, ampé-
chant ainsl "'acerochage ot protégeant
aussi ces endroits contre les domma-
ges légers lors de manmuvres de stati-
onnemant (1/2). Les pare-chocs et la
partie latérale de ln caisse sont proté-
gés par des bandes de caoutchouc.

Trés bonne signalisation latérale
grice au bon emplacement des cligno-
tants avant etarrbere (1/2).

Unspoller & I'avant améliore le
coefficient de pénétration dans I'air tout
en dominant les forces ascendantes
sur Pessieu avant (3).

Le rétroviseur gauche réglable
électriquament de I'intérleur est judi-
cieusament placé dans le triangle de la
vitre pour des ralsons adrodyna-
migues, Ce montage rédult les bruits
de vent et empéche I"encrassement
des vitres latérales (4).

Chez BMW, la taille et 'intensiié
lumineuss des lampes de signalisation
sont congues de fagon i ce que celles-
cisolent toujours parfaitement visibl

sent un standing de finition élewvé et
une qualité de fabrication remarquable,
miéme an ce qui conceme la painture,
Dans cet ordre d’idée, un travall con-
sclencieux en matiére de protection de
la carrosserie garantit une solidité
durable.

Grice & un procédé spécial utilisé
lors du traitement préliminaire et de
I'spplication de la couche de fond par
tlectrophorése, la carrosserie se volt
tout d'abord revétue d'une premlére
couche anticorrosive par immersion
dans un bain, puis munle d'une lague
on plusieurs couches. Une couche de
protection appliguée avec soin sur le
sous-plancher et qui falt ses preuves
dans la pratique, ainsi que la méthode
«spéciale BMW= pour la conservation
des cavités (el qui atteint méme les
encolgnures les plus reculées), garan-
tissent en outre aussi bien la longéavité
que le maintien de la valeur marchande
de la volture, Voici par exemple un
détail qui revét une grande Importance:
F'installation de I'échappement est
revitue aux endroits critiques, &
l'intérieur comme a I'extérieur, d'une
couche d'aluminium qui en accroit

(5). Un feu arriére de broulllard est
intégré dans les feux arriére,

Les montants du toit sont de con-
struction spéciale ainsi que les renfor-
cements de la carrosserie et le montant
central robuste avec arceau intbgré (6).

Les BMW de type «scompacts accu-

M I longévits,

Co prospectus reprodult en partie des
détails d'équipement et des couleurs
métallisées qui ne sont livrables que
sur demande et contre un supplémant
de prix.







Pour BMW, le confort n'est pas
seulement une question de
commodité. Mais plutdt celle
d’'une sécurité commode.

Gridce & une concoption d’un niveau
supérieur et a sa technique de haute
tenue, la BMW de type «compacts
réalise un pas en avant décisif en
matiére de développement des «lolg=
de cetie catégorie d'automobile: elle
réalise la synthése harmonieuse entre
un caractdre sportif indubitable et un
niveau de confort exceptionnel. Elle
n'offre pas seulement plus de dyna-
misme et de vitalité, mais enrichit
également le «godt de la condulles
axes sur ["avenir.

Ce nouvel équilibre des forces pro-
cure au conducteur une capacité
d'adaptation rapide, de méme que le
canfort lul permet d"acquérir un calme
supérieur et une retenue souveraine.

De ce fait sont réunies toutes les con-
ditions technigues requises pour faire
de lul un eonducteur excellent et
conscient de ses responsabilités.

La supériorité est également ung
affaire de petits détails. Mais en grand

nombre,

Les siéges des BMW ont nécessité
beaucoup d'efforts en matiére de con-
struction et des dépenses élevees;
ils obéissent a des exigences rigou-
reuses d'ordre anatomicque. lls allient
une position assise exemplaire, résul-
tant de leur configuration el du degré
defermeté des coussins, aun excellent
maintien latéral du corps. La suspen=
slon des siéges et celle du véhicule
constituent une unié fonctionnelle;
elles sont donc rigoureusement
harmonisées I'une par rapport  Mautre,

La fixatlon des skges ainsi que
I'ensembie de lour mécanismea sont
d"une résistance absolue el soigneu-
sament testées — facteur essentiel en
matiére de sécurité a 'intérieur du
véhicule en cas de collision.

Le bout inférbeur de la ceinture a did
récemment intégre dans la partie laté-
rake du sigge ot parmet par conségquent
una adaptation optimale de la sangle
dans la réglon du bassin indépendam-
ment de la position de l'occupant.

Que vous soyes vous-mime su
volant ou que vous vous fassiez con-
dulre - le standing exceptionnel de
I'aménagement des BMW de type
acompact= est particuliérement sen-
sible sur tous les sidges, par définition
frés conforiables, Le chassis, d'une
grande valeur technique, minutieuse-
ment adapté, constitue la condition do
base assuranl un séjour confortable,
méme en cas de voyages de longue
duréa. Des portes aux dimensions
pénéreuses, s'ouvrant largement,
facilitent grandement I'accés ou la
sortie du vﬁhlclill&. Par lllhurs,;;ma-
nagemant ntéreur de grand standing
el les diéments de détail, accusant un
goil rafliné, participent pour beau-
coup a Pagrément du séjour des
occupants,

Pour ce qui concerne |"ordre &
maintenir, des possibilités de range-
ment facliement accessibles sont &
disposition: dans la boite & gants,
munie d'un éclairage, sur le support
des instruments de bord et a I"inté-
rieur de la console centrale.

Par ailleurs, les solutions destinées
& réduire le brult constiluent une

contribution essentielle au conforl sur
route, Des essais approfondis ont
pormis d'analyser toules les sources
possibles de bruit et le comportement
vibratoire de tous les détails de con-
struction. Résultat: Ia suspension de
haute technicité du moteur (par exem-
ple, 'amortisseur hydraulique, fourni
on sbrin, entre [a boite du moteur et le
support d'axe avant sur les 4 cylin-
dres), de la boite de vitesses et du
changement de vitesse, ainsi que la
fixation élastique du radiateur et de
I'instaliation du pot d'échappement.
En outre, les encadrements des glaces,
d'une grande stabilité et d'une confi-
guration judicieuse, ainsi gue les
excellents matériaux d'insonorisation
utilisés, contribuent pulssamment &
réduire & niveau sonore général,

La fermeture ancrée dans le sibge
da la ceinture da sécurilé peut étre
commandbe avec une saule main;
levier du frein & main tombant bien
sous la main (1).

Les appuis-téle & "avant (2) sont
réglables en hauleur el amovibles
maoyennant une simple pression sur
un bouton.

Le dossier du siége du passager
peut &re déverrouillé et rabattu par le
conducteur (3},










La technologie de la
détente,

Le confort de I'habitacle des BMW
compactes a une fonction claire:
assurer une sécurité de condulte
extraordinaire. Pour cela, ces auto-
mobiles possédent un grand nombre
de solutions de détall sophistiquées
sur lo plan de la conception d'avant-
garde se fondant sur les découveries
sclentifigues les plus modemes en
matiére de sécurité de manoeuvre et

d'ergonomie.

Le but: perception parfaite de la
situation, maitrise alsée de la techno-
logie automaobile de haute valeur,
réaction sire, conirélée, conduite
détendue,

EMW exige beaucoup de ses auto-
maoblles, pour que |'autom uhll&n"axmg
pas plus que necessaire du conducteur,

La bonne visibilité offerte par forme
de la carrosserie (1) contribue une
bonne securité de manoauvra, tout
comme le tableau de bord qui grice &
sa forme d'avenir correspond aux
exigences ergonomigues
ainsi des réactions extrémemant
rapides. Tous les éléments de com-
mande sont montés de fagon & ne pas
étre confondus et sont munis en partie
de symboles éclairés en orange,

Le tableau de bord placé de facon
sami hemisphérigue permet & tout
conducteur, indépendamment de sa
position assise et de la longueur de
ses bras, d’atteindre de fagon alsée,
rapide el siire tous les dléments de
commande. Cette sécurité de com-
mande est compl rrdﬂm
ws‘lﬁnmlqunvlunt éviter lafatigue

=surtoul par e systéme de chauffage
et aérationexemplaire, qui grace & sont
efficacité et a son rendement, corres-
pond & celul d'une m.lll-urrl;:ﬂblh de caté-
e supérieure & chauffage

%tm:ﬂlﬁna 1:s?lzhtmru;uimh.u'a it
étre variee en continu. L'alr chaud,
distrubud par 5 buses, peut &tre dirigé
auchoix, vers les pleds, les vitres avant
et latérales (2). Les vitros latérales sont
désembuédes par 2 buses a réglage
fixe,

L'installation de la ventilation

assure un apport individuel d'air frais
axempl de courant d‘air I'entremise
d'un systéme de cond

Toutes les grilles de snrlla atant orlen-
tables et réglables séparément.
L'aération a été optimisée par 4 grilles
supplémentaires placées dans I'envi-
ronnementdirect des passagersavant,
Les grilles sont orientables et

étre réglées individuellement.

deux systémes peuvent étre renforcés
par une soufflerie de haute capacité a
trois vitesses. Une élude approfondie

1. Sortie d'air chaud pour le dégivrage
des vitres latérales. 2 g
2. Ecran d'indications avec voyanis de
contrile pour clignotants, feu de brouwil-
lard arrhére, frein & main serré, et simul-
tanément contrdle du niveau du liquide
des freins, Indicateur d'usure des
garnitures des freins.

3. Ecran d'indications avec voyants de-

contrile pour prassion d'huile, charge
de la batterie, projecteurs.

4, Sortle d'alr frais pour la zone de la
téte, peut étre débranchée.

5. Grilles de sortle de I'alr frals, indivi-
duellement orientables en direction
horizontale et verticale, peuvent ére
débranchées. Egaloment du coté du
passager avant.

6. d'essence avec voyant de
col 8 wraserve de carburants,

7. Montre quartz au comple-tours &
partir de la BMW 320 avec montre digi-
tale intégrée (en option pour les autres
modéles)

B. Deux grilles de sortie d"air frais avant,
tout dirigées directement vers le con-
ducteur et lo passager avant, orien-
tables a I'horizontale et & la verticale,
peuvent &re débranchées,

8. Touche lumineuse pour feux de dé-
tresse avec écinirage de localisation.

10. Interrupteur & traction pour feux de

position et de route, simultanémeant un

bouton régulateur de I"éclairage du

tableau de bord, En plus, touche lumi-

neuse pour la lunette arrlére chauffante,

Interrupteur & traction & double cran

pour feu antibrouillard arriére et pro-

muudlbrmilhrﬂ avanl {enoption).

avec symboles éclairés,

11. Touche de visualisation de "heure

da la montre digitale quand "allumags

est décienché. Points de réglage des

heures/minutes.

12. Commutateur pour le réglage de la

ure de I'air chaud.

13. utateur & trols crans pour

la soufflerie de grand rendement.

14, Commutateur de répartition da

I"air @n haut, en bas, au miliew.

15. Maneties d'amenée d'alr frals.

16. Commodo pour 'indicateur de

direction, avertisseur lumineux, feux

de route et de stationnemaent.

17, Volant de sécurité a 4 branches

gln& de mousse avec plagque antichoe |
grandes dimensions et 4 touches |

d'avertisseur,

18. Commodo i deux crans pour instal-

lation d'essul ace avec vilesse

intermittente et Installation automa-

tique de lave-glaces.

des flux d'alr dans 'habitacle &t 'em-
placement correspondant des sorthes
d'aération et de chauffage individu-
ellement réglables ont permis de déli-
miter des zones d'air ud ot d'alr
fraid — be sectaur autour du visage est
toujours agréablement frais et exempt
de courant d'alr méme si la soufflerie
ost & son débit maximum (2). L'évacu-
ation de I'air est renforcée grice 4 des.
buses de sorthe placées derriére la
gouttidra, sur les piliers latéraux a
IMarriégre du toit.

Le climatiseur (livrable en option et
compldté par doe glaces isolantas
varis BMW 320 et 3231), amédiore
encore le bien-étre des passagers,

Il permet d'obbenir des températures
particuliérament agréables par tout

temps.

Les BMW 320 et 323i sonl équipées
en série d'une montre digitale avec
effichage 24 heures placée directes-
ment sous les yeux du conducteur
dans ko comple-tours (loul comme
damns ke compie-tours en option des
BMW 316 et 318). Les chiffres oranges
avec adaptation de luminositd a deux
niveavx, s'éclairent lorsguon met le
contact imﬁme sl le contact est coupd
on peut faire apparaftre I"heura).

Un élément de confort remarquable:
Iz bolte de vitesses automatique par-
faitement adaptée i la gamme de
mokewrs (4) est livrable en option &
partir de la BMW 318. Elle agh comme
un copliote épargnant au conductour
les fonctions subalternes sans pour
autant limiter sa liberté de décision.

Toutes les opérations d'embrayage
ot de changement de vilesses sont
supprimées. En ville, par exemple,

Ia bofte de vitesses automatique peut
dirminuer d'un quart la tension psycho-
physiologigue.

ILa bolte de vitesses automatique
BMW est parfaitement intégrée dans
la sysiéme d'entrainemant et adaptés
avec précision a ['évolution du couple
des moteurs BMW. La sélection auto-
matique de la démultiplication la plus
favorable réduit le nombre de tours et
abalzse ainsl la nlveau sonore non
seulament dans I'intérét du conduc-
teur et des tiers, mals aussi dans celul
de toutes les pléces participant & la
transmizsion des forces, qui sont ainsi
moins sollicitdées. Et par 13 & la plus
grande longévité du moteur et des
pneus.

Dars les encombrements urbains
la sélection optimale de ka vitesse
peut également avoir un effet positif

sur la nonsommation de carburant.
C'ast surtout lorsque 'on tracte une
remorque que la boite de vitesses
lutomligl;u BMW fait ses prouves
griice au démarrage sans probléme
an cite.

Une awtre contribution au confort
de conduite, fascinante aux vitesses
réduites comme aux witesses élevées
esk apporiée par la direction assistiée &
caractéristique décrofissante du servo,
livrable en option powr tous les
modéles de la série 3. Elle varie son
efiet d'assistance par le truchement
du dabit da la pompe en fonction du
regime moteur. C'est-a-dire gu'elle
exerce son plein elfel lors des man-muv-
res de stationnemant par exemple,
permetiant de diriger la voiture facile-
ment avec deux dolgts, et diminue en
fonction du régime m-oteur croissant
aux vitesses lea plus -élevées. Aux
vitesses Slevées ob Il 5'aght simple-
maent de petites corresctions de cap,
le conducteur retrouee ainsi la sensi-

bilivd directa de la direction et donc un
mailleur contact avec la route,

Le volant de sécurité 4 4 branches
st muni d'une grande plaque antichoc
ayant une configuration spaciale en
tulipe se prétant & la déformation, alns
qul des touches d'avertisseur. La cou-
ronne, les branches et la plague anti-
choc sont geinés de mousse d'une
seule piéce.

Griice & une concordance précise entre la
position du slége, Mangle de voe, le pédalier et le
wolant, kes maneeuvres de stationmement somt
aistas. Une visibilite panoramibpue excoliants s
ARELFEa par les grandes surlfaces vitrées aymnd
des angles marts forfemant rédulls {1},

Baite i ganis de grandesdimans ions éclalrés,
Ferman A clé sar demande. Prise pour Bmps
EnEaideline mhum [option) de séis (3).
i|:||.|-ld{:C| I EHWBZI! Jlu'r::hh! i t".I,an.l'l-n

rde ln an an
putres modides. Instodlntion ngl
modéres livrables e option,

Las installations pour ka mono sont Bvries
avac 2 haul-parieurs & 'evant, pour | stérdo au
tolnl & hail-parsurs Bee Fgulaar du volumss
meanLlarvisng, Gont s deus haul-pa Fleuns aarisms
wani Intigria dens la ablete arriéne,




100 20 140
go MV, 180
. i

g0 Opoor7? 180

- =200
40"‘ oooao T

40
~
Eﬂ‘ e f_,.EEI
1u-/ - £
-~

AL I N

S P

B

2

e

h,




Les places arriére:
une délicatesse destinée
Aux occupants.

L'équipament cossu, lo niveau de
Ia qualité du matériau et de la finition
sont obligatoires chez BMW pour
toutes les places. Les sléges arriére
de configuration anatomigque avec
ébauches de sibges individuels (3)
offrent un bon maintien pour le corps
et remplissent ainsi les conditions
pour voyager conforiablement, Les
accoudoirs inlégrés dans "habille-
mant labéral augmentant encore le
conforl.

La gamme 3 est munie de série &
I'arriére aux cotés de ceintures de
sécurité & trols points d'ancrage avec
enroubaur autamnliquc au centre
d'une cainture sous abdominale. Un
autre élément de sécurite: les appuis-
téte i I'arriére livrables en option,
réglables en hauteur et en Inclinalson
(4).

Les portes de grandas dimensions
svec un grand angle d'ouvertura per-
mettent un accés facile aux places
arriére. Le dossier du siége du passa-
ger pout étre déverroullhé & partir du
sigga du conducteur el rabatiu vers
I'avant.

Le fond du coffre est revétu d'un
hﬂ: (9). Le coffre a des dimensions
généreuses: capacité environ 460 .
Dans le couvercle du coffre se trouve
une boite & outils, et & partir de la 320
un éclairage direct du cofire en plus
de I'éclalrage Indirect falsant partie de
la série 316/318.

Eguipaments en oplion — un systéma
parfait de personnalisation.

Pour les BMW compactes une
gamma judicieuse d'équipements an
option livrables contre un supplément
de prix, sont disponibles. Elle parmet
au conducteur d’adapter son automo-
blle & ses souhaits tout personneals.

Tolt ouvrant mécanigue en acler
{position levées axemple de courant
d'air), y compris siéges avant sur-
baisaés (1/2).

Les janies en alllage léger rédulsent
les masses non suspendues, augmen-
tant la sécurité activa (6), lo comporte-
ment des ressorts/amortisseurs est
affing, le contact evec la route et le
sllence de roulage sont encora Bmé-
liorés.

Volant sport de sécurité & trols

branches BMW, couronne gainée de
cuir avec branches entiérament enro-
bées da mousse, plagque antichoc de
conception spéciale (7). Siéges Recaro
avec revétemnent en simill cuir noir ou
en lissu avec appuis réglables des
cuisses (B).

Deflecteurs arriére et verre isolant
teinté vert pour toutes les glaces (5).

Sieges revétus de simill cuir (5).

Boilte & outlls avec équipement plus
complet (10}

Installation de lave et essuie-phares
et projecteur antibrouillard & iode (12).

Enjolivewrs chromeés (11).

L'extincteur 2 kg (13) placé devant
le sidge du conductour (aussi an com-
binaison avec siége Recaro) st un
elément de sécurité important.

(Le modéle de IMllustration n'est pas
livrable en France.)

La gamme particulibreament vaste
d'alternatives de boites de vitesses
permet d'adapter avec précision la
caractéristique de la bolte de vitesses
au style de condulte individuel,

A part les boites de vitesses 4 4
rapports livrées en série, il existe pour
la gamme 3 BMW, soit une boite da
vitesses automatique & partir de la
BMW 318, solt deux bolles de vitesses
& 5 rapports dont une a un cinguiéme
rapport surmultiplié (& partir de la
BMW 316) et I'autre une caractéristiqua
sportive (& partir de la BMW 320). Pour
la bolte de vitesses sport, nous recom-
mandons la combinalson avec le
différential autobloguant.

Pour d'sutres équipements en
option, voir la page des données
techniques.




Le moteur de la BMW de type
«Compacts::
supeériorité encore accrue.

Al'heureactuelie, ce sontbien moins
les constructours qui déterminent le
caractére ot la puissance d'un moteur,
qgue les conditions et les exigences de
la circulation, Chagque conducteur,
engagé dans des conditions de circu-
lation particuliére, ast an droit d'atten-
dre de sa Voiture une adaptabilité
maximale. Cependant, pour atieindre
la souplesse exigées, |l Importe de
disposer d'un moleur puissant.
Pourtant la performance originalle de
la mécanique BMW n'est aucunement
un but en sol. C'est au contraire dans
une optigue de mobilité el, par consé-
quent, de sécurité, que les moteurs
BMW sont voulus «efficaces». La
nuance st de taille.

La depart pour une aventurs

Nous avons équipé la BMW la plus
compacte d'un moteur 6 cylindres
d'une conception complétamant
nouvelle, transposant alns! sur une
dimension plus falble, "'agrémant de
condulte el le raffinement inhérents
aux grandes & cylindres BMW,

MNous avons de ce fait franchi un
pas qui a repoussé d'autant, et de
fagon déterminante, les limites jus-
qu'alors Imparties aux véhicules de
moyenne cylindrée an ouvrant ainsi
des possibilitéa entiérement nouvelles
aux conducteurs les plus exigeants.

Les nouveaux moleurs B cyfindres
sur la BMW de type compacta:
la focalisation vers I"'essentiel.

Les grandes & cylindres BMW
EII-‘IP.EI'"EI'IHEI'“ sans conleste & la
catégorie peu nombreuso des auto-
maobiles & pistons les plus fiables et
les plus parformantes qui solent.
Celles qu'on pourrait appeler, sans
abus de langage, les modbles presti-
gleunx.

Les autres voitures qui prétendant
afteindre lours performances, égaler
leur rapport couple moteur/régime et
leur déplolemeant de pulssance com-
parable & celle d'une turbine n'ont
d’autre possibliité que d’avoir une
cylindrdo nettemeant plus élevée ou
bien un plus grand nombre de cylin-
dres. Envisager de transposer un

6 cylindres sur une cylindrée relathve-
ment faible de 2 litres constitualt une
sorte de gageure, Nul ne s"étonnera
que BMW ait réussi ce qu'il convient
dappeler un véritable «tour de force
technique=. Car BMW maitrise depuis
bien trop longtemps la construction
de moteurs 6 cylindres (destings a
F'origine aux modéles du haut de
gamme) pour ne pas réussir une
opération aussi délicate sur ses mo-
déles de gamme intermédiaire.

E1 sl le résultal est si probant, c'est
quily a, derriére Mexpression optimale
de puissance obtenue d'un moteur de
2 litres, une expérience et une longue
série de succés que seul BMW peut
revendiguer.

En dispit d'une cylindrée relative-
ment faible, c'est en toute connais-
sance de cause que BMW s'esi décldé
pour le 6 cylindres en ligne de 2 Htres.
Décision d'autant plus facile gue les
B cylindres en ligne, par leur équilibre
de lonctionnemant, offrent un plus
grand silence et une absence de vibra-
tion. (Compensation des vibrations de
Ter et 2éme degré).

Tandis que sur le moteur 6 cylin-
dres en V, seules les vibrations du
ler degré sont compensées; sur le
moteur 5 cylindres en lignes, ni les
vibrations du 1er degré, ni celles du
second degré ne sonl compensées,
de sorte que, pour ces variantes at
compte tenu de leur principe de con-
struction, il @n résulte des iInconwéni-
ents plus ou molns importants au nive-
su du silence de fonctionnement.

Il n'existe avcune voiture qui rem-
plisso las axigences de la catégorie
supérieure de fagon plus compacto
que fes BMW 320 et 3231, Elles accrois-
sent alnsl, pour leurs conducteurs,
la distance qui les sépare de la caté-
gorle moyenne; et ce, non pas & I"alde
d'un espace comblé par un ensemble
de construction plus important, mais
par une technlcité accrue.

Abb. Triebwerk JE3E
ill. propulssss de in 3231
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Les BMW 316 ot 318 sont munies d'un
carburateur DIDTA a gicleurs multiples
avec dispositif automatique do démar-
rage. Ce dispositif automatique de
démarrage a commande dectrique at
thermosiatique, d'un haut niveau
technique, assure das propriétés ex-
cellentes de marche a frold einsi
qu'une économie accrue (1),

La BMW modéle 320 est dquipés
d'un earburateur @ double pipe d'ali-
mantation du type 4 & 1, dont le fone-
lionnement s'avére d'une grande
fiabifité et d'une excellente capacité.

Un thermo-starter en dérivation
garantit déja, en phase de marche &
chaud, un comportement de condulte
raffing, ainsl qu'un pouvair d'accilé-
ration améliond ot une consommation
favorable (2).

En ce qui concerne la BMW 3231 la
quantilé de carburant appropriée aux
conditions de marche du moment se
voil déterminés par son systéme &

injection K-Jetronic avec mesure du
volume d'air, ce qui, pour une con-
sommation en carburant moyenne,
accroft la reprise ainsi que le tempéra-
ment du moteur. Résultat: une com-
bustion pauvre en gaz d"échappemant
ot respeciususe de 'environnoment
{3)

L'Injection d'essence de la
BMW 3231 est parfaltement adaptée au
moteur et a pour effel d'en accroilre
encore sensiblement le rendement.

Les BMW 6 cylindres disposentd'un
allumage transistorisé sans rupleurs
permettant de régler le point d'allu-
mage de fagon particuliérement
précise,

Tout comme sur les grossoes BMW
& cylindres, le villebrequin & 7 paliers
est dquipé de 12 massaloties. Ce
systéme est a I'origine de I'ebsence de
vibrations presque absolue qui a fait la
réputation des moteurs BMW (5),

Les BMW 6 cylindres du type

«compact= dolvent leur combustion
remarguable & leur chambre de com-
bustion spéciale, nouvellement dive-
loppée, avec concentration du valume
autour de la bougie et surface de com-
pression juxtaposée (4).

L'arbre & cames en téte du & cylin-
dres du type «compactes est monté
sur 7 paliers, ce qui entraine une extra-
ordinaire rigidité dynamique, ainsi que
le maintien rigoureux du jeu dos sou-
papes, méme a régime élavi,

La concepiion des 6 cyiindres en ligne
BMW va de la BMW 320 au Mans,

La gamme BMW se distingue das
aulres également par sa préférence
marquée pour le & cylindres en ligne:
plus de deux tiers de la production
BMW est équipéo de & cylindres on
ligne et & partir des 2 | de cylindrée,
BMW n' utilise que des moteurs 8 cylin-
dres en ligne.




Chaz BMW, on n'acquiert pes seule-
ment Mavantage de disposer dés les
modéles trés compacts d'un moteur
de & cylindres en ligne, maks aussi la
certitude lue do posséder cette
conception de moteur dans sa mell-
leure form sible & tous les eche-
lons de la gamme.

Le niveau technique élevé des
moteurs BMW se manifeste égalemant
dans les performances que BMW tire
deces & cylindres en ligne: la BMW 320
de2 lires développe 30 kW DIN (122 ch),
Ia version «clients= de la M1 avec
3.5 litres développe 204 kW DIN
(277 ch), la version sans turbocom-
presseur Groupe 4 plus de 353 kW DIN
(plus de 480 ch) et la version turbo-
compressée Groupe 5 plus de
588 KW DIN (plus de 800 ch).

La sportivité BMW:
la profession de foi en faveur
de I'efficacité.

Towrte ressemibbe & un
homme. Si elle est sportive de par sa
dizposition fondamentale (et 8l dong
olle fait du sport) elleest blen entrainda,
capable d'enthousiasme, plus aple au
rendement. Et en délinitive, elle rem-
porte davantage de succés. Les pro-
dults fabriqués par una telle entreprise
rafiétent cet état d'esprit. Car les
hommes qui construlsent des voltures
automobiles BMW, sont, eux aussi,
animés d'un bel esprit d'émulation,
sain et sportif. lis sont fiers de leur
savoir-faire el de leur margue et appor-
tent ainsi & la solution de leurs pro-
biémes un surcroil d'enthousiasme ot
de joie. lis gont done amends a les
régoudre misux. Cette nuance impor-
tante rayonne sur tout ce que BMW
développe, fabrique et entretient, Et
cala rejaillit en fin de comple sur ceux
qui conduisent une BMW.

Au-dola de cet enthousiasme en-
gagé, BMW considére le sport auto-
maobile comma un programme — scien-
tifique &t professionnol - exécuté &
I'alde de moyens industriels: preuve
de sa compétence ef de ses capacités
dans un domaine de haute technicité,
cette échelle permeattant de mesurer
l'aptitude d'une entreprise & résoudre
les problémes de technologie et
d'urg-nhltlnn les plus exigeants.

L'un des exemples les plus actuels
dans cel ordre d'idée est représenté
par les succés extraordinaires du
junior team BMW avec les BMW 320

du groupe 5.

Iidn combinaison unigue en son
genre d'un engagement sportif qui
s'éléve au-dessus des autres et d’une
technique automobile d’une efficacité
supérieura, 8 suscité un intérét crols-
sant au cours de la saison 1977 pour la
compétition allemande en matiere de
course automobile et gagné un grand
nombra de nouveaux adeptes G!L
cause du sport automobile.

Les voitures de compétition du
groupe 5 (silhouette) doivent obliga-
lolrement dériverde véhicules de série,
mais ne sont pas aussi assujetties &
urv limitation de leurs possibliités
techniques que les véhicules des
autres groupes réglemaniés. Les
critéres déterminants sont ici les poids
minima et les largeurs maximales des
pnous — pour les véhicules jusqu'a 2 1
735 Kg &t 14 pouces de large. Les
accessoires aérodynamiques, indis-
pensables & la course, ne doivent pas,

vus de I'avant, dépassar les conlours
du wahicule, Le moteur doit donc
disposer dés 'origine d'un potentiel
frés important.

Latachilgue du groupe § - Compamison du mebeur de s
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Le chassis de la BMW de type
«compact-: L'art de faire
d'une perspective d'avenir
une certitude.

Toute BMW posséde un chissis
dont la construction révéle la plus
audacieuse technicité, et qui de ce fait
est I'un des plus s0rs qui solont au
monde, Sa formule technique: des
jambes de force & I"avant, des bras
inclinégs & I'arriére.

Pourlaréalisation de la BMW detype
=compacts, cetie r:onmplinn du
chassis s'est vue wnt
repensée, Les extracrdinalres pro-
priétés de conduite déja existantes ont
&l non seulement adaptées a 'en-
somble de la construction de cette
voiture, mais aussi globalement et
sensiblement améliorées, pouren faire
un exemple en mathiéire de mobilité
automobiie.

C'est ains| que, résulant de ca pro-
cessus d'optimisation, la BMW de type
scompact: posséde des propriélés
de fonctionnemant d'une précision
inhabituelle, aussl blen & vitesse r-
duite qu'a haute vitesse, quelleque soit
la nature ou la qualité de la chaussés,
Par allleurs elle offre un niveau élavé
de conduite sur route, une sécurité
acerue méme aux vitesses limites,
ainsi gu'une sportivité exceptionnelle.

Les jambes de forces avec déport
de chasse & 'avant onl pour effet
d'assurer un plus vaste potentiel en
ce qui concerme les forces de guidage
latérales et veillent & ce que les efforts
de direction soient faibles, an particu-
lier lorsqu'on effectue les manauvres
pour ranger la volture, La voie large,
en lialson avec un grand empattament,
permet de négocior des virages &
vilesses dlovéas on offrant ainsi au
conducteur d'importantes réserves do
shourits,

En cequi conceme les bras inclings
a l"arrigre, la suspension et les amor-
tisseurs forment un ensemble accordsé,

Un appul pendulaire, monté & titre
complémentalre, sur le pont arriéne,

a pour effel d'optimiser le comporte-
ment directionnel propre & I'axe arriéro
dans les virages. L'harmonisation
extrémement nuancde entrela suspen-
sion et les amortisseurs a permis de
trouver un moyen lerme entre la sporti-
vité et le confort.

La BMW 323i augmente le plalsir do
la conduite sportive parun réglage des
amortisseurs plus sportil. A part les

slabilisateurs a torsion arriére (sur la
BMW 320 également), des bulées de
limitation du roulls placées sur les
jembages avant limitent I'inclinaison
latérale dans les virages parcourus &
de trés grandes vilesses; il en résulle
un comportemeant sur route encore
madlleur et une sécurite active encore
plus grande jusque dans les siuations
exirémes

La dlre:llnn précise et trés souple,
sssure unecondulte degrande riguaur,
sans qu'll soit nécessaire d'avolr
mcours a des corrections de condulle
—méme & vitesse élevée — oo qui auto-
rise un pilotage rapide et sans fatigue.

Surdemande, les BMW de la série 3
peuvent ére équipées d'une direction
& assistance inversement proportion-
nefle au régime du moieur. Cela signifie
gque e régime moteur allant erolssant,
I'assistance décrolt d*autant, de sorte
qu'a grande vitesse le conducteur con-
sarve sa sensation de «conduite
directes.

Le systéme de freinage de |a BMW
de type scompactes - toujours égal &
la haute capacité de la vollure - com-
prend des freins & disque & I'avant —
(& ventilation Interne sur ka 3231) qui,
grivce & |'épaisseur des disques,
garantissent une parfaite absorption

de la chaleur et, de ce fait, une slabliié U8

dlevée. Le train amiére esl équipé de
freins & tambour de dimension impor-
tante; toutefols, en co qui concerne la
BMW 323 et comple tenu de sa puis-
sance supdrieuns, il a éé prévu de la
munir de freins & disgue & 'arriére. Par
alllours, des frains & tambour complé-
menlaires sont montés sur le train
arrigre, pour le frein & main.

Un puissant amplificateur de la
force de freinage a pour effel de réduire
I'affort exerce sur la pédale loragu’on
freine, co qui permet un dosage encore
plus nuancé des forces de irelinage.
Le systéme de freinage & double circuit
posséde un limiteur pourle train arriére
(sauf la BMW 3231), dos conduits de
freinage gainés de matiére plastique et
un systéme de contrdle du niveau du
liquide de freins hydrauliques ainsi
que I'usure des gamilures de frain,
avec indication par lampe-témain a
lintérieur du cockpit.
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La sécurité de la BMW
compacte n'est pas bon
marché. Ce quelle procure
cependant n'a pas de prix.

La sécurité dans I"automobile doit
répondre aux néccessités de la pra-
tique toul comme aux possibilités de la
théorie. Car le véhicule théol
le plus sdr serait trop grand, trop lourd
et irréaliste. El la volture pratique pour
la clrculation serait trop petite, trop
courte of trop peu sire. BMW offre une
solution a ce probléme qul est i la lols
d'avant-garde, techniquement sophis-
tiguée ol conforme aux nécessités de
la circulation: les BMW compactes.

Laur sdeuritéd aupdrlsure n'ast pas
le résultat de leur grandes dimensions
el de leur poids, mais d'une construc-
tion soigneusement réfléchie et extra-
ordinairement stable. Grace & lour
conceplion, elles olfrent une techno-
logie de sacurité extrémement perfor-
mante tout en restant aglles dans la
circulation, maitrisables et exception-
nellement maniables. Elles Impres-
sionnent non pas par ka pesanteur et la
masse mals par une configuration de
carrosserie ﬁpﬂaﬂmﬂm de tdle de
conception optimisés.

Griee & sa conception d'ensembla
qui ne consent pas aux compromis
des constructions légéres ¢l a sa
sécurité active élevéo, une BMW est
une des automobiles les plus sires
qu'on puisse acheter aujourd'hul,
Cette somme de tioe ances techni-

LLQEI&[P_I&'
ElﬂmnﬂmeMﬂmp:
ter de la payer, mais pour votre
sécurite,

Lin habltache de securilié de construeciion
axirdmament robusls, svec manianis de loi de
concaplion spaciale, renlorcemans & ks parlis
supdriaure du pare-brine ol de |6 linetls sriére,
Aves arcaad de proteciion inligre, avec suppor s
IFEnsvarsaus il thbleau de bord, lorman
Iatileite e rangemanl. o derridre e dossies
daE Gliges, Aves Supparts nbirsuas particulisne-

msand rigldes (1]

Fisnarvodr da carbiurant dans un amplacsmant

prosagt i avant du traén arvisne 7).

Porias aves posgnes exierisurs encasirs
ol mairure do sdredd (5]

Parg-biritas an weria Teulllabs (9],

Inbérieur de |'habitacle rembaurne a I'aide

o'un matériau difficilement inflammable g1
absarban les chooa, ceintures de séowie
aulomatiques & troés points de fixation avex
fermeture mbegroe dans les sitges ot appuis-
I#ie négiables en hauteur, de série sur los sieges
avand (5}

Colonna da dinection sctrlmamssnd profiliae,
volant do securibd, mécanisma da dinection tres
aloigns de la rona poasible d'enfoncamaent an
cas de collision frontala (5).

Turnel pour arbre de tronsmission 3 cardan
de construction rigide ot tabier (4] qui, en cas de
caolfision trontale. smpéche o perétration du
modesir el de i boite dans I'hobitacle.

Capod & moleur & auveriure of i vérmoulllege

ApOCiaUE o0 BoCuRie (3),

Constructlon destinés & absorber Nénergie

dus choe & I'avand of & |'amiéne du wihicule avec

défermaibon proegrammés et dans e méme temps
déformation en lonction de la durée et de |'action
des celntures 4 enrouleurs avtomatiques aux
placas awant (2}

Lo concepl de sécurité dans les
BMW compacies: Méme la sécurits la
plus chére est encore bon marché.
On ne la pale qu‘avec de 'argent,



La sécurité systématisée chez
BMW: une harmonie
parfaitement accordée.

La sécurité de route d'une BMW est
telle que les cas critiques se produisent
aussi rarement que possible, En plus,
elle g été programmeée de fagon & ce
gue - si le cas critique se produit — les
conséquences restent calculables.

La supériorité du systéme de sécurité
priventif des accidents n'est pas

portement
& I'ecrasement de la partie frontale de
Ia voiture, I'arceau pleinement intégré
ou la cellule de sécurité construile
minutieusement ol soigneusement
testéo. Mais elle se fonde aussi sur la
concordance judicleuse de tous les
détalls de sécurité formant un systéme
global qui au conducteur une
mesure inégalée de sbcurité.

Le nom de cette somme de perfor-
mances de sécurité exceptionnelles
dans cetle calégorie de prix et de
valtures: le systéme BMW de sauve-
garde de la vie,

Dans le cas critigue, une BMW ne
[ENONCE PES,

En plus du pliage des parties de
16le de "avant de la voiture, qui absor-
bent I"énergie, il faut que les forces
solent transmises atiguement
d'une partie de la vaiture aux autres.
Un élément important de cette déri-
vallon des lorces dans la collision
frontale (1) est par exemple la zone de
coffrage rigide entourant I'essieu a
jambages. L'appui de la roue dans le
coffrage peut absorber des forces
importantes qul & leur tour sont aisé-
mant transmises & la zone des man-
tants avant ou des ns (2) sans
mettre en danger la
comme espace de survie.

La partie frontale déformabile inter-
prﬁdﬂumiﬂ‘-,.:rrm dnd::r:
lération lors de collisions frontales de
fagon a réaliser un accord idéal avec la
fonction et le comportement du
systéme de retenue.

Dés quela déformation de Ia carros-
serie avant a atteint son maximum en
réduisant ainsi au minimum les forces
da décélération (creux de la courbe)

attachd est repris par la
enimurl, une décalération relative-
ment faible et su ble st alnsi
Eg]lllh pour levahicule et le passager

Toute la parthe avant des véhicules
est dotbe de zones de pliage, et d*écra-

semant spécifiqgues dans le
Innt et le coffrage des roues (4).
Lo comporiement & I'écrasement

duumdmuh.rultpmgrlmnﬁ il plie

fagon spécifique et ne péanétre pas
danslnpmu-h-iae fewillete (5). Ilu:dm
un verrouillage de sécurité (crochet de
retenue) pour be capol moteur (B).

Un tunnel de transmission de con-
struction spéciale et une zone rigide
dans la partie avant empéchent la
pénétration du moteur ol de la boite
de vilesses dans I'habitacle (7).

an::ﬂardadraﬂhnmdmtdﬂ
unu e protiégée en dohors de la

d'écrasement, la colonne de
nim:uun de securité est que,
elle interrompt la transmission directs
des hourts (8).

Le volant de sécurité est plainemant
intégré dans cotte sécurité systéma-
tique. Il est équipé d'une couronne
rembourrée el d'une grande plaque
antichoc en forme de tulipe spéciale,
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déformable (9],

Les portes restent lermiées pendant
les collisions grice & lour verrouil
die sécuritd ial —at peuvent ﬂnm
ire puvertes de |'extériaur comme de
I"intérieur étant donné que ka cellule
de I:jﬁc:uri'b& rigide empéche lour défor-
mation.

Le cellule de sécurité BMW:
une solution modéle.
L #lasticité des zones d*écrasement

ol complétée par la righdité de 'habi-
tacle en tant qu'espace de survie pour

les cas critiques.
C'est pourquoi les BMW possédent
en plus de '"écrasement i

de I'avant et de I'arrigre de [ voilurg
une cellule de sécurité Indélormable
qui protége de fagon fiable les passa-
lors de collisions obliques et

térales o, avant tout, dams les tonne-
aux do toutes espéces (10). Pour la
s@curité passive, BMW ne ehercha
pas seulement & répondre aux exigen-
ces de |a lol mais & les dépasser de
30%, par principe.

L’habitacle esl protégé & trols nive-
aux (11): dans la zone inférleurs, formbe
de renforts dans la partle avant, de
lengerons latéraux spéciaux et de
traverses derriére la banguette arrigre

&l dans le coffre. Dans lazone médiane,
grice d la mﬂ-ﬂumﬂnn de I'appul du
tableau de bord (12), 4 la forme des:
portes, y compris les charnibres et les
renforcements des serrures ainsi que
le renforeement de la tablette arriére
(13). La plthauphimnautl‘nrméadﬂ
profilés de stabilisation tout autour du
toit et d'un arceau intégré an prolonge-
ment des montants centraux (14).

Une partle de la cellule de sécurité
esl constituée par des profilés spéci-
aux renforcés, comme les montants
du toit renforcés & I'avant &t & I'arridro
systématiquement étudiés et soig-
neusement tegtés (15).

Dans la conception de "habitacle,
BMW a une attention toute parti-
culiére a la zone de la téte, En cas de
tonneaux surtout, ke tolt ne doll pas
s'enfoncer trop mant. Par

conséquent, une BMW est équipée de
montants centraux robustes combinés
avec un anceau (14) et des montants




avant (16 rriére profiles
uhu:gn Lll.:i 'gmnﬂm mlh'n'iln‘“—
axtrémement

encore la rigidite des portes et ainsi la
résistance aux tonneaux de fa carros-

Méame la meilleure construction de
sécurité pour la carrosserie ne peut
étre pleinement eflicace que sidhut
complétée par une sécurité systém
ﬁ:[l.la:ll!l'hlmn.c’ FO!-I

I'aménagement NH

est loujours nhn davantage qu'un
confort superficiel. Les détalls s'inté-
grent dans le systéme de sécuritd pré-
ventive en tant qu'dlément d’un
ensemble soigneusemeant testsé en vue
d'une sécurité encore plus grande,
Au-dessous de la ligne des glaces
ainsl que dans la zone de la téte et des
épaules, I'habitacle est équipé d'une

rm'lu-unn systématique absorbant
'anergie de speécifigue. Les
élémenis du mlu de bnrd alnsi que
les poignées ot les miroirs ont une
fembourege e Seouiis se proscnge
rembourrage urité se pro
du tableau de bord jusqu’au niveau
mﬁtﬁwk dg,?] sophistiquées,
Mesures

le tnbleau de bord méme de la BMW
la plus compacte, garantit un niveau
de sécurité élevé. L"épals rembourrage
diminue les risques lors d'une collision
frantale. Les renforcements de tdle
au niveau du tableau de bord sont
formés de n & détourner les aréles
vives de I'habitacle (12).

L'emplacement du contact dans e
revétement de la colonne de direction
o été particuliérement étudidé afin que la
clé ne se irouve pas dans la trajectoire
directe du genou sans pour sutant
gé&ner I'accés & la serrure.

La combinalson de série des

appuls-téte ables en haulour par
bouton-pressoir) el des ceintures de
sécurilé a enrouleur nuhmn‘llqln a
trois points d' ancrl?: I'avant, cond|-
tionnent également la sécurité systé-
matique des automobiles BMW (18).

Les appuis-téte sont fermement
ancrés dans les dossiors des sibges
avant ot pouvent éire roéglés avec pré-
cision & la taille des passagers -
condition indlspensable pour dviter
des lésions graves des verlébres cer-
vicales.

1l suffit d'une main pour attacher et
détacher alsément les ceintures auto-
I'I'IIH ues. Elles ont toutes une double

de Elles réagissent
ala MHMWMIMOEl Ia
traction sur la ceinture.

La securite est aussi une question
de ralson,

La pleine efficacité du systéme de

sl BMW e prolile gu'aus passa-
gers attachés. Il n'est pas seulement
prescrit d'aitacher la celinture, mals Il
est auss indi spensable de le faire pour
un maximum de sécuriteé: les profes-
sionnels pilotent toujours avec lacein-
ture bouclée.

Il y & bien des ralsons pour
lesguelles on pourrait
conduire une BMW.

Et guelgues unes pour
lesquelles il faudrait en
conduire.

Chez BMW, des milllers de colla-
borateurs sonl engages dans la fabri-
cation el 'assemblage de tec hnigues
de grande qualité. Et quelques cental-
nes de spécialistes ont pour tiche
exclusive de détruire systématique-
ment cette technique. Détail par déteil,
dlément par élément. Automobile par
autormobile.

Le-s essals de carrosserie BMW
possddent & cetbe fin des installations
d'essals des plus modemeas pour
étudicr los dispositife de adowrité
sutormobile.

Le=s bancs d'essais hauterment
spbcialisés ot dquipés d'installations
techmigues parfaites et le terrain
d'esgal servent & controler i résls-
tance et la rémction des constructions
d'ensamble et de détail lors de tonne-
aux et de collisions, moyennant des
séries de simultations systématiques
et d'essals régéls sophistigués.

MNotamment la corrélation précise
ontre toubes les possibilités de défor-
mationdu vﬂﬂculami'mu‘hﬂ action
des nesures de sécuribd est &tudide,
testée ot ambliiorde jusqu'a la perfec-
tion. Par exemple, le coup de boule
contre le tableau de bord (19), celui-ci
est arrondi et déformable pour évite:
dea lésions & la bite - ot 'essal de
résistance do 'unité intégrée siége/
appui-ite (207

Destesis trés compliqués simulent
les colisions. Le systéme de retenus
ainsi que les dispositifs se sécurité
du cockpit sont contralés et optimisés:
dans le test au chariot (21).

La rasistan ce des ancrages de celn-
tures e des sléges est soigneusement
contrdbe car elle est une condition
importante de la fiabilité et de Ia sécu-
rite de 'habitacle (22).

Le fanclonnement des pare-choes
aux falbles vitesses est contrdle a la
boule Z3). La résistance des portes
(24) exssentielle lors de collisions
latérales est également testée,

Cet ensemble de qualités techni-
ques ason prix. Yous ne devez toute-
fols pas atir e prix i "asutomobile,
mals & volre sécurité.

Lo pinisiy de condu ire,

Le conducteur de la BUW compacte
2 portes éprouvera non seulement ka
satisfaction procundo par une meécani-
qua de pricision, par une finition soig-
née et par les qualités de moderniame
et d"équilibre divers éléments con-
structifs, mals également il expéri-
mentera b sentiment de supériorité
résultant d'une parfait entente entre
I'homme e la machine permettant de
clrculer avec une souveraine maitrise.
Et c'est lala marque du plaisir de con-
duire.

Des spécialistes bien lormés el bien
épaulés dans les concessions BMW
dang le mande entier sant [a garantio
que les sutomobiles BMV seront
traitées avec la méme compétence el
le méme soin qu'elles onlt élé dive-
loppédes ol conatruites.
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