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Der neve BMW-Wagen 3/20 P5.

Mit ebensoviel Liebe und Sorgfalt, die BMW jeder seiner Schopfungen angedeihen 1663t und die das Geheimnis
der Erfolge und der Sympathien der weifiblauen Fabrikmarke sind, wurde in fast zweijShriger Arbeit im Stillen der
neve BMW-Wagen entwickelt und erprobt, dessen erste Seriensprofilinge in diesen Frihlingstagen die Fabriktore
verlossen, zu alten und neven Freunden den Weg sich bahnend.

Wir wissen eines gewifi: Dieses neve Wagenmedell wird alte und neue Freunde finden; denn es ist eine Rekord-
leistung an konstruktivem Fartschritt, an Gite und Zuverldssigkeit, an Schénheit und Wirtschaftlichkeit, Gleichzeitig
missen wir dem alten Modell Fahrwohl sagen: dem Austin-Baby, dem erfelgreichen und verdienstvollen Vorganger
und Vorbild aller Kleinwagen. Mehr als 25000 Stiick dieses so beliebten und bewihrten Kleinfahrzeuges haben
wir im VYerlaufe weniger Jahre fir den deutschen Markt geliefert.

Warum bringen wir aber den neven BMW-Wagen herous?

Mit der rapiden und grofien Verbreitung der Kleinwagen sind die Erfahrungen und Erkenntnisse gestiegen und mit
dem durch die wirtschaftlichen M&te erzwungenen immer weiteren Eindringen des Kleinwagens in anspruchsvollere
K&uferschichten stiegen ebenso schnell die Forderungen an den Kleinwagen. Die Erfillung dieser Anspriiche ist ober
auf der Basis der glten Standard-Bauart des Automobils nicht mehr maglich, da gerade bei einem Kleinwagen
deren Méngel und Riickstandigkeiten ganz besenders nachteilig hervertreten.

Wenn Mot erfinderisch macht, wie daos Sprichwort sagt, dann hat dies Deutschland wieder einmal auch auf dem Ge-
biete des Automobilbaves bewiesen, Wir kdnnen nicht, wie das gliicklichere Amerika, unsere Krise durch Geld l5sen,
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sondern nur durch Erzielung eines geistigen Yorsprunges. Wir kBnnen daher nicht die veralteten Automebil-

konstruktionen beibehalten, durch fragwiirdige zusétzliche Meverungen im Detail Uberhdufen und kaschieren und

trotzdem die grofien Wagen immer billiger herstellen, wie dies Amerika tut, sondern wir missen den Klein-

wagen mit immer gréfieren Yorzligen ausstatten, ohne die Betriebskosten zu steigern, die

allein fir unsere Kunden ousschlaggebend sind.

Dieses Ziel ist aber nur auf neven konstrukiiven Wegen erreichbar: Der neuve BMW-Wagen wird es beweisen. Wir

haben nicht nur Veraltetes abgelegt, sondern uns ebenso bewuf3t daver gehiitet, falschen Begriffen von Neverung,

Mode und Luxus nachzugehen. Der konstruktive Fortschritt kann nur durch Vereinfachung und gréfiere Klarheit

im Aufbau gefunden werden; denn nur dadurch |80t sich die Dynamik des Motorfahrzeuges wirtschaftlich beherrschen

und der erhdhte Anspruch befriedigen.

Die hervorragendsten Merkmale des neuen BMW-annn: sind:

1. Vier bequeme Sitze durch Vergréfierung von Redstand und Spurweite, chne erhebliche Gewichtivermehrung.

2. Verbesserte Fohreigenschaften durch unobhéngige Federung aller vier Réder (vordere und hintere Schwingachse).

3. Verwindungsfreier Zentraltiefrohmen in Kembination mit tragendem Karosserieboden.

4, Obengesteverter Hochleistungsmotor, geschmeidig und geriuschlos, fir groBe Spitzengeschwindigkeit und
Bergsteigfihigkeit.

5. Original-Karosserie Mercedes-Benz von veollendeter Qualitdt und Schénheit.

&, Grafite Wirtschaftlichkeit, einfachste Wartung und daher geringste Betriebskosten.
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5o gut wie schon.
Wenn Sie im neuen BMW-Wagen durch die Stadt gleiten oder bequem mit 4 Personen auf freier Strecke die Durch-

schnittsgeschwindigkeit doppelt so starker Wagen halten, haben Sie das Gefihl, ein grofies Fohrzeug zu besitzen.
Wenn Sie ober die geringen Kosten bedenken, die der Betrieb des Wagens mit sich bringt, werden Sie mit Freuden
feststellen, dafd in lhren Diensten ein kleiner Wagen steht - anspruchslos und immer diensibereit - eben ein BMW!
Der groBe technische Fortschritt dieser neven Wogenkonstruktion ist dos Geheimnis dieser Tatsachen|

Noch bevor Sie sich bei unserem Vertreter durch eine eingehende Versuchsfahrt ouf Steigungen und schlechter Strale
Uber die Fohreigenschaften orientieren und er Sie mit cllen Feinheiten dieses modernen Wagens vertraut macht,
modhten wir lhnen das neve Modell vorstellen. An Hond niherer Einzelheiten Gber die neve Bovart werden wir im
folgenden zeigen, wie es die BMW-Ingenieure im Verein mit den Karosseriekonstrukteuren und -kiinstlern von Mer-
cedes-Benz ermoglichten, dieses komfortoble Fahrzeug 10 auszubilden, dofl lhnen sein Besitz wirkliche Befriedigung
verschafft und ein Beweis fir lhren Geschmadk und |hre wirtschaftliche Klugheit ist.



Es muBl ein bequemer eleganter Wagen sein ....

Die vorderen Sitze sind um 100 mm verstellbar, der Boden ist rick-
wirts vertieft und breite Fenster gestatten fraie Aussicht, Eine Mafl-
skizze (1) und das Originalphoto der Limousine mit abgenommenem
Dach sagan mehr iber die Bequemlichkeit des Wagens als viele
Werte; denn sie helfen Yergleiche anzustellen, bei denen die Yeor-

ziige des neven BMW-Wagens sofart offen zutage treten.




Hauvptbedingungen fir einen Wagen mit absolut sicherer
StraBenlage sind: ein richtiges Verhéltnis von Rodstand zu Spur-
weite, tiefe Schwerpunktlage, richtige Gewichtsverteilung und un-
abhéingige einwandfreie Federung allervierRéder{Schwingachsen).
Beim neuven BMW betrdgt die Spurweite 1100 mm, die bei einem
Radstand von 2150 mm nicht nur giinstige Gewichtsverteilung er-
gibt, sondern dem Fahrzeug vor ollem auch eine vorbildliche Stro-
fenloge und ousgezeichnete Kurvenstabilitdt verleiht, Die tiefe
Schwerpunktlage ist durch einen Niederflur-Zentral-Rahmen
(2) erreicht, der wiederum eine sehr niedere Anbringung der be-
-quemen Kaorosserie ermaglicht. Besondere Sorgfalt wurde dem
schwierigen Problem der Federung gewidmet, dos jetzt verblif-
fend einfach und zweckmaflig geldst ist. Die Vorderachse wird
aus neun Federblattern (3] gebildet, die jedem einzelnen Rad vun-
obhéngiges Schwingen gestottet und wobei alle Gelenke und
Schmierstallen, die dem Yerschleifd ovsgesetzt sind und daher der
Plege bedirfen, vermieden sind. Die Hinterrad-Federung ist
nach demselben Prinzip einzeln federnder Réder gebaut, nur liegen
hier zweiQuerfedernin einer horizontalen Ebene hintereinander(4).

Sie nehmen sowohl die Schubkrifte als auch die Bremsreaktions-

3 Yordere Schwingethie
4 Rilckwirlipe Schwimngachin
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driicke auf. Daher fahren Sie im kleinan BMW auch auf schlachten
Strafien, bei schnellem Tempo und in engen Kurven sicher und ruhig.
Bestmdégliche Fohreigenschaften werden weiterhin hauptsach-
lich durch eine sichere Lenkung, zuverléssige Bremsen und
einen temperamentvollen Motor bedingt, der dem Wagen
gutes Anzugsvermogen vnd hohes Durchschnittstempo
verleiht, wobei selbstverstindlich auch der bereits erwdhnten ein-
wandfreien Strafienloge besondere Bedeutung zukommt.

Die Vorteile der leicht zu bedienenden und nachzustellenden, be-
quemen Lenkung (3] bemerken Sie gleich bei der ersten Fahrt.
Das Lenkrod erhdlt keine 5tafie von den einzeln schwingenden
Rédern, die durch eine geteilte, mit federnden Kugelgelenken ver-
sehene Spurstange gestevert werden und den Wagen auvfierdem
sehr wandig machen. Zu der Leichtigkeit, mit der Sie den BMW
lenken, kemmt dos Gefihl unbedingter 3icherheit, das |hnen die
vier kraftigen mechanischen Innenbackenbremsen (8] verleihen.
Wegen ihrer einfachen und robusten Konstruktion kénnen Sie sich
absolut auf sie verlassen. Wéhrend die Fulibremse auf alle vier
Rader wirkt, betatigt die neben dem Schalthebal gelegene, leicht

erreichbare, feststellbare Hondbremse die Hinterradbremsen. Be-




sonders angenehm und praktisch ist die bequeme Machstellbarkeit
beider Bremsen vom Fihrersitz aus. 5o wie die Bremsen dasTempeo
rasch verlangsamen, beschleunigt der 20pferdige Motor den nur
etwa &40 kg wiegenden Wagen mit grofier Kraft. Dieser unermid-
lich leistungsfahige und zuverlGssige Motor [7), der das Fahren im
BMW-Wagen in jedem Gelande zur Freude macht, zeigt die weit-
gehende Erfahrung und Sergfalt einer groflen deutschen Fabrik,
deren Fahrzeug- und Flugmotoren berihmt sind durch international
anerkannte Glualitét,

Mit Recht fardern Sie nicht nur ein temperamentvolles und stabiles
Fahrzeug, sondern vor allem auch einen handlichen und zuver-
léssigen Wagen. Jene Maschinen sind am betriebssichersten,
die die einfachste Bavart aufweisen und in Yerbindung damit
geringster Wartung bediirfen. Nach diesem Grundsalz wurde der
neve BMW-Wagen entworfen! Wo ein Gelenk oder eine Schmier-
stelle zv vermeiden war (z. B. bei Fahrgestell und Federung), wurde
es getan; wo bei irgend einem Teil gelegentliche Machstellung n-
tig wird (z. B. beim Motor und den Bremsen), ist sie rasch und hand-
lich zu bewerkstelligen. Wahrend Sie sonst &fters 10-20 Schmier-

stallen bedienen oder zumindest kontrollieren missen, besitzt das

T Bor Motor von Vergaser- und Anlassorseibe aus goschen
8 Das Differentizl mit Schwingachsen
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BMW-Chassis keinen einzigen Schmiernippel, der vor 3000 km
Fahrt bedientwerden mifite. AllebeweglichenUbertragungs-
tejle sind gekapselt und aus herverragendem Material so kraf-
tig dimensioniert, daf} derVerschleil} selbst bei davernd harter Be-
anspruchung oufs dulierste beschrankt wird. Als Beispiel hierfir
diene das massive Stirnrad-Triebwerk des Differentials (B);, des-
sen spiralverzohnte Kegelrdder durch eine kriiftige, sorgfaltig aus-
balanzierte Kardanwelle angetrieben werden, die an beidenEnden
elastische, stofidémplend wirkende Gewebe-Scheiben ohne jede
Schmiervorrichtung besitzt. Dosselbe Yertraven, das Sie diesen Tei-
len entgegenbringen kénnen, wird lhnen auch dos robuste Drei-
gang-Getriebe mit Rickwértsgang [?) einflofien, Seine Spezial-
Zahnréder und die Elostizitét des Scholthebels sind derart bemes-
sen, daf} das Schalten sehr weich und bequem vﬂlr sich geht und 5Sie
keine Sorge zu haben brauchen, dof} ein kleiner Fehler beim Gang-
Wechseln dem Getriebe schoden kénnte. Auch die Einscheiben-
Trocken-Kupplung bendtigt keine besondere Wartung. Abgese-
hen von ihrer Einfachheit sind die Abmessungen so berachnet, daf’
sie auch fir schwere Wagen reichlich geniigen wiirde und trotzdem

sanft arbeitet.




Won besonderer Wichtigkeit fir einen betriebssicheren Wagen
ist zweifellos der Motor. Von seinerleistung, Anspruchslosigkeitund
Zuverltissigkeit hdngt es in erster Linie ab, ob Sie gqut oder schlecht
kauften, also Freude und Mutzen oder Arger und Yerluste von threm
Wagen haben. Daher haben die Bayerischen Motoren Werke seiner
Kenstruktion(10) ganz besondere Sorgfalt gewidm a-ﬂ:nd ihnlangen
und harten Priiffungen Uber Hunderttausende von Kilometern unter-
warfen. Selbst bei schwersten Zerreilipraben, wie es Rennen sind,
hat er sich bereits vollauf bewahrt. Um bei dem verhé&linismaflig
kleinen Hubvolumen von nicht ganz 800 cem die ansehnliche Leistung
von 20 PS5 zu erreichen, sind die Yentile héingend im abnehmbaren
Zylinderkopf angeordnet und Gher Stofistangen gerduschlos von
deruntenliegendenModckenwelle gestevert.Diese Ausfihrung besitzt
bei gleicher Lebensdaver und Zuverlassigkeit gegeniber stehenden
Ventilan bedeuvtende Vorteile, so dalb sie auch beim Bauv von Flug-
motoren, bei denen die Sicherheit doch olles bedeutet, in groflem
Umfange Anwendung findet; alle Hochleistungsmotoren besitzen
diese Yentil-Betatigung. Die Kroft der Explosionen nehmen beson-
ders widerstandsfahige Bohnalite-Kolben auf, die sie Gher kraftige

Bolzen und Plevelstangen (11) an die robuste Kurbelwelle weiter-

10 Dor BEMW -Ratar win Verbaslorsalts, Lailwiise |}¢iﬂ‘-ﬂ|ﬂﬂﬂ
1 Kurbolwalie mit Plegeistangon undd Halben
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leiten. Bei der Anordnung jedes einzelnen Teiles erkennen Sie unser
Streben nach gréfiter Zuverlassigkeit und einfachster Wartung. Ein
gut eingefahrener BMW bravcht nicht viel mehr Pflege
als die Versorgung mit Brennstoff, Schmiermitteln und
Kidhlwasser. Yom Falltank gelangt der Brennstoff direkt zum ein-
fachen Selex-Vergaser, dessen Sparsamkeit (ca.7 Ltr. auf 100 km}
durch eine Yorwarmung noch erhéht wird.

Eine von der Modkenwelle angetriebene Pump e, die im Ulbehdlter
des Kurbelgehauses liegl, versorgt automatisch alle Lager und
Schmierstellen des Moters (12) reichlich mit Ol, das durch ein Sieb
gereinigt seinen Kreislauf in der Kurbelwanne beendet, was einen
sehr geringen Ulverbrawch zur Folge hat, Seine hohe Qualitatsstufe
beweist der Motor durch erstaunliche Gerguschlosigkeit. Diese Eigen-
schaft wird aufierdem durch Fortfall aller Stirnrdader im Motor er-
reicht, da der Antrieb der Modckenwelle und der Riemenscheibe {13)
durch gerduschlose Doppelkette erfolgt, wahrend Lichtmaschine,
Wasserpumpe und Yentilator mittels eines endlosen Gummikeil-
riemens angetrieben werden, der durch die exzentrisch gelagerte
Lichtmaschine im Bedarfsfalle mit einem Handgriff bequem nach-

gestellt werden kann.




Kurze Kosteniibersicht:
Preiz der kempleitan Limousine, finffadh baroift, drei Farben nadh Wahl RM. —

Jahresstover (wis baim friheron skloinene BMW) nur B8, 106.—
Yorsichervng [fur die Wagenklase biz 800 cem) nur RM, 120,—
Betriebsstoffkosten |Brennsteff und Clla) fir 100 km ca. R, 2.70

Technische Daten:
Motor: 789 cem, Bohrung 56 mm, Hub 80 mm, ¢a. 20 PS5 Daverleistung, Bosdh-

Dyname-Lindung, Solex-Yergaser mit Yarwdrmung vnd Starterklopps, Wasser-
per frele Ausblick aus dem noven BMW. Dle Fensier sind wer-

senkbar und die Windschutzschelbe 158 mit sinem Griff zu &ffnen

pumpe, Drudk-Umlavf-Schmierung, Bohnalite-Eolben.

Kraftobertrogung: Einicheiban -Trodten-Eupplung, 3-Gang-Gotriske mit Ridc.
lauf und Kugelschaltung, Stirnrod-Diffarential.

Fahrgestell: Zentral-Misderflue-Rohmen rnir'rinruin:;ln gofedertan Radern, stofd-
freie Lenkung mil geleiller Spurstonge, 4-Rad-Bremie, Ballonbersifung 4,5 =17,
Brannstoffbehalter 25 Lir. Inhalt, 5 Lir, Razare.

Mabie und Gewichte: Spurweite ca. 1100 mm, Rodstond ca. 2150 mm, Abnahme-
Gewicht der Limowtine kompl, somt Reserverod co, 840 kg. Bodenfreiheit ca, 200 mm.
Earesserie: Originalfabrikat »Sindelfingens, Beoi Limewsine, Kobriclett vnd Tou-
ranwagen 4 bagqueme Sitre, Yerstellbarkeit dor Yordersitze co. 100 mm,
Yerbraveh: Auf 100 Fahrkilometer co. 7 Ltr. Brennsteff und Q0,1 Lir, Qualitanal,

Mon erkeannt higran, wie sparsam ein guler 4-Taki-4 - Zylinder - Motar orbeitel.

Alle Angoben sind uaverbindlich. KenstruktiensGnderungon im Inforosie unserer

Alle Bedlonpngshebel alnd hardlich ongecrdnet, dxs Armaturens
Eundschoft jederzeit varbahalten, brett beleuchtbar und der Brennstofihahn mit Filter ausgeristet

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG. MUNCHEN - ZWEIGNIEDERLASSUNG EISENACFK
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