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Il concetto

¥ = L.
Prestazioni
senga ='umprmnv.~::~i

La 550 Maranello, & l'interpre-

|¢'iZiU|'.ll.‘ ["l.‘- "il!'i [Il."-"':l lli'l‘lilll!llil

12 cilindri, a motore anteriore a
lorte vocazione sportiva, proiet-
tata agli aond 20000 11 {ema asSOE-
nato ai teeniei nello :-'\'”up[u)

di (questa vetlura era particolar-
mente impegnativo: disegnare

e costruire una vettura che sod-
disfucesse le esigenze dei elienti
Ferrari che ricercano emozioni
di puida ¢ prestazioni estreme,
senza per questo rinunciare alla
guidabilita e al comfort. Una
vettura che soddislacesse ql]ogﬁ
stessi clienti ¢he nutrono un:

passione per le soluzioni tee-
niche di m'.'mgu;n'rlia_ proposie
ila una Casa che da sempre eon-
cepisce il design come soluzione
estetica alle esigenze prestazion-
ali ¢ realizza i suoi veicoli con
solisticata :lriigiumllilﬁ.

La formula della 550 Maranello.
iIUiHILIL‘ sintetizea i seguenti

[attori: prestazioni estreme
solto ogni puntoe di vista {accele-
razione, velovita, [renata,
tenuta di strada), qualita della vita
a bordo (posizione di pilotaggio.
comlort del passeggero,
insonorizzazione, spazio i carico,

climatizzazione), cfficacia

estetica (forme acrodinamiche,

inclusa la sesta aceia), attraverso

un disegno cap:

e di coniugare
la grande maderniti del progetto
con b migliun- tradhizione
Ferrari, Il visultato e una vettura
capace i perearrers la ista
privata Ferrari di Fiorano in
.34, vale a dire 3.2 sec. menao
del miglior tempo mai ottenuto
con una 512, Nella valulazione
i queste prestazioni si deve
congiderare architettura

512, capace di garantire
pecformance estreme nella

della

guida in eircuito,
Anche se, come tradizione.
presentiamo la vettura atiraversa
Ll
studio, la vera natura delld 550
Maranello ¢ Vaziona,

le sue viste riprese in

L sue prime immagini pertanto,
vengona proposte dinamiche,
Si tratta, inlatd, di po’avtomobile
realizzata per dare a chi potra

pilotarka le pite grandi emozioni
¢ rappresenta la sintesi di titto
vitr ¢he (lggi castituisce eccel-
lenza in campo antomobilistico.
Cuesta documentazione si
propone di illustrave le caratier-
istiche della 550 Maranelio
o un percorso naturale

T

che va dalla sua delinizione un-
gionale ed estetica, alla valu-
tazione dei requisiti di puidabilith
e di vita a borda.

The concept

Performance

al no f'(IIII!II'HI'I'IL‘:CI'

The 550 Marancllo is Ferrari's
interpretation of the 12-evlinder
herlinetta, with a front [‘Ilginp

and a pronounced sporis person-
ality, Tor the 2Z1st century.

The briel given to the technicians
was particularly demanding:

desion and build g car able

toe meet the needs of Ferrar
vustomers looking for driving
emolions and exciting perfor-
mance. who do nol want to
forego driveahility or comfort.
Customers attracted by state-of-
the-art teehnical proposals from
a company which has always

i aesthetic

treated design as
solution to the demand for

performance, and has always
built s cars with r‘uphis!l:‘

aterd
craltsmanship. The [ormula

that produced the 550 Maranello
is the sum of several factors:
sll!”:l'h |‘f.'-;."f.'ﬂ.|||=\'l.‘- i} f.'-‘l'l.!l'.\
requirement {aceeleration, speedl,
braking, roadholding), quality
of life on board (driving position,

i

passenger comfort, soundproof-
ing, loading space, climate
cantrol). styling elficieney
{acrodynamic shape, including
the sixth surface) by way

of a d(‘s]{;n that combines an
extremely modern coneept with
the: best Ferrari of tradition,

The v
covering Ferrari's

21 I]l. I‘- @ Car ‘.'Ell]llllll.? f.'![

: private track
at Fiorane in 134, namely

3.2 sees. [aster than the best
time ever achieved by a 512,
When assessing performance

of this kind we must remember
that the ethos of the 512

was optimised to obtain extreme

et formance on a cireuit.
Although we present the car,

as usual, with a series of studio
photographs, the 550 Maranello
i best seen in action, The Lrst
shots are therefore moving
ones, It is a car designed to offer
strong emotions 1o those capable
of dri\'illg it and it I‘L"lrl't.':il'l:'lf?i
the synthesis of excellence

in the automotive field today.
This documentation is intended
to outline the features of

the 550 Maranello following

a natural progression from its
functional and styling definition,
to the evaluation of its driveability.
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delle prestazioni
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1 50000 Valorn

mica & il frutto di un lavoro
400 are di

aalleria per olle

l.'l'll' illl |"il'|llll'

ttivi lissati dal progetto

= carico verticale sulle ruote
lllltlllfli.‘lll.lt.'llll' dall'assetto della
vitbura;

1 w sensthilit alle rafliche

LU § AT il“"il\'illhb’i:llr'll'l by

cllo rappresenta
avanti nello
sviluppo ae
della ve iluppa che ha
portato =t i una
elevat: @ slCure
di guida. In solure
ticale indipendente dall
¢ un Uy inferiore & zero song

L l'i!'i'llll.'llﬂ e I]t'.l' una veltura

Hi A ER ) ata !n_}.-am nel
vddel fromale della vettura
con 1l caratleristico scivola, nella

elli

[ree

At the origin
of performance

\ierodymnics
;,zl||| s v :|I!|1~;—:

shape is the result of hard work

LS00 hours of

wind wmnel tesis to achieve the
1 by the projeet, which

that ne

load on the
thes ¢
Sel-uge
= minimal sensitivity to side winds:

body, which has led 1o excellent
stability and driving safety.
The vertical load independent
of set-up and a Cz lower than
shit are a 11Ilil|l:-:
for a car with no mohile parts
or added acrodynamic surlaces,
Partieular care went into the
ien of the front of the ear
with i
the a
the :
air flows,




Per il ritor re anteriore
della berlinetia 1 i ad ali
prestazioni la Pininfarina ha

o Wi CArroRz dalle
proporzio
e estrem : cofano
imponente ¢ coda tronea.
Con queste anl i la veltura

rasmette immediatomente

tati dalla Pininlfaring secondo
modaliti, solo apparememente
anlitetiche:
a di moderare

ane con Padozi

vetbura
ampio ¢ completo;
- rispettare la storia esteti

la Ma

[LELE HI‘_{'II anllu I

idenziano le grandi mwote,

il lunga cofano mocellato
e presi d'uria.
) Maranello
attante ¢ nervoso, con died
alt che tendone |
rhide
forti 4 i caratieristicd in tuile

le viste della vettu I volumi

sonn netin, d

;'II'II'lI(‘ con la pr wmza fisien la
prestanza i (e automaohile.
Con una scelta atipica per 1
con montanti : renderlo
visivamente meno presente e
averescers per contrasio Ihinl|mr-
| COFpO Ve

ta la meceanica, il eur

1 della 530 Maranellg
ahl ndo cosi 1l “haricentro
ottico”™. Danteriore ¢ ri
elemen i presa o'

L molto in

alo comyj
aco di luei.
per Fali-

moloristica

con gruppi ottici in vista, int
alla lorma della corrozzeria,
worsa nella parte
un ro ¢he le da
mismo, lormando

un motivo deeizo e personale
Fattacco del § )
. Caratleristi
rapporto fra il luny

L= 'I! |]IH'1'I

P, i
ruota ¢ la porta sono
s due useite daria calds
dal vano motore, guasi una
itazione d'obblizo delle classiche
e a molore anteriore,
Il posteriore, semplice ¢ potent
ato dalla linea supe-

al pa
colo spoiler, ¢ pid la

parafa dai doppi fanali
rolondi, punto fermo el i
delle vetture

1 lorm areniemente

€ sponky il |'rul1:|,
lor :-:|1|:|i i weriore in

lare ¢ [N gener le»
ttta la I Maranello, di un
lavore di integrazione dello stile

con I’

Styling decisions

Pininlarina has
with character

||l'{'n[n1|'|i|:rl!1 for this return

to-a rond i on Ferr:
ln|| I,II"I'J—H" 1 Iu':l'rllll
low and wide, with e honmet
and cut-oll tail, features that

immediately give the impr

= the need to m uniler-

statement by the adoption of

sober, functional features, that

are con il with today's tastes

and requirement

= the need 1o propose

widest possible range of

= the need to respeet I

styling history and the unmis-

takable per

it has proj

The large wi

the big wheels, the small rool

restinge on the solid shoulders
an : \

the long bonnet shaped by a

lunctional air intake, all respect

this (radi

view the car. The volumes
1 and [rank, not smoothi
or tapered, 2o that the car's

|'Jh:\--‘-il'i|| [}l'l'-"[‘J'll'i" L I'l'lil

ally light for
ri, with fine pillars that
make it less obvious visually
and stress the i iportanee of
e ear |||'||'|} ]l'. conl the
structure how ||1_-_'lh|' mechanica
which are the heart and soul
of the 550 Maranello and lower
the eptical centre of gravity.
The front has

elements: the air intake is ||u_<i-
tioned b low down and ha
a narrow shape, incorp
the faglights at either en
The lowe complox,
maodelled .-iiupt' that ereates an
ive play of lights.
ntake for the Tuel feed
med al the cenire of
: honnet, an eng
requirement that links the
sent 1o the st
This is the first Fe
ed and d
from the start with v

IJI. SO

ers, inte,
ol the bodywork.
Ihe side is hig

by a dihedron that gives il To

lighted at the top

ning a strong,
il motif that emphas
the rear wing. The relationship
between the long bonnet and
all re i
: ih Tink with 1
al
Twa ou
air have heen ereg
s front wing, between
ch and the door, ¢lose
(L8 (1] tllt'

s where
I with a
around
the wing

ree charact

the front
particular and me
srally the whole of the
5350 Maranello, the Fruit of work

to integrate styling anl .=t|'|'r'-|!_\-




due o i
La vetty

telaio tubolare in acciaio sul

npostata su un

quale & saldata la ca 20T
che ||.-|rl('n"|} rulinralmente.
in lega | adi

ved & osaldita al welaio
e con Pinterpo

3 [J'gil denom 1l

oltre ai gia illus-
trali requisiti aerodinamic,
presenta aperiure teeniche i

i, nel punti

nppronta [er

di m a efl

varalterizzano la fe

Pier s to modello sono stati
u|||li ottici omofocali

mtegrati nel co

nella mareis nottur
| fendinehbia sono int
paraurti anteriore. | vetri delle
portiere sono a filo carrozeeria;
o dotati di ¢ sitivo di
movimentazion ) caan
fase di apertur s delle
portiere per la migliore lenuta

Bodywork

“ i built avound a tbular
steel Trame to which the lHIEIIl .
wark. is welded.
The latter is in light alumininn
d to the steel frame
spe al n[lu} known
cran which allows steel 10
be welded to aluminium.
|[| '.J,l]l“]ilm {EN] ll]l.'. {1 lnll:,
I ioned aboy
the bodywork is distin
by technical apertures typical
ol Ferravi stvling at the F'u'_ni|1|~
Y.
front light
: ned for this
model. and
in the bonn
Cd and wi

i hu|'=||w:_
The door windows are Nush

with the i.\ml_\m L and fiteed

with an autematic opening/
elosing device that is activated
when the doors are « }u'm'el or
elosed Tor better all-round sealing.







Il el

Ma o, & composto da tubi
|!"::t'1'll;:'tn ;i|L| 1] tenzinle sflid.‘l[i.
a sezione variabile ||:"rnltlnui'.'-;'.m'l.'
il peso. La rigidezza o torsione

del telaio nge il valore di

abilita nel tempo
soluzione oltimale

oli di l.ri'mluif.imli liv

aoi relativi a molore,
yensioni, st
frem o qllimﬁ della precisione
wza i funzionamento
s del van srupp

i |n'|_:t:'ll.
che costitui

WL st per i
i Fervar

che compor
wisiti omol

he ellicient

steel tubes, with o s
{0 nplirni::r- the wei
rigidity is 1500 kgm/degre
idity 800
frame |
ty that comes

mplicity and
combined with extremel
[ormanee in lime ||nn||u<'f'
an excellent result for vehicles
with a strong .-i!!-tll‘l:i femperanent
destined for production in limited
numhber is puaranies
1I]~I_I\' in terms
||aiFil}' ol

CISRO,

afety features are outstand-
ing, p:lrlir|:].‘|r‘|_', with regard 10
the eentral cage which is very
strong and protected by peripheral
elements which constitute i
ystem with ||i;;'_|| Ty al-|l:~ul|l'
tion. T i ety standards
company |
Kports over
{01 fnl'{
ns Lhat the
strictest salety standards must be
miel.

Ca |':'|~;_=g'f'.i1u anleriore
1l |1||_-Id-ri|_m-

ordine di marcia

ali tubeles

Posterionr

15806 mm
1690 K

Tubele

).13 in

O07R 18
R 18




Le sospensioni

L& 'i' eSS o “l'!.‘-lll‘.“l'

Pariicolare cura & staia posta
nellallegrerimento delle masse

Non s0s : chischi Ireno foran,

caliper ¢ fusi a snodo in alluminio,
ruote in magnesio. |l risullato
ione di guida
con un perfetto controllo della

3
©ung grillllll'- [PI‘(‘I.! :

vettura m tutte le condiziont, ma
soprattutto nelle situagioni limite
dove sono richieste doti di grande
l'l.|ui|i||riu dinamico l'umpll::-ﬁ'.'n.
La 550 Maranello & equipaggiata
con sospensioni indipendenti per

lex fqualtro runte con gt-.mm'lria
il 'Ii!I'il“(‘-lllg!'iilllllli {FEIS\-!‘I‘?-'II.J-! L
bracei triangolari, ammortizza-
n allun

T3]

1o a gas con molle
elicoidali coassiali & barre stabiliz-
zatrici all’ avantreno ¢ al retrolreno.

Suspension and
||:|[l':—|1-1:|“rllll'»:| NASSEeS

Great care was taken lo |ighl=-|a

the non-suspended masses:
drilled brake dises, aluminium
calipers and stub axles, magnesium
wheels, The result is pinpoint
ritl".'.I'illg and }rt'l'f&:'.'[ control

of the car in all conditions, but
particularly in those problem

situstions when excellent overall
dynamic balance is necessary.

The 550 Maranella has Endl.';w.u-
dent suspension on all four wheels

with transverse parallelogram
structure and trinngular arms,
aluminium gas dampers with
eoaxial coil springs and anti-roll
bars on the front and rear axles.

!,.i |'c',l_:u|'c‘.'r'lu|u'
costante o assello

Le :n.t;|u-.i|siuni (:umpl'e-.mlml.n wm

e della taratura

sistema di var
degli ammortizzatori che pud
essere impostata dal pilota, eon
un internittore posto sulla plancia,
su due liveli di comportamento
dinamico diversi (normale ¢
sport). Una eentraling elettronica
comanda, attraverso fuatire
motori elettrici, la variazione di
Laratura di o sillgnin AMITOr-
Lzalore.

La legge di smorzamento cambia,

funzione della veloeiti iuh'f_gran(hl

nterno di eiascuna famiglia, in

nell’elaborazione 'aceelerazione
verticale, I
Pangolo [arfalla e la pressione del
I:;I"l'llilﬁ ri'l'l]i.

izolo dello sterza.

Lo stesso sistema controlla il
by

wegio della vet nei

transitori. La carreggiata anleriore
& piti larga della posteriore

per assicurare la prontezza di
noltre

la geometria dell'avantreno &
progettata per otienere Uelfeita
antidive in frenata,

inserimento in curva:

C.onstant set-up
.'|||j||-«|r1|:-rr|

The suspension incorporates
il :-}.‘ll.'lli L[] vary <|'.||n|:4'r :-'vllinga.
which can be adjusted by the
driver, us

o swilel on the facia,
in two different levels of ranges
of dynamic performance {normal
and sport). An electronic control
unit with four electric motors
monitors the adjustment af
cach damper. The damping
logie changes inside cach range.
depending on speed and taking
into account vertical aceeleration.
the .-ilt'i.'.l'iu,fz ullgit'.. the throttle
valve angle and brake circuit
pressure. The same systemn eontrols

car ||i||:||in;_r| during transients.

The fromt track is wider than the

rear Lo guur:lnlel' !rmmpl turn-in
1o corners, and the structure

of the Iront axle is des
ensure an antidive ef
]n'ﬂking.

med to

wl when

IZimpianto frenante

Le pl'r*.-'!-‘ur.inui i vna vettura
sono determinate dalla qualita
di decelerazione, olire che quelle
di accelerazione e stabiliti.
Cimpianto frenante delle 350
Maranello & stato t'mur:epilu ©
syiluppato in |:u*l|t.':'»igll tra Ferran
¢ Brembo secondo una metodolo-
sia applicata anche al lavoro in

Formula 1. Limpianto & cosi
strutturato:
- anteriore: pinza [issa in ivgu di

alluminio con 4 pistoni diametro
differenziato 38 mm/40 mm.
Disco Torato di diametro 330 mm
¢ spessore 32 mm;

— posteriore : pinza fissa in lega di
alluminio con 4 pistoni diametro
differenziato 30 mm/34 mm.
Disco forato di diametro 310 mm
¢ spassore 28 mm.

Le pastiglic utilizzano materiale
d'attrito I Galler 3321 GF,
Lelevata energia in gioco sull'assale
anteriore durante la frenata ha

portato alla definizione di un

impianto dotato di dischi ante
forati di grande diametro ¢
spessore @ |1u5!.'|{_'i'lt‘: eon materiale
d'attrito ad alte prestazion sio a
caldo che a freddo. Le notevoli

prestazioni della vettura
richieste inolire lo sviluppa,

ALLEY

per le pinze anteriort, di pistoni
aventi particolari dispositivi di
wolamento termico, sirmttando
concelln sp:'l‘i!llt‘llt:li.i da Brembe
nelle ultime stagioni sulle Ferravi
in FPormula 1. Cio consenie, anche
nelle condizioni |lii: gravase.

di mantenere la temperatura del
liquida freni entro valori molto
buoni. Le notevoli prestazioni
delllimpianto frenante sono state
migliorate gragie a dischi forati,
che assicurano un grip maggiore
anche in presenza di pioggia in
quants permettono di rompere il
velo d'acqua quando la pastiglia
va a contatto con la lascia
frenante. Continui allinamenti i
tutti i componenti dell'impianto
frenante hanno |Jl>i1'.llu ad un
miglioramento della prontezza

e alla riduzione degh spazi
d'arresto della vettura in ogni
situngione. Il sistema & inolire
dotato di ABS a quattre canali
con correttore di frenata integrato
i Ii;s-u elettronico, che .'_[il!'éllllisl.'l'
una prestazione ideale nelle
decelerazioni superiori a (L5 g
Tintte quanto esposte & stato
realizzato con un’atlenzione
particolare al contenimento

del peso {lnll‘ilnpi:lnln ('l)lllph:tu.

e lll':llxill;: syslen

Acear's perlormance is determined
not only by its acceleration and
stability but also by the quality of
its deceleration. Ferran {Il'-\'i.‘tl.ilﬂ-'l‘
the braking system of the 550
Maranello jointly with Brembo,
applying methods borrowed
from Formula 1. The svslem 18
structured as follows:

= front: lixed caliper in alumi

um alloy, 4 pistons with differen-
tinted diameters 15 ind L8 in.
Drilled dise, diameter 13 in. 1.26
in thick.

= rear: fixed caliper in aluminium
a||i1|}'._ | |Ji:-1m!.-§ with dilferentiated
diameters 1.2 in/ 1.3 in. Dirilled
dise, diameter 12.2 in, 1.1 in thick,
The brake pads use I'TT Galler
3321 GF friction materials,

The enormous ameount of energy
exerted on the front axle when
braking required a system with
large, extra thick diameter drilled
front dises and pads made of
[riction material that guarantees
high performanee whether hot
or cold. The car's onlstanding
performance also made it necessary
to develop pistons for the from
calipers with special thermal
insulation devices. that exploit
concepts tested by Brembo on

Formula | Ferraris in recent
seasons, This made it possible
to keep the brake fluid temper-
ature at a very good level, even
i dilficult eonditions.

The excellent performance of the
brakin

the drilled dises, which ensure

system is enhanced by

better grip, even in wet weather,
because they burst the film of
waler when the ;a:irl COmes into
contact with the braking surface.
it of all
the components of the braking
system ensures |
and shortens the ilr'zlkitlg distance

Continuous refiner

ompt braking

in all situations, The system

is completed by a four-ch:
tronie

ABS incorporating e
brake effort proportioning
which guarantees ideal perfor-
manee in deceleration above
0.5 g The whole system was
produced aking particular care to
limit the weight of the complete
aszembly.

VSR, il sistema di

controllo della trazione

1l sistema controlla il pattina-
mento delle ruote maotriei.
altraverso azione combinata
dei Ireni posteriori ¢ del sistema
gestione motore col quale collo-
quia attraverso una linea CAN,
1l sistema adottato dalla Ferrari
550 Maranello & Funico esistente
a oflvive la scelta di due livelli
di funzionamento selezionabili
manualmente con un interrot=
tore posto sulla plancia:

= la selezione “normale™ tende a
privilegiare la stabiliti in rapporto
ioni del fondo stradale:
= la selezione “spurl"‘ |lr;.'.'ilt'.gia

alle condi

il controlloe della trazione in
lunzione delle prestazioni.

lel livello di Tunziona-
mento selezionato, il sistema

A seconds

interviene solamente taghando
la coppia erogata dal motore
oppure, attraverso il colloguio
con il sistema ABS, [renando

in mode indipendente le due
ruote |ItIH|.I'I"I{Il'i. In altri termini
si tratta del primo sistema di
antipattinamento attivo sul E|luiif!
il pilota & in g
La selezione normale/sport del
sistema ASR coincide con la
selezione del livello di funziona-
mento delle sospensioni (comando

ado di agire.

unico per le due selezioni),
garantendo un controllo globale
i |.|m‘|l.' del |Iilu[£l della dinamica
laterale ¢ longitudinale della
veltura.

\SR, drive control system

The system prevents the driven
wheels from spinning by the
combined action of the vear brakes
and the engine management
system, which it communicales
with a CAN line.

The system adopted by the
Ferrari 530 Maranello is the anly
one to offer a choice of two
operating levels, selected :I\lela“!.'
by a switeh on the facia:

— the “normal™ mode tends to
lavour stability according to the
condition of the road surface;

= the “sport” mode favours drive
contral as a lunction of perfor-
mance,

Depending on which made is
selected, the system intervenes by
entting off the torque delivered
by I:|'||:r.-::r'qt-:inr*+ or. coordinated by
the ABS system, by braking the
two rear wheels i||1|r|u:llt|¢|ll|.'\‘.
In other words, it is the first active
anti=wheel spin system which
the driver is able to control. The
normalf/sport selection of the
ASR system coineides with
selection of the lunction level of
the suspension (one switch governs
both selections), giving the driver
total control of lateral and lon-

gitudinal dynamies ol the car.




srinicla

a controllo tachisensibile

ivale o 110 metr.

f"||u'-|'||' tive

power sleeris

1 of powe
adapt ste
ni operi .
The dirveet :-tl."{'riug
3.8: 1. wh c turning

Le ruote

ina ¢ Leeniche
S Ii.ltl' O
1 leaa di

- I"l]llll.'lllll% H1 l‘ill({lll'
t!l'l'lll'-':lli. f.l.'.' ruole n

normali.
a ha superato sis

del capitolato Fe s

quelli dell'lstituto Teenieo LBIY

in Germania (durata di almeno

mhicarrosione di hrevelto
Hpq'.l dline.

Wheels

The wheels of the 550 Maranello
were manufactured by

to Pininls

and 1

slripciure, mwar

alloy with low pressure

The wheel has five convex spokes,
with lve central hore holes.

i ul‘<iiu
ded by the need 1o fit large

} k). Each wl
is protected by a s | eye
of anti-corrosion paint patented

| pneamatict
1l serbatoio

Per la |:|'i|!u'| volta su una vettira
di pre
sond stati proge
la vettura, [nfuti
livello di prestazione obiettivo
della vertn lox .~il.5|t1|:Em el
i pensioni ¢ dei
vl @ stato condotto
di l.lg;ui
inclusi i pneumatici
ndone la prestazione
nzione del visultato lnale.
) Maranello ha omol
quatlro diversi Lipn ¢l pret
tutti ap)
per il modello,
!"ill?'llr.l'f lli'H'l‘! LTV jﬂ{tfl'lll'i AFEone

1l serbatoi

i alluminio della

114 Litri. L

ape

i coll ¥ i zione protetia
davanti al retrotreno sul fondo
velluri.

Tyres and Tuel tank

For the first time on production

[or the car's
the fram L anel
tyres were developed in parallel,
characteristics
system, ineluding the
Lyres, and optin
an Lhe ha

- ]Jl!.‘-llil}ll in front of
the rear axle, und ath the




| cavalli e la loro gestione

The hm‘sftpnl.vm' and how it is controlled

Il molare

Il motore che equipaggia la
550 Maranello ¢ un 12 cilindri
a Vi 63% di 5474 ce., la e
caratteristica principale & di
veione di cOppia
3000 eiri che
molte elastico in tulte
oni. Potenza max
TOO) g l'::|||:ia
d i,
sssione 1OB:1,
e B8 e corsa 75

sistema i

: ¢ coppa delFolio

O ke

Zione i
la contrappe
matore, il «
e Pequilil
stoni Mahle in

i alluminio lorgiato, hanno

SCOCO Can ‘-{l”' I_" -LIH'.
di recupero ¢ una di mandata,
|ln|'||'|lu “Ell"(l, hl‘l'iri,]l{'lill -'H'|lill'il.|“

atore ded

Ihe engine

S Most "lll!:-'lalr'ldill;_f
feature is the et that it delivers
peak torgque from 3000 epm,
which makes it extremely elastic
in all conditions, Maximum P
output 485 |lh|; at 7000 rpam,

y N at HO000
rpm, compression ratio: 10.8:1,
hore 340 in. stroke 295 in. Bosch
Motronie Ma.2 iti 101

zht |

[':H'il!\'. Iul'(| L [

3 sase and head and
the oil sump are in light )
with damp press-fitted alominium
1'}1i||||l.-|' liners coated in Nikasil.

ikshall is supported by
s on anti-friction
ol three types of metal.
The econ rods are in TibGal 4y
alloy, for cons
ion at high speed.
"This has also made it ;m.«'.ailrlv
{0 |i;_',| 1 the counter-w 1
the drive shalt, which imy
the response and balance of the

¥ (l .'llllll!i!'lllllll il”ll_\_' |li!'-|.l.‘ll.h

have a particalar crown d
1o enhm
efficience

sump with two re
and one input pump. double
filter, ate tank and special

357 Kw)
085 Nm (58 |

Bosch Motro
Peso motore 5 l\,'.i

Lubrilicanti

12 eylinders
il stroke

334 cuxin
[ O8]
185 HP

i overhead cam
Four valves per eylinder
i Bosch Motroni
Slsh

Shell

Static eleciron it ion

1] 20} Fil D} 50%0 in{WD T WD

L wwaores Fre |..-..| frpon 5 b




La testa con Cyvlinder head
punterie idrauliche with hvdraulic Lappets

L testa, a quattro valvole per

cilindro. & dotata di punterie ; per eylinder, is litted
idravliche. Questo sistema ilic tappets.
ainta a contenere il livello This systems h:-lil to enrb

| of polluting emissions,

Y 1o
L Lappet pl.'r_'.'.
gﬂl'nlﬂ.rinln la ¢ H ceing constand
della prestazione del motore. engine performance.

3-D. Propagazione di fiamm:

nella eamera di combustione,

3D, Flame Ilfl:[:.‘l;_{illi(lll n
ecombustion ehamber.




Faspirazione a
geometria variabile

Per il motore della 550 Marnello
¢ stato sviluppato in Ferrari un
Il‘ilrli('u]ﬂl"‘- ﬁll(l (li ﬂﬁElil'ﬂ?’.il}]"'

a geometria variabile. con la
fun = i . ¢ le carat-

teristiche di u:nmbiu e polenz,

Il sistema, brevettato dalla Fervar,
& costiluito da una terza capacita
aggiunta sul collettore di aspira-

zione, che ne varia le coratte
tiche Muidodimamiche.

!'El lerza ('“llél('—‘ﬂgl l."('lll.'il.”li{'a'l (||
il colletiore attraverso 12 farfalle a
ﬁlfl'\’[]lflllﬂlllllill I'.llf‘lIl'ﬂ'll'l{"l“'llﬂ[ii“l.
comandate dalle centraline di
<:U|1|.I'ﬂ][l) motore.

[nfatti, rendendo disponibile

Illl ('.:Ii'k'l['llEI Hllllll‘ii!llli"‘“[.ﬂr["‘.

il Nusso daria ha a disposizione
LITTH] h]llghl."ﬁi’.il Iﬂﬂﬁli(}ll('- d(l‘t'[: Fl‘ll"l

“risuons orando cosi

e’ mig
il riempimento della camera

di seoppio. e, di conseguenza, il
rendimento del motore. l'.;ll.ltr.-.-'ll.r
si traduee in nna prestazione del
motore oltimizzata o tulli i regimi

ovvers una grande elasticitd di
guida e alti valori di potenza.

Il sistema di gestione motore &
Bosch Motranie 5.2 con ini

€ aeeensione statica inlegrate a

ZAOTE

controllo elettronico,

I due sistemi, uno per hancata,
sono collegati mediante una linea
seriale ad alta velocith (CAN).

|’ i I:l B — -y 1—"

The variable
geometry intake

Ferrari developed a particular
type of variable geometry intake
for the 550 Maranello engine

to enhance torgque and power
features,

The system, patented by Ferrari,
comprises a third capacity
added to the intake manifold,
which alters its Nuodynamic
characteristics
iz linked to the manifold by 12
throttle valves with l.'|et'.lm|1uvu-

3, The third capacity

matic servo control, driven by the

. .
('ll;_'"l!ll‘ mEnaseIment l'EJrlll'[)I umls.
T

The additional capacity means
that the air Mow has a hmglrr
length in which to "resound”,
imprnviug combustion chamber
filling and enhancing engine
eflicieney. This translates into
seld engine perlormance

optin
at all speeds, extremely elastic

driving and an outstane
outpul, Engine management is

by an electronic Bosch Motronie

5.2 system with combined injee-
tion and static ignition.

The two systems, one for each
row of eylinders, are linked by
a high speed serial line (CAN).

!_: ill'l'ﬁ'l‘.'l'

Lo searico a
contropressione variabile

Lo searico & stato [mrlit:uhlnrn‘nlv
curato, avendo sviluppato

un sislema a contropressione
variabile, simile a quello

che equipaggia la F50, realizeato
mediante valvole di by-pass
situate sui silenziatord |Ju£itc:|‘i0ri.
Le valvole di hy-pass sono
azionate da un servocomando
nl(:ltrnpm-l.tmalinn che ¢ con-
trollato, in [unzione del regime
del motore ¢ dell'angolo farfalla,

dalle centraline i gest
motore. La possibiliti di controllare

ne

la contropressione allo scarico
1 volia

I)l.‘rll"!“l'. AT 1
di ottinizeare il rendimento del
motore nelle varie condizioni

di uso. Infatti una maggiore
(:UI"I'"I}I'l.'.‘\':\'i(nll'. \-'il.l\'ﬂ]il {"Ili'llsf.l.
permette di migliorare la coppia
in condizioni i medio carico,
Ii'll"'lll'l'l,' I'il:ll,lrl'('! I:I l"{'ll'lll'ﬂ‘flfl!.‘,"ﬁi('ll'll"‘
allo searico aprendo le valvole

s [avorisce il rendimento

di hy-
del motore ad alti re
pieno carico. 1 sistema di scarico

imi ¢ a

& in acciaio inox coibentaio con
nodi di miscelazione “'sel in

due in uno™ per ciaseuna bancata.
[.'ilnp'mulu & carallerizzalo

da doppia linea di ingresso in
marimila.

IExhaust system with
variable back pressure

Particular attention went into the
design of the exhanst system,
resulting inasystem with variable
hack pressure (similar to that

on. the I'50), and by-pass valves
situated on the rear silencers,
The E‘J.\"[Jtl:'é:i valves are activated
by an electropnenmatic servo
governed by the engine manage-
ment system, on the basis of
engine speed and throttle valve.
The |]l]!-i:-ii.]li]i.|_\' of Foverning the
back pressure at the exhaust also
makes il possible to opli
engine efficieney in the various
conditions. Greater back

L1 1
pressure, with the valve closed.
allows the torque to be improved
in average load conditions, while
reduction of the back pressure
at the exhausi by opening the
by-pass valves enhances engine
efficiency at high speeds with

a full load. The exhaust system is
in insulated stainless steel with

"six into 1wo into one” mixing
noiles lor each row. The system
has two inpul lines into the

'
&l I(‘Ilt‘('l'.
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v con il dil
¢ sistemato posl
(transaxle) prer una m
disteibuzione dei

Il moto viene (r

di tre cuscinetti ¢ allogg

in un tubo daceiaio ch

E'!"lll'll!l"ﬂl"' maotore ¢ cal

ulico. 1l cambio
ronizzate pit

cromzzator

‘errari con pomello di alluminio,
cvVa ¢ .‘\'{"II'.“I]I'{' -1 § ‘III-'ITiI[ |
la A1 S colnan

. 5 )
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» ..u. n 1} I‘.
iport dh cambio

lransmission

The layour of the
with a front engi
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- (tran 4 Tor better
on. This solution
sible o distribute

the drive hoard.
insmitted by the clutch
X I}:t i I]I'(ll"'l Il"f'

IlILI.H..' I!l':.
eluteh s 1 wed on the 1.‘-""l"""']
and is driven I
The gearbox |

antrol 1s the
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i, lever
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A bordo

|| [I:J:—.I-;'p :rl I|i|[:|

1l pos
per dare a0
comflort in tutte le con

tida in termini di p
v izione sedi
tipo & po (
Il volante, di nuove

+. ha due

|(n:;_rilnr|
batot b I
clinazione dello se

longitudinale,
lamento del sedile) e tee ma

i =u ordinazione,
1z La pedal
ornita di soletle

tilizza una 1

liquidi eolorati per la visus

e di informazioni.
npianto di aria condizionata
o dotato i ser
mento solare |
una regolagione pil line

[I'IIIIII

On board

The dry ing position

mum comfort in

5 terms of: ste
wheel p 1. position,
the type amd pe m ol pedals,

The steering wheel. with a new

and
Th

of wl

| (width
( i,'.{ht and
rake of head restraint).
The sqpuab has a rapid release for
access Lo the rear luggage s
iilable on
[itted

supporls
Information is ||i_-.'[|}'|\‘|-t| on the
LCD -m.-flmrr:m- instru
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Linterno, nella tradizione Ferrari.
armonizza la lunzionale praticiti
della vettura sportiva con la
ricchezzn dei dettagli ¢ dell’ese-
cuzione della vettura di luss=o.
La plancia ha una forma avvol-

nte che unisce con due corve
simmetriche la consolle centrale,
che aspita tutti i servizi della
vettura, alle porte. Il guidatore
dispone di un cockpit dove

i stramenti sono si
nel eampao di massima visibil
e attenzione ¢ 1 comandi, Lt
collocati davanti alla leva del
cambio, sono raggiung
facilita e chia 1, 1l passeg
dispone di un ampio spagio
con regolazioni sedili uguali a
qlll‘]li' el posto i i}ill::llil 10,
Ih fronte al [ras: 0 F
aialo il secondo
i sedili avvolgenti
semplice ma arricchito dalla
qqualita della confezione, & ri
[LER T ;_',rurl[l-.'- |ni'.ri'|u fr:l;'l:lfluﬂ_fﬂlli,,
dove non mancana le classiche
cinghie in pelle,
Lauwto ¢ I"t.|=li|. H:i-.:m di amtoradio
Sony. completa di CD changer
it 6 dischi) alle

liaie. Il bagagli

La vettura @ dotata d
amtilurto i
motore (immohilizer) o gestito von

telecomando a radio

sslazion]

1|‘r|"'|h.||'—|

O= 100 kméh
(=400 m
0=1000 m

lunclion
.n-.f .!Ii[i--;:l 1l

In the best Ferrari tradition.
the interior harmonises the fune-
liomal practicality of the sports
car with the lavish arrav ol
cquipment and the fin }
luxury car. The comtoured [acia
links the eentral control. where
all the car's instruments
concentrated. with the doo

in two symmetrical cury

rﬂ'lf.' 1f1‘i\'l'r !11!5 a I'l'l["]\*'ﬂll W hl-i'l'-

all the instruments are l.mpvd

4
at the feld of vision eentr
and the controls sitionecd

in front of the 1 he

reaehed e |'\ .'IT!ii i[l.-!i|||'lf|v|l._

The rer has plenty of
spat their « Wl and seat
adjustment

eat. There s

o in front of the
g 1.
Behind the wrap=around seats,
whose simple is enhaneed
by the quality of the uphols
there is al o
complete with classic leather straps,
with a

5 radio
(holding 6 CD:
the boot. The boot is
with a tool kit,

s ananti=thefi
ambined with the ¢
t (immals
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