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MARANELLO

La H75M Maranello ¢ altima
nata della Casa del Cavallino,
crede ed evoluzione della 550
Maranello. La nuova

numerica. H70. sta ad indicare
Lo cilindrata acerescinta da
5500 a cirea H7H0 ce. con
conseguenti pin elevati valori
di erogazione della potenza ¢
della coppia.

Lalettera M (:‘|l1' sta per
“modilicata™) sottolinea

il fatto che si ¢ intervenuti in
tutte le arce della prestazione
del modello: tra queste, in
particolare. introduzione per
la prima volta del cambio tipo
11 suun modello stradale 12
cilindri Ferrari.

Nello sy i||1|)|m di stile si ¢
scelto di non modificare
Iequilibrio ¢ L sobricta che Ta
550 ha proposto e che le ¢
valsa I'inanime apprezzamento
i L inperfetta
sittonia con il ritorno al

stant classic

motore anteriore della
berlinetta Ferrari ad alie
prestazioni. Le principali
modifiche sono state apportate
in funzione delle mutate
richieste teeniche: in partico
lave, prese davia di forma e
dimensione diversa inserite
nel nuovo frontale della vettara,
cd un nuovo trattamento

dello spoiler anteriore,
Modificati anche i grappi ottici.
insicme al nuovo disegno delle
ruote. Gliinterni de [
Maranello sono stati rivisti in
manicra profonda. allo scopo

di renderli ancora pin sportivi
¢ funzionali, coerentemente
alle acerescinte prestazioni ¢
all'obicttivo di inerementare
ulteriormente Peflicacia nel
controllo di guida assegnato al
I»ilnln, I ohicttivo del nuovo
motore V12 della !
Maranello ¢ stato quello i

incrementare sia la curva (i
potenza sia quella di

coppia rispetto al propulsore
Iato
sulla 550 Marancllo: i valori
di crogazione risultano oracin

|)I‘(‘('l'(Il‘ll[(‘llll'll'l' illh s

una potenza massima i

515 GV (379 kW) a 7250 wiri.
¢ nella coppia massima di 60
kgmea 5250 giri (588.0 Nim).
La distribuzione ottimale dei

con ripartizione

assi con pilota

a bordo, ¢ garantita dallo
schema transaxle con gruppo
cambio posteriore in bloceo
con il differenziale, con
coppia conica ¢ differenziale
autobloccante nella stessa
fusione.

La trasmissione della nuova
STHM Marancello ¢ stata anche
dotata del sistema di comando
clettroidranlico 101, posizionato
nella parte posteriore della
vettura, al fine di minimiz
itempi di risposta e garantive
le migliori temperature di
esercizio. applicazione del
cambio I sulla 575M
Maranello ¢ staca particolar-
mente sviluppata con o scopo
divvidurre itempi di cambiata

wne

e prevedendo

lintegrazione con il controllo
ammortizzatori durante la
cambiata. Uno dei contenuti a
maggiore impatto sul compor-
amento stradale ¢ il nuovo

assetto adatativo |)|'¢‘\I:|7.iu||:||v.

hasato su un sistema di con-
trollo anmortizzatori indipen-
dente suogni sospensione.

I sistemia ¢ ingrado di definire
lo smorzamento ottimale in
ogni condizione, secondo due
seelte: .\']ml'l, con taratura
oltimizzata per un utilizzo
sportivo, migliorando il livello
di motricita: Comfort. con
Laratura ottimizzata per
assorbimento asperita.
Limpianto [renante ¢ stato
maodilicato con Fobiettivo di
adegnarlo alle maggiori
prestazioni della vettura.
soprattatto in termini di
resisten;

val |':|1|ill"_;' ¢ proni

in frenata. oltre a benelic
dellevoluzione del sistema

ABS/ASR dalla versione 5.0
alla !
A livello pneumatici, la 575M
Maranello prevede il controllo

o
B

clettronico [n'mainur. attraverso
sensori per il monitoraggio
delle pressioni durante il

normale utilizzo della vetonra,

The 575 M Maranello is the
latest model produced by
Fervari and is an evolutionary
stuceessor 1o the 550

Maranello. 1€s new code nom

bher 575, relers 1o its inerease
in engine capacity from 5500

0 e which has

to around D
resulted incinercased power
and torque.

I'he leter =M™ stands for
Modilied™, underlining the
fact that every area

ol the model’s performance
has been worked on. The
most obvious change is

the introduction of an 11 type
wear change: (he fivst time
this has been nsed on a road
going 12 evlinder Ferrari.

I terms of styling, it was
decided to retain the balanee
and sober looks of the 550,
which invested ic with the
status of aninstant classic
litting in perfectly with

Ferrari’s return o a front
engined high performance car.
The principal modifications
were limited 1o those required
to deal with the technical
changes: in particular
different shape and size for
the air intakes in the new
frone end of the car and a new
treatment for the front spoiler.,
The headlights and wheels

have also been modilied.
vI‘I“' i“l"l-i(”' |lll ']“‘ —)—"—)\I
Maranello has heen
extensively revised. in order
to make it more sporty and
functional. In keeping with
the car's inereased
performance. the aim b
been to improve the efficieney
ol how the driver controls the

car. 'The objectives fixed for
the new V12 engine in the
S575M Maranello were to
i”"l'l'il\(’ IH)lll [Il" ]NI\\"I curve
as well as the torque. when
compared with the 550
Maranello. Tt now has a maxi
mum power ontput of 515 €V
(379 kW) ar 7250 rpm and
maximum torque of 60 kgin
0 rpm (588.0 N
Fhe optimun weight diseribu
tion. with a 50-50 split

al

hetween the axles, with the
driver on-board. has been
achieved thanks (o a transaxle
designwhich features a
('(”“l!llll'il rear ”Nlllll"'(l ‘L'{'“l'
box and differential anit with
conical torque and
antolocking dilferential in the
SAme unit.

The transmission on the new
S5THNM Maranello is also lited
with the electro ||)![|’;||||in' 11
control unit mounted ar the

rear of the car, in order (o
minimise response time and (o
cusure a favourable operating
temperature.

Ihe use of the 171 gearchange
on the ! M Maranello has

been developed specifically

with the aim ol reducing gear

change time and is integrated
with the damping control. at
the moment a gear is selecied.
One of the factors which has
the biggest impact on the car's
road-holding is the new
adaptive set-up. based ona
system ol independently
controlled damping acall four

corners of the car.
The systenis capable of
selecting the ideal ride height
for any condition. with two
choices: Sport. whiclis
selected for aomore sporty
ride improving traction:
Comlort. which gives a more
comlortable ride.
absorbing road hunmips.,
Ihe braking has been
modilied 1o cope with the
increased performance of
the vehicle, especially interms
ol avoiding fade and improving
response under braking and
the ABS/ASR system has heen
9

uprated from 5.0 (0 5
On the tyre front. the 575M
Maranello is also liteed with

1'll'l’|l'l)lli1' lll'l'\\lll.l' Y'II""I\i“‘L',
using sensors, which means
that tyre pressures can e
checked while the caris on
the move.

Dati teenict

lechnical specilications

Dimensioni ¢ pesi

Dimensions and weight

+.550 i
17013 in
1.935 mim

70.18 in

Lunghezza
Overall length
Larghezza

Overall widdh

\ltezza 1.277 mm
Height 50.27 in
Passo 2.500 mm
Wheelbase 9843 in
[ iata anteriore 1032 mm

04.25 in
1.586 mm
02,44 in
Pesoinordine di maveia 1.730 kg
3815 1hs
105 litri

Fuel capaeity (277 08 wal) 23 gallons

Kerh weight

Serbatoio carburante

Poenmatici

I\ res
Anteriori/IFront
Posteriori/Rear

255/40 ZR 18
205/35 7R 18

Brakes

30 x 32 i
Iront 13~ 13 in

\nteriori

Posterion 310 x 28 mm

Rear 12:2i% 1.1 i

Motare

Ionaine

12 4V di 05
0L V12

Numero cilindri
No. ol cilinders

Alesaggio ¢ corsa 89 x 77 mm
Bore/stroke 89X 77 mm
340 8 295 00

Cilindrata unitaria 179 e
Unic displacement 479 e
27.8 e in

Cilindrata totale 5.748 em
Total displacement 5.748 e

Rapporto di compressione 1141
Comprression ratio M EN]
250 «/min

Potenza massima a 7
379 kW(H15 CV)
Maximum power 379 kKW
(515 hhp) @7.250 vpin

5.250 ¢/min
)
88.0 N

50 rpm

Coppia massima a !
588.0 N (00 kgan
Maximum torque 5

(00kgm) @5

Prestazioni
Perfornmee
D kin/h

202 mph

Velocita massima

Maxitmum speed

Cambio Man, Camibio ']
(L0 Kb 062 1 4,26« 128
O=100 m 123s 1226 s
O-1000 m 22 2198
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