LASTVAGNAR




157-tums chassi med dubbla bakhjul

Saval 131 1,” och 157" chassiet levereras med féljande standard-
utrustning: forkromade framre stotfangare, reservhjulshallare,
komplett elektrisk utrustning, motorhuv och torped, instrument-
brade, sikerhetslis, fraimre stinkskiarmar, 5 skivhjul och 4 ringar.

Tusentals Ford V-8 lastvagnar sdvil tunga som ldtta dro i dag i tjanst och spara pengar at sina agare.
Tiden och verklighetens manga ganger fantastiskt svara prov hava bevisat, att Ford V-8 ar en kraftig,
palitlig och ekonomisk motor fér kommersiellt bruk av alla slag. Den forbrukar ej mera bransle @an en fyra.



NYA

Diagram visande luftstrommen i det
nya friskluftventilationssystemet for vev-
huset. Oférbrind bensin, vatteningor
och andra dunster avligsnas snabbt och
effektive, vilket minskar oljeutspiadningen.
Likasd sker en utvandring av syriiga gaser,
varigenom risken for fratning reduceras.
Slambildningen blir ocksa visentligt redu-
cerad.

Helt avlastad bakaxel

Den mest tillforlitliga och for repa-
ration ldttast dtkomliga bakaxelkon-
struktion, som finnes. All belastning
upptages av den kraftiga bakaxelkapan
i stillet for av drivaxlarna, vilka en-
dast ha till uppgifc att driva hjulen.

Drivaxlarna kunna litt urtagas utan att bakhjulen behdva lyftas. Det lilla
kardandrevet ar lagrat i bdda dndar i kraftiga rullager, och kronhjulet
stodes av en tryckplatta. Dessa detaljer i forening bidraga till att halla
dreven ibittre ingrepp vid hog belastning och kraftiga stotpakanningar.
Hjullagren dro belagna direkt under belastningscentra vid dubbla bakhjul.
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Nykonstruerat framparti

Framfjadern har flyttats 10 ¢m framfor framaxeln, och motorn har fram-
flyttats 22 cm. Detta i forening med V-motorns utrymmesbesparande konstruk-
tion gor, att mera av den totala chassilangden kan utnyttjas for lasten. Avstandet
fran forarhyttens bakstycke till bakaxelns centrum har ckats med 16 1/2 cm.
Den nya konstruktionen minskar ocksd overhianget och medger en mera idealisk
fordelning av lasten. Belastningscentrum har framflyttats, sa att stérre del av lasten
vilar framfor bakaxeln. Den okade belastningen pa framaxeln medfér icke blott
bittre fordelning av lasten utan dven battre bromseffekt och en jamnare foérslitning
av ringar och bromsar.

En ny, extra kraftig koppling ger smi-
digare kraftoverforing och okad livslingd
it de kraftoverforande delarna. Denna
nya koppling har ligre pedaltryck vid tom-
gangshastighet. Kopplingsarmarna iro i
sina yttre dndar férsedda med tyngder,
och kopplingstrycket okar mera 4n 1009
genom centrifugalkraften, da motorn okar i
varvtal. Denna detalj minskar visentligt
mojligheterna fér kopplingen att slira,
Kopplingsdiametern har okats till 28 cm,
vilket ger en friktionsyta av 794 kvem.
Kopplingskipan ir integral med vixel-
lidshuset, som innesluter den fér tung
tjansr konstruerade vixellidan, vilken ger
4 hastigheter framit och har 6kad friktions-
yta. Kopplingen ir ventilerad for minsk-
ning av friktionsvarmen.

1 Centrifugaltyngder
2 Lager
3 Fjader

4 Kopplingslager av ny konstruktion
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Andra viktiga sardrag

Kraftiga, halvelliptiska, fritt hangs-
lade bakfjadrar med hjalpfjadrar.

*

Ny, bredare kylare. |59 storre
kylningsyta.

ES

Storre och effektivare luftrenare
och ljuddimpare.

*

Nya, effektiva bromsar forsedda
med kylflansar.

*

V-8 motorns prestation med

"fyrans” ekonomi.
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