KUORMAVAUNUT




157-TUUMAN KONEALUSTA

kaksoistakapyorilli. Sekid 1311!/,” etti 157” konealustan vakio-
varusteisiin kuuluu kromipiillysteiset puskurit edessi, varapyd-
rin kannatin, tiydellinen sihkojirjestelmi, moottorivaippa ja kupu,
kojelauta, yhdistetty sytytys- ja kiynnistinlukko, etulokasiivet,
viisi terdslevypytrii ja nelji rengasta.

o
’1.7". oL

|

s

S
=
2
Lo
\ 7
\ "-.
\v-
7

AT

Tuhansittain Ford V-8 kuormavaunuja on nyt liikkeelld, sddstien omistajilleen rahaa ja palvellen heitd
hyvin. Aika ja todellinen tyd on todistanut Ford V-8:n voimakkaaksi,

luotettavaksi, taloudelliseksi
moottoriksi kaikkein vaikeimmissakin tilanteissa.

Se ei kuluta enemman polttoainetta kuin nelonen.



UUTTA suorituskykya ja
taloudellisuutta

Etuosan uusi rakenne

Etujousta on siirretty |0 sm. etuakselin etupuolelle. Moottoria on siirretty
eteenpdin 22 sm. Tama seikka yhdessi V-8:n tilaa sadstivan rakenteen kanssa
tekee mahdolliseksi pitemman konealustatilan varaamisen kuormitukseen. Etai-
syys hytin takaseindsta taka-akselin keskukseen on nyt 16 14 sm. suurempi kuin
ennen, joten jyrkdt kddnnokset voidaan helpommin suorittaa. Tama rakenne
siirtdd koko lavaa eteenpdin ja parantaa kuorman tasaista jakautumista. Painon
keskus on siirretty eteenpdin, joten suurempi osa kuormasta on nyt taka-akselin
etupuolella. Kuorman lisidaminen etuakselille ei ainoastaan aiheuta kuorman
parempaa jakaantumista, vaan tekee myds jarrutoiminnan tehokkaammaksi ja
renkaiden ja jarrujen kulumisen tasaisemmaksi.

Viereinen piirros esittaa ilman kierto- ==
kulkua uudessa kampikammion tuuletus-
jarjestelmassa. Palamaton  polttoaine,
vesihdyryt ja muut kaasut poistuvat ilman

Uusi vankkarakenteinen kuorma-autotyyp-
pinen kytkin on kestivimpi ja suorittaa
vaihtamisen pehmeimmin. Uuden kytki-

mukana, joten 6ljyn oheneminen vihenee. WSHOH RIS DU pTEnempIERats /L

Moottori on titen myoskin vihemmain
kulumiselle altis.

illa.  Kytkimen - irrcitinvipujen
paissi on painot, joten kytkinlevyn paine
lisiintyy sadalla prosentilla keskipakois-
voiman vaikutuksesta moottorin nopeuden
kasvaessa. Naiin ollen vastus on riittavan
suuri eikd luisuminen tule kysymykseen.
Kytkimen halkaisijaa on suurennettu. Se
on nyt 11 tuumaa, joten hankauspinnan
suuruus on kokonaista 123 neliotuumaa
(794 cm?). Kytkimen ja vaihdelaatikon
kotelo ovat yhta kappaletta.

Taysin kuormitta-
maton taka-akseli

Tamd on kaikkein luotettavin ja ka-
tevin taka-akselin rakenne. Kuormaa
kannattaa vilittomasti vankka akseli- ==
kotelo eika akseli itse. Akselien
ainoana tehtdvani on pydrien pyorit-

timinen. Akselit voidaan poistaa nopeasti ja helposti kohottamatta pyo-
rid maasta. Vetopydrin kummallakin puolella on vankat rullalaakerit, ja
lautaspyorad tukee painelevy. Niiden seikkojen ansiosta pyorat pysyvit
paremmin suuntauksessa raskaalla kuormituksellakin ajettaessa. Kaksois-
takapydrien laakerit ovat vilittomasti kuormituskeskusten alapuolella.

1 Keskipakoispainot
2 Laakeri

3 Jouset

4 Uusmallinen kytkimen irroitinlaakeri
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Muita ERIKOISPIIRTEITA

Vankat, puolielliptiset, liikkuviin ripusti-
miin kiinnitetyt takajouset varajousineen,

*
Uusi levedampi jaahdyttadja.
|59 suurempi jadhdytyspinta.
*

Suurempi ja tehokkaampi ilman-
puhdistaja ja danenvaimentaja.

*

Uudet tehokkaammat jddahdy-
tyspienoilla varustetut jarrut,

*

V-8 moottorin suorituskyky
»nelosen» taloudellisuudella.

PYYTAKAA TAYDELLINEN, KUVITETTU LUETTELO
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Tilgmannin Kirjapaino, Helsinki



