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ALKULAUSE

Téisséi kirjassa esitetdin Ford A mallin mekaaniset yksityiskohdat.
Sithen sisiltyy myoskin eri henkilovaunujen korimallten mitat, Ford
AA mallisen kuormavaunun yksityiskohdat, kuorma-auton eri korimallien
mitat, sekd sellaisia tietoja kuormavaunujen konealustan kehyksesti,
jotka ovat vilttimittomid koreja asenneltaesssa.

Nimi yksityiskohdat ja mitat esitetdin yksinkertaisessa, selvissd
ja tdsmillisessi muodossa, jotta jokainen Iyhyessi ajassa voisi [6ytida
kaikki haluamansa tiedot uusista Ford henkilé- ja kuormavaunuista.

Yksinkertainen ja korkealaatuinen rakenne, ainutlaatuiset mekaa-
niset yksityiskohdat, valmistuksen huolellisuus ja tekotavan kestivyys
ovat kaikki silmiinpistivid ominaisuuksia uusissa Ford henkilo- ja
kuormavaunuissa. Kaikki nimi seikat esitetiin yksityiskohdittain seki

sanoin ettd kuvin.



A-MALLIN MOOTTORI

elisylinterinen, 40-hevosvoimainen kone on rakennettu ainutlaatuisella tarkkuu-

della ja suunniteltu siten, etti se toimit mahdollisimman tyydyttivisti vuodesta
vuoteen. Kaikki valmistuksen vatheet, sylinteriryhmin valamisesta mintien ja kierto-
kankfen punnitsemiseen suoritetaan jatkuvan tarkastuksen alaisena ja noudattaen
poikkeuksellisita tarkkuusvaatimuksia.

Kolmilaakerinen kampiakseli on valmistettu erikoisesta hiilimangaani-teriksesta.
Tim3i terds on erikoisen kovaa ja Iujaa. Kampiakselt on staattisesti ja dynaamisesti
tasapainoitettu. Vauhtipydri on samoin seki staattisesti ettd dynaamisesti tasapainoi-
tettu. Kolmilaakerinen nokka-akseli on myoskin samanlaisesta erikoisterdksestd ja
koneistettu dirimmiiselld tarkkuudella. Nokka-akselin hammaspy6rd on valmistettu
erikoisfiiberistd, joka takaa dinettomin kidynnin ja suuren kestivyyden.

Minnit ovat alumiini-seosta ja minnidntapit ovat tiysin vapaata mallia, mikd on
erittiin tirked rakenteellinen yksityiskohta. Kiertokanget ovat huolellisest: pun-
nitut painon tasaisen jakaantumisen saavuttamiseksi. Mintien, minnintappien ja
kiertokankien yhteinen paino on kontrolloitu 3 !/, gramman tarkkuudella.

Venttiilit ovat krominikkeliteristd, miki terdslaji on erikoisesti valittu, koska se
kykenee tehokkaasti vastustamaan hapettumista ja karstautumista tullessaan kuumien
kaasujen vaikutuksen alaiseksi. Sitdpaitsi sdilyttdd se kestidvyytensd erittiin kor-
keissa limpétiloissa.

Rijahdyskammio on rakennettu siten, ettd kaasut vapaasti voivat kulkea venttiili-
aukkojen kautta ja etti pyorreliitke sidilyy sylintereissd puristusvaiheen aikana, joten
polttoaine sekoittuu erittiin hyvin. Tdmin johdosta saavutetaan kaasun tiydellisempi
ja nopeampi palaminen, mikd aikaansaa hiljaisemman kiynnin ja suuremman tehon
moottorissa.



Virranjakajan akselia kdyttdd nokka-
akselin ratas
Ford rakenteinen virranjakaja. Pronssijouset
sytytystulppiin.

Sytytystulpan kierteet
Venttiilit kromiseoksesta
Erikoin, g-osain. venttiilivarren holkki
Kaasuttajan tarkistustanko————
Rijahdyskammio
Aluminium méntd
Venttiilijousi
Ménndn tappi
Venttiilin nostaja
Kiertokanki »Iy-mallia
Nokka-akseli
Vauhtipy6rian kotelo
Oljytiehyt kampiakselin takalaakeriin
Tukeva tasapainoitettu kampiakseli

Kytkinakselin ohjauslaakeri wvauhti-

pyordssd ’

Vauhtipyord

Takimmaisen valtalaakerin 6ljyn poistotiehyt

Etulimmittdjin haaraputki
Venttiilin istukoita Keskipakoisvesipumppu
ympirdivit vesivaipat

Painevoitelupidike

V-muotoinen hihna kdyttid tuulettajaa,
kenraattoria ja vesipumppua

[~ Katkoja

Kaasuttaja

i~ Kenraattorin ankkuri

- Kenraattorin akselin kuulalaakerit

Oljytiehyt nokka-akselin etulaakeriin
Nokka-akselin painenasta

\ Nokka-akselin fiiberihammasratas
Oljytiehyt kampiakselin etulaakeriin
Hihnapyord kampiakselilla

Kampikammio
Oljysyvennykset kiertokangen lusikoita varten
= Oljypumpun akseli — jota kiyttdd jakoakselin ham-
Siivildn sisilld oleva &ljypumppu masratas
Oljytaso moottorin ollessa kiinnitettynd konealustaan
Oljypumpun siivilin kotelo
Kampikammion tyhjennystulppa

Kiertokangen laakerin voitelulusikka

FORD A MALILI MOOTTORI YKSITYISKOHDITTAIN




MOOTTORIN VOITELU

oitelujirjestelmi on erikoisesti Fordille ominaista rakennetta ja on se

—V yhdistelmd pumppu-, omapaine-, ja roiskevoitelusta. Omapainevoitelu

aikaansaadaan siten, ettid venttiilikammio toimii o6ljysiiliond, josta oljy
omalla painollaan valuu voideltaviin osiin.

Oljypumppu on sijoitetts kampitkammion pohjalle ja sitd kdyttid nokka-
akselin hammaspyord, joka kiyttii virranjakajankin akselia. Oljypump-
pua ympiroi tihed terdslankaverkko, jonka lipi 6ljy sitviloityy, ennenkuin
pumppu nostaa sen venttiilikammioon. Siivildi on suojuksen ympirdimi,
joten 6ljyn on pakko kulkea stivilin [ivitse. Oljy kulkeutuu venttiilikammioon
jatkuvana virtana heti kun moottori alkaa toimia.

Venttiilikammiossa oleva oljy kulkeutuu omalla painollaan kampi-
akselin valtalaakereihin ja nokka-akselin etu- ja takalaakereihin. Venttiili-
kammiosta johtavat pienet Ooljytichyeet ndihin laakerethin. Kammion
pohja on varustettu pienilli patolaitteilla, joten jokainen laakeri saa oman
erikoisen siilionsd., Koska moottorin kaltevuus on 3° taaksepiin, valuu
se Oljy, joka tulee venttiilikammioon, jatkuvasti taaksepiin, joten se ensin
puolella olevan putken kautta o6ljysidilion vilipohjan etupdihin, mistd se
edelleen valuu taaksepiin tiyttien ne uurteet, joissa kiertokankifen lusikat
kiyvit ja oljy painuu kiertokankien laakerethin, Titen oljyd sitdpaitsi
roiskuu ympiriinsi ja minnit ja sylinterit tulevat voidelluiksi. Vilipoh-

leen nousee pumpun valityksella.



Piicljytiehyt pumpusta venttiilikammioon
Oljypumppua kiyttdd nokka-akselin ham-
masratas
Oljytiehyt kampiakselin keskilaakeriin
Hukkaputki venttiilikammiosta kampikam-
mion vilipohjaan ]
Oljytiehyt kampiakselin takalaakeriin ﬁ%
Piditin estdd Oljyd tunkeutumasta kytkin-
koteloon.

Viliseindimit estdvit oljyn lidikkymistd

Kampikammion pohja

Oljyn paluutiehyt kampiaks. takalaakerista

Viilipohjalta liika 6ljy valuu kampikammioon

Venttiilikammioon nouseva oljy ympéréi .
pumppuakselia
Oljy imeytyy pumppuun siivilidn livitse
Oljypumpun rattaat
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Oljysiilisn tyhjennystulppa

Oljy saapuu venttiilikammioon tdstd
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-ll — Oljytiehyt nokka-kaselin painenastaan

Oljytiehyt nokka-akselin etulaakeriin

Pl Oljytiehyt kampiakselin etulaakeriin

A Kierrenurre jakaa oljyd pitkin koko nokka-
n akselin laakeria

< Oljytiiviste kampiakselin etupiéssi

L Oljyn piddtin rengas

Vlijadma o©ljy venttiilikammiosta valuu vili-
[ pohjalle

Vilipohja

Oljysyvennys kiertokankien lusikoille

Kiertokangen lusikka pakottaa 6ljyn kiertokangen laa-
keriin — roiske voitelee sylinteriseindmit, mainnidt ja
muut liikkkuvat osat

Oljypumpun siivilin kotelo

Uuden Fordin hammasrataspumppu uutetussa terdsputkessa

FORD A MALLI MOOTTORIN VOITELUJARJESTELMA




POLTTOAINEJARJESTELMA

uden A-mallin polttoainesiiliostd valuu bensiini omalla painol-

laan kaasuttajaan, ja tima on yksinkertaisin ja tehokkain poltto-
aineen syottotapa. Siilio on rakennettu torpeedon peiton, tuulilasin
ja konepeiton viliin ja se on erikoista Ford-rakennetta. Se on valmis-
tettu »terne»-levystd, erddnlaisesta tinatusta terdslevysti, joka et
ruosty. Se on sihkolld uutettu yhdeksi saumattomaksi kappaleeksi
ja se on poikkeuksellisen lujatekoinen.

Siilion sijoituksesta johtuu, ettd mittarilaudalle on voitu sovittaa
luotettava bensiinimittari, mikid tietenkin on mukava laite ajajalle.
S4ilio tdytetddn torpeedokuvussa olevasta reidsti.

Polttoaineputki alkaa sdilién pohjasta. Matkallaan kaasuttajaan
lipdisee bensiini vedenerottajassa olevan puhdistussiivilin, joten
saavutetaan kaasuttajaan tulevan polttoaineen puhtaus. Veden-
erottaja on kiinnitetty viliseindin, joka eroittaa bensiinisdilion moot-
torista. Bensiinin virtaus voidaan sulkea haluttaessa puhdistaa tie-
hytti.

Kaasuttajan tarkistustangon avulla voidaan lisitid bensiinin tuloa
moottoria kiyntiinpantaessa ja erikoisesti suunniteltu kaasuttaja
sekd etulimmityslaite takaavat ilman ja polttoaineen tasaisen virtaa-
misen moottorin ridjihdyskammioon.



Téyttotulppa
Bensiinisiivild estdid bensiinid liikkymista taytto-
tulpasta

Bensiinimittarin uimuri

Bensiinimittari

Kaasuttajan tarkistustanko
Kaasuttajansddtolappd sddtad putkis-

Polttoainetiehyeen sulkuhana toon tulevan ilma- ja kaasuseoksen

Omapainesy6tto-polttoainetiehyt Tyhjakdyntisundin vapaakdynnissd

Sylinterin imuventtiili Tyhjikdayntitarkistus

Venttiili sddtdd automaattisesti ben-
siinin médrin nimurikammiossa

s .. ' - e - ‘.Q
Kaasuttajan ilmasuppilo Sl e | Metallinen uimuri
o — r L—‘_ Sytytyksen jakotappi

Sylinterin imuputkisto

Ilma tulee tédstd
Bensiinin nimurikammio

Valtasuudin

Tasaajan suudin kdyntiin vedon helpottamiseksi

Ohjaajan osastosta aseteltava saatoventtiili

FORD A MALLI MOOTTORIN POLTTOAINEJARJESTELMA




JAAHDYTYSJARJESTELMA

uden Fordin jiddhdytysjirjestelmd on suunniteltt mahdollisim-

man tehokkaaksi kaikissa ajo-olosuhteissa. Sylinterin rakenteessa
on varattu suuret vesivaipat venttiili-istukkain ympirille ja ovat vesi-
vaipat suurempia poistoventtiilten ymparilla,

Kolmistipinen keskipakoisvesipumppu vetdd veden sylinterikan-
nesta taaten veden nopean jakaantumisen jidhdyttdjidssi. Jos pumppu
lakkaisi toimimasta on pumpun siipfen valilld kylliksi tilaa, jotta jadhdy-
tys voi tapahtua termosyfoonijirjestelmin avulla.

Lentokonepotkurimallinen tuulettaja on harvinaisen suuritehoinen
vetden suunnilleen 24,2 m?® ilmaa minuutissa moottorin tehdessi 1,000
kierr./min.

Seki tuulettaja ettd vesipumppu toimivat samasta akselista ja akse-
lia kdyttid V-muotoinen kumihihna.

Jaihdyttijin jadhdytyspinta on suuri; vest juoksee nelirivisen put-
kiston kautta ja putket kulkevat ohuiden jiihdytyslevyjen lipi. Siten
jokainen putki saa runsaasti kylmidd ilmaa. Putket ja jidhdytyslevyt
ovat liitetyt toisiinsa juottamalla, joten kuumuus siirtyy putkista nope-
asti jadhdytyslevyihin. Sylinterikannen vesiaukko on poikkeuksellisen
suuri ja pddttyy vivhkan muotoisena jadhdyttdjin yldsidilioon taaten ta-
saisen veden jakaantumisen koko jiihdytyspinnalle.



=

Jddhdyttdjan tulppa
Jaahdyttdjan yldsailié
Hukkaputki
Jaahdyttdjdn tuloputki

Jadhdyttdjan kuori

Jaahdytyslevyt

Rasvaruiskun pidike tuulettajan ja pumpyp
laakereihin

Kaksisiipinen lentokonepotkurin mallinen
tuulettaja

Pdidttymatén V-muotoinen hihna kayttiid
tuulettajaa, kenraattoria ja vesipumppua

Jadhdyttajin putket

Jéddhdyttdjan alasidilit ja veden ldhtoputk

Kuminen yhdysletkn

Yhdysletkn
Sylinterin vedenpoistoputki
Pumppuakselin tiivistemutteri

Siipiratas (keskipakoisvesipumppu)

Suuret vesivaipat sylinterikannessa ja sylinteris-
tossd

Venttiilin istukat vesivaippojen ympéréimat

Vedentulo sylinteristéén

Jddhdytysveden tyhjennyshana

Sylinteriston vedentuloputki

Kuminen yhdysletku
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SYTYTYSJARJESTELMA

uden Ford-vaunun sytytysjidrjestelmid on ainutlaatuista rakennetta
[ ] ja erittdin yksinkertainen. Suurin vutuus on se, ettd korkeajinnitys-
johdot jakajasta sytytystulppaan on korvattu ohuilla pronssijousilla.
On olemassa vain yksi ainoa korkeajinnitysjohto, ja se yhdistii induktio-
puolan virranjakajaan. Uudessa Fordissa kiytetdin 13-levyisti Ford-
patteria, joka on vanhastaan tunnettu kestiviksi ja luotettavaksi.

Vaunun lukitsemista ja kdyntiinpanoa varten kiytetidin n.s. sihko-
lukkoa sytytyskatkaisijan yhteydessd. Lukko on varma vaunuvarkautta
vastaan. Lukko on kytketty sytytyksen virtapiiriin, Se ei korvaa ainoas-
taan tavallista sytytyskatkaisijaa vaan Iukon ollessa »off>-asennossa on
virtapiiri kytketty maahan. Sytytyskatkaisijasta virranjakajaan johde-
taan sihkovirta panssaroidussa kaapelissa. Tidmi kaapeli on johdettu

maahan katkaisijalevyn kohdalla, joten on mahdotonta johtaa virtaa lukko-
laitteen ohitse.



Virranjakajan alaosa johdettu sylinterikanteen Korkeajiannitysjohto — puolasta jaka-

2 ot L2 ; — kondensaattori siind jaan
Virranjakajan kansi Puola — asetettu vililautaan
AL Amperimittari — sijoitettu mittari-
Virranjakajan runko laudalle

Pronssijousi Puolajohto jakorasiaan

Jakorasia sijoitettu vililaudalle

Sytytystulppa Sytytyslukon katkaisija mittarilaudalla
JR8asbnyetoniootiotit kogketin Panssaroitu kaapelijohto katkaisijasta

Kiyntiinvetomoottori virranjakajan alaosaan

Kenraattorin johdon terdsputki

Kenraattorin katkoja i ;
Patterista kiyntiinvetomoottoriin pu-

noksella péill. johto
6 volt. - 13 lev. - 80 amperitun. patteri
Maajohto konealustaan

Kenraattori

Virranjakajan katkaisijalevy

Katkaisijakoskettimet
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VAIHDELAATIKKO JA KYTKIN

udella Fordilla on tavallinen wvalitseva liukuvaihde, 3 nopeutta
[ ] eteenpiin ja yksi taaksepiin sekd kuiva yksilevy kytkin. Vaihdelaa-
tikon ja kytkimen rakenne on ainutlaatuinen, niiden laatu ja valmistus
on ensiluokkaista, ja niiden tulisi tavallisissa ajo-olosuhteissa kestdd
yhti kavan kuin vaununkin., Vaihdelaatikon rattaat ja akselit ovat
kromiteris-seosta ja karaistut tarvittavan kovuuden aikaansaamisekst.
Vasta-akseli toimii rullalaakereilla ja rullalaakereita kiytetiin myds
valta-akselin ja kytkinakselin yhtymikohdassa.

Kuulalaakereita kiytetiin niissi laakereissa, joissa valta-akseli ja
kytkinakseli pyorivit. Suunnanvaihtopy6rdn akseli toimii pronssi-
holkeissa.

Kytkimelld on kansilevy asennelma, joka on kokoonpantu rautai-
sesta ulkopuolisesta kiyttolevystd ja kansilevystd, johon on kiinnitetty
12 painejousta ja 6 irroittinvipuvartta. Jouset vaikuttavat valittomasti
painelevyd vastaan ja mukautuvat automaattisest: hankauspintojen
kuluessa, joten irroitinvarsia ei lainkaan tarvitse tarkistaa.

Kuljetettava kytkinlevyasennelma kisittdd tasaisen terdslevyn mo-
lemminpuolisine hankauspintoineen, joita kidytetiin pitkin kestivyy-
tensd ja suuren kuumuutta vastustavan kykynsid vuoksi. Niin ollen
kytkimen levyjen ulko- ja sisipinnat alkavat vaikuttaa ensiksi. Sitd
mukaa kuin kytkin alkaa toimia poljinta nostettaessa ottaa kytkinlevy
tasaisesti kuormituksen. Tami takaa harvinaisen pehmein kytkimen
toiminnan.



Keskim. ja korkeavaihteen liukuratas

Taaksekulun ja pienen vaihteen liukuratas
Vasta-akselin hammaspyérit yhdeksi kappa-

Terdksinen valta-akseli hiottuine ja karaistuine
harjanteineen

Vankka murtonivel, johon valta-akseli yhtyy
Murtonivelen kotelo taottua terdstd

Joustava rullalaakeri kardaaniakselin etupiissa

Vaihdetanko
Vaihdehaarukat

Kisijarrun vivun kidensija
Kisijarrun tanko kiinnitetty vaihdelaatikkoon

; Kytkinkotelon tarkastusaukko
Painelevy- ja kansiasennelma,

Kuulalaakeri Vauhtipyori

Irroitinlaakerin jousi

Kytkimen irroitinlaakeri

Matkamittarin hammaspyo6rd e a Girrer Kytkinakselin ohjauslaakeri

Taaksepidinkulkupyori

Karaistu ja hiottu teréksinen vasta-akseli
Joustava rullalaakeri

Kytkimen irroitin haarukka

. Kytkinlevy

Kytkimen irroitinakseli

FORD A MALLIN VAIHDELAATIKKO JA KYTKIN




OHJAUSLAITE

uden Fordin ohjauslaite on kierukka- ja sektorirakennetta, 3/,
[ ] itseehkiisevdd mallia. Timi rakenne takaa ajajalle mahdollisim-
man suuren vaunun hallinnan, noudattaen nopeasti ja helposti ohjaus-
pyoran liikkeitd, ja kuitenkin tekee se ajovarmuuden tehokkaaksi kai-
kissa olosuhteissa. Se on siten rakennettu, ettei tarvitse peldtid ohjaus-
pyorin lentidvin ajajan kisistid kuoppien ja uurteiden vuoksi. :

Kierukka on asetettu kahdelle kartiomaiselle rullalaakerille, jotka
kantavat sekid pdittiis- ettd siteettidispaineen. Tarkistuksia voidaan
suorittaa koneiston kulumisen johdosta ja tarkistettava ylilaakeri ottaa
seki paittaisen ettd sidteettdisen litkuntavaran.

Ohjauskierukka on kiilanuurtein sovitettu ohjausakselille, miki on
paljon lujempi rakennetapa kuin tavallinen, jossa yksiniisti kiilaa kiy-
tetdin pitimidin akselia ja kierukkaa paikoillaan. Ohjaussektori akse-
leineen on yhtid takokappaletta. :



Kaasuvipu

Sytytysvipu

Ohjauspyora

Ohjanaslaitteen tukiputki

Putkim. ohjausakseli

Voitelupidike e Kaasuvipu
Kierukka | e SiiitOkaari
Painelaakeri | —— Valokatkaisijaputki
Holkki 3 ; 4 : / Merkinantotorven kosketin
Tiivistekotelo . \ N - — / /—Valokoskettimen kahva
Valokatkaisija \ l — :
Valo ja merkinantotorven \ 3 3 Fa "V-I V
johdot it W' Merkinantotorven johto
! : 4 g : Ohjaussektori

Ohjauspyériston kotelo
Kuulavarsi

Vetotanko

FORD A MALLIN OHJAUSLAITE




JOUSET JA ISKUVAIMENTAJAT

onet seikat vaikuttavat vuden Ford-vaunun mukaviin ajo-ominai-
] v [ suuksiin, mutta mikiain ef ole tairkeimpi kuin uudet Ford-rakenteiset
poikittaiset jouset ja kahtaalle vaikuttavat Houdaille nesteiskuvaimentajat.

Uusissa poikittaisjousissa on eri miird lehtid riippuen eri korien vaati-
muksista ja lehdet ovat ohuita, kuten uusin jousirakennetekniikka edellyttia.

Vaunussa on nelji Houdaille iskuvaimentajaa, yksi kussakin pyorissd,
ja iskuvaimentajat ovat parasta markkinoilla [6ytyvidd lajia. Ne poistavat
kallistumisen sivuille jyrkkid kddnteitd ajettaessa suurella nopeudella, pitivit
kaikki 4 pyordid lujasti maassa, joustaen ja vaimentaen tehokkaalla tavalla.
On arvioitu, ettd ne lisddvit jousien kestivyytti sadalla prosentilla. Ne
sallivat jousten toimia vapaasti tasaisilla valtateilld, vaikuttaen nithin vasta
silloin kun jousen taipumisliike ylittid yhden tuuman huonolla ja epitasai-
sella tiella.

Etu-akseli on taottua kromiterdstid ja akselin kotelo on teridsti sihko-
uutoksineen.

Pyordt ovat terdspuolamallia, sihkolld wutetut yhdeksi kiintedksi
kappaleeksija varustetut keskivomavanteilla, joten pyoridn vathtaminen on
helppoa. Pyorien rakenteen takia on mahdollista tehdi uwuden Ford-vaunun
kaikki jarrut sisiltidpdin laajennettavaa mallia, miki takaa tiyden suojan
rasvaa, likaa ja mutaa vastaan ja on tirked turvallisuustekiji.



Nesteiskunvaimentaja

Pallonivelputki iskunvaimen-
tajasta jousen istukkaan

Painevoitelupidike

Olka-akselin ja etuakselin
vélinen rullalaakeri

Etujarrun kotelolevy

Jarrukengin tarkistusvarsi
Ohjausvarsi

Ohjausvarsien yhdystanko

Poikittainen puolielliptinen
ohutlehtinen jousi

Tukeva I-muotoinen etuakseli

Vetotanko kuulavarresta
ohjausvarteen

Jarruvedin

Tukeva V-tuki

Kuulavarsi
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Teriks. tasanspyoridston kot.

Johto seis- ja takalyhtyyn

Nesteiskunvaimentaja
Poikittainen puolielliptinen
ohutlehtinen jousi
Painevoitelupidike
Pallonivelputki — iskunvai-
mentajasta jousenistukkaan
Nuppi samaa ainesta istukan
kanssa

Jarrurumpu

Kisi- eli seisottelujarrun vedin
Jalkajarrun vedin

Vankka V-tuki




TAKA-AKSELI

uden Fordin taka-akseli on 3/, kuormittamatonta mallia kar-
daanivetopyoristolld. Tasauspyordston kotelon kaulake on
poikkeuksellisen Iuja ja koska kartiopyord on kaksinkertaisten kar-
tiorullalaakerien tukema pysyy se kaikissa olosuhteissa paikoillaan.

Erikoista huolta on kiinnitetty hammasrattaiden hiljaiseen
kiyntiin. Ne valmistetaan parittain ja tarkastetaan huolellisesti
sopivatko ne toisiinsa, jotta saavutettaisiin mahdollisimman dine-
ton kdynti.

Tasauspyoraston sivurattaat on taottu yhdeksi kappaleeksi
taka-akselin kanssa ja senjidlkeen on hampaat jyrsitty nithin., Tdma
tekee mahdolliseksi kevyemmin ja yksinkertaisemman rakenteen.
Akselit ovat harvinaisen kestivid ja koska pyorin halkaisija joutuu
laakerien keskikohdalle ei akselia rasita sen ulkopdihin kohdis-
tuva paino.

Akselikotelo on valmistettu teriksestd. Kartiovaippatset tako-
~ kappaleet, jotka ovat uutetut saumattomaan terdsputkeen, muodos-
tavat timin kotelon, joka vuorostaan on niitattu tasauspyoriston
koteloon.



Kartiovetopydrd — kiilattu akseliin
Lautaspyord —
spiraalikartio hammastus_

Rullalaakerien lukkomutterit
Jousilevyt
Kardaaniputki

Kardaaniakseli

Vaakapydrd

Taka-akselin ratas — yhtd
kappaletta akselin kangsa

Tasauspyoraston risti

Tasauspydrien kotelo

Taka-akselin kotelo terdksestd

TASAUSPYORASTO

Lépileikkaus, jossa nidkyvit kardaanirattaat

Taka-akselin napamutteri
Pyorén keskib ja jarrurumpu pultein kiinnitetty pyordn napaan
Teriispuola

TAKAPYORAN NAPA

Vetopyérin laakeri — kaksinkertaisine laakerikartioineen

Kardaaniakseli
Kardaaniputki
Rullalaakerin jousilevy

Rullalaakerin lukkomutterit
Vetopyorian laakeri — kaksinker-
taisine laakerikartioineen
Lautaspyori - spiraalikartiohamm.
Kardaanivetopy®d. kiilattn akseliin
Tasauspyoriston risti
Tasauspyorien kotelo

BT Taka-akseli — yhtd kap-
'paletta rattaan kanssa
Taka-akselin kotelo
Tasauspyoristén laakerikartio
Vaakapyori

Taka-akselin kotelo terdksestd

TAKASILTA

Ldépileikkaus, jossa nikyy tasauspyoridston rakenne

Takapyorian keskio

Kisijarrun runkolevy

Jalkajarrun rumpu

Takapyo6rin ja jarrurnmmun rasvan piditin

Pyorin laakerin painevoitelupidike
Takapyordn laakerin rasvan pidatin

Taka-akseli
Taka-akselin kotelo
Takapyordn rullalaakeri

josta nikyy 3/, knormittamaton taka-akseli




A-MALLIN KONEALUSTA

-mallin konealustalla on monta erikoista teknillisti ominaisuutta ja se on

merkillinen laajasta takoteriksen kiytosti, jota pienen painonsa ja lujuutensa
perusteella on kiytetty melkein kauttaaltaan valettujen ja puristettujen osien
asemesta.

Silmiinpistivistd ominaisuuksista mainittakoon sytytysjirjestelmi, joka on
rakenteeltaan niin yksinkertainen, ettet siti voit vdirin johtaa alokaskaan, jousta-
vat pallonivelyhdistelmit kaikissa sytytys- ja kaasuvipujen littoksissa, jotka ovat
omintakeisest: laakeroidut ja rdtindttomit ja sellaiset etupyorien jarrulaitteet,
jotka tekevit tarpeettomiksi niin tavalliset luistonivelet nahkatuppeineen, joita
tavallisesti kiytetiin suojelemaan kotelolevyn ja jarruvetimen vilisidi yhdyskap-
paleita.

On myés mainittava moottorin sytytyksen siidon yksinkertaisuus, mikd on
saatu atkaan jakopyoridston kannessa olevalla tapilla, joka sovitettuna sitd varten
varattuun syvennykseen, putoaa fiiberirattaassa olevaan loveen sovittaen tismal-
lisesti ensimiisen sylinterin sytytyshetken.

Kehys itse on poikkeuksellisen [uja, varustettuna kolmella tukevalla poikki-
tuella, ja suunniteltu kestimiin kovaa rasitusta.

Kardaaniakselin koteloa kiytetdin, mitd jarjestelmidi Ford Motor Company
ensimiisend kiytti autoissa. Kardaaniakselt on suuri ja Iuja ja suljettu terds-
putkeen.

Vieli on mainittava jousittamattoman painon pienuus, silli kuta pienempi
jousittamaton paino on suhteessa jousitettuun painoon (jousien ylidpuolella ole-
vaan) siti helpompi on autoa ajaa. Timi on atkaansaatu piidasiassa Fordin
poikittaisten jousien ansiosta.




A MALLIN KONEALUSTA




JARRUJARJESTELMA

uden Fordin kuusijarrujirjestelmid muodostaa ihanteellisen yhdistel-

min — sisidltipidin laajenevat jarrut seki etu- ettd takapyorissi, kisi- ja
jalkajarrujen toimiessa toisistaan riippumatta, ja kaikki litkkuvat osat ovat
tdysin koteloidut. Tadten viltytdin siltd vaaralta, ettd mutaa, vetti, hiekkaa,
likaa,rasvaatai muuta vierasta ainetta tunkeutuisijarrukoneistoon tai rummun
ja hihnojen viliin ja haittaist siten jarrujen toimintaa, kuten on laita ulko-
puolelta puristavien jarrujen, joissa nimi osat ovat suojattomia.

Jalkajarrujirjestelmi on tidydellinen nelipyorijarjestelmi, johon kuuluu
sisdltipdin litkkuvat jarrukengit kaikissa neljissi pyordssd, joita kiyttda
jalkapoljin. Sitdpaitsi on tiydellinen ja erillinen kisijarrujirjestelmi. Tamin
muodostavat sisdltipdin laajenevat jarrut takapyorissd, joita kidyttdd kisi-
jarruvipu ja jotka ovat tdysin riippumattomat 4-pyoridjalkajarrujirjestel-
mastd. Nimi jarrulaitteet on voitu sijoittaa pyoriin Ford-rakenteisten teris-
puolapyodrien ansiosta, joihin voidaan asettaa rummut sisdpuolisia kaksois-
jarruja varten takapyoOrissi.

Timi kahden jarrujirjestelmin yhdistelmd takaa A-mallin ajajalle
suurimman mahdollisen turvallisuuden. Kummatkin jarrut ovat mekaanista
rakennetta ja yksinkertaista tekoa, joten ne takaavat varman toiminnan
ja mahdollisimman suuren tehon kaikissa olosuhteissa.

Takapyoriin on suunniteltu erikoinen ja harvinaisen Iujatekoinen jarru-
rumpu, joka sisdltdd kaksi eri jarrutuspintaa. Suurempi jarrupinta on neli-
pyorijirjestelmin jarrukenkid varten ja toinen jarrupinta, hiuvkan edellistd
ulompana ja eri tasossa on kisijarrun kenkii varten, jotka ovat tdysin jous-
tavaa, itsestdin keskittyvai jarrumallia. ;



Kigijarrun tanko

4-pyord jalkajarrun poikkiakseli

4-pyori jalkajarrun jarrupoljin
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A MALLIN 6-JARRUJARJESTELMA




A-MALLIN TEKNILLINEN ERITTELY

Moottori — 4 syl., L-muotoa, ryhmiin valettu. Sylint, til. 3,286 Itr.
Sylint. lipim. 3 7/;” (98,4 mm) iskunpituus 41/,” (108 mm);
40 jarrut. hv; koneen tehdessi 2,200 kierr. min.

Vaihdelaatikko — Valitsevaa, livkuhammaspybrimallia, 3 no-
peutta eteen- ja I taaksepdin, Hammaspyotrit ja akselit ka-
raistua kromiterisseosta.

Kythin — kuiva yksilevy kytkin, Hankauspinnat puristettua as-
bestiseosta. Tdysin koteloitu ja suojattu. Pehmed ja sulava
toiminta.

Jarrut — Kuusijarrujirjestelmi, tiysin koteloity. Nelipybri, me-
kaanista sisilti laajenevaa mallia oleva jalkajarru., Erilliset

varajarrut takapybrissd, joita kiyttdd kisijarruvipu — mekaa- *

ninen, sisilti laajeneva itsekeskittyvi vannejarru. 6-jarru-

jirjestelmin kokonaisjarrupinta 1439 sm®.

Nokka-akselin laakerit — kolme, kaikki I %" lipim. Pituus —
etum. 13/,%, keskim. 2”; takim. 1",

Venttiilit — Hiilikrominikkeliseosta.

Kampiakselin laakerit — Hiilimangaaniteristi. Kolme valtalaakeria,
kaikkien [dpim, I °/y". Pituus, etum. ja kesk. 2%; takim. 3 /4",

Kiertokanki — Takoteristi. Alapddn laakeri valkometallia I /,”
[ipim; pituus I °/;”. Minnintappi saumattomasta terisput-
kesta; tiysin vapaa malli.
laudalla. Etulimmittijijirjestelmi imuputkessa.

Ohjauslaite — [, itse-ehkiisevi kierukka ja sektorimallinen, paine-
rullalaakeri kierukka-akselilla. Vaihdesuhde 117%/,: 1.

Voitelujdrjestelmd — HammaspySripumppu toimittaa Sljyn vent-
tiilikammioon, josta oljy keskeytymitti omalla painollaan
valuy kampiakselin laakereihin ja nokka-akselin etulaakerei-
hin. Moottorin muu voitelu tapahtuu roiskejirjestelmills.
Oljypumppua kiyttdd kierukkainen hammaspysrd nokka-
akselista. Oljypinnan mittapuikko ja 6ljyntiyttdaukko moot-
torin vasemmalla puolella. Tilavuus 4 3/, litraa.

Sytytys — Kennosto, induktiopuola ja virranjakaja, wutta Ford
mekaanista rakennetta. Sytytyslukko vaunun varkautta
vastaan.

Jddhdytys — Keskipakoisvesipumppu sylinterikannessa samalla
akselilla kuin tuulettaja. Putkijiihdyttiji, kaksisiipinen lento-
konepotkurin mallinen tuulettaja, jonka halkaisija on 16"
ja jota kiyttdd sdddettivi V-hihna., Tilavuus 11,4 litraa.

Poltroaine — Omapainesytttd uvutetusta terdssiiliosti, joka muo-
dostaa torpeedon kuvun. Tilavuus 40 litraa.

Jouset — Uudet poikittaiset Ford-jouset sekid edessi etti takana,
kromiterdsti.

Mittarilauta — Himmeii nikkelii, varustettuna nopeusmittarilla,
bensiinimittarilla, amperimittarilla, sytytyslukolla ja lampulla.
Tulvatanko ja kaasuttajatarkistus oikealla. :

Ajolaitteet — Ohjauspydrin [ipimitta 44,45 sm. Vaihdetanko ja
kisijarrunvipu keskelli. Sytytys- ja kaasusiitdvivuet heti
ohjauspybrin alapuolella; merkinantotorven kosketin ja valo-
katkaisija pyordn keskessi. Jalkakaasu.

Taka-akseli — */, kuormittamatonta mallia. Akselit erikoista
Ford-hiilimangaaniteristi. Tasauspybrdston sivupyorit yhtd
kappaletta akselin kanssa. Kartiovetopybrd ja lautaspydrd spi-
raalimallisin hampain. Kauttaaltaan kiytetty rullalaakereita.
Vaihdesuhde 3,77 : 1.

Etu-akseli — Kromiteris-seoksista takoterdstd, I-poikkileikkaus;
sdddettivit kartiomaiset rullalaakerit pybrid varten.

Vetotuet — kardaaniputki. Erikoisen vahvat V-tuet.

Valaistus — Kaksiputkiset valonheittijit, yhdistetty taka- ja
seislyhty. Lamppu mittarilaudalla. Sivulamput Town Sedan ja
Cabriolet vaunuissa.

Varusteet — Houdaille nesteiskunvaimentajat, pirstoutumaton Trip-
lex tuulilasi, nopeus- ja matkamittari, benstinimittari, amperi-
mittari, sytytyslukko, mittarilauvtalamppy, sihkolld kiyvi
tuulilasinkuivaaja, takapeili, yhdistetty taka- ja seislyhty,
konealustan Alemite painevoitelupuristin, tytkaluvarusteet,
ilmapumppu, nostovipu, &ljytason mittapuikko moottorissa,
merkinantotorvi, terdspuolavarapytri.

Renkaat — Pallorenkaat 30X 4,50. Vuokra-autossa 304,75 pallo-
renkaat,

Akselivili — 103Y/," (2,629 m).

Pyirdt — Ford terispuolapytrit kaikissa henkildvaunuissa,
Kddantosdde — 17, kdintsympyrd 34 jalk.

Raidevili — 56" (1,422 m).

Pienin vdlimatka maasta — 9 '/, tuumaa (24,1 sm).



ERAITA YKSITYISKOHTIA

euraavilla sivuilla esitetiin ryhmittiin erditi
Stakenteellisia yksityiskohtia, jotka vaikuttavat
huomattavasti Ford-vaunun lujuuteen ja turvallisuu-
teen, luotettavuuteen ja helppoon kiyttéon.

Ne edustavat kaikkein uwudenaikaisimpia auto-
rakennusmenetelmii sekd konealustaan ettid koriin
nihden. Monet seikat ovat suorastaan ainutlaatuisia
tissd uudessa vaunussa.



YLIMAARAISTA ARVOA

ithin erikoisiin ominaisuuksiin, jotka merkitsevit Ford-vaunun ostajalle
ylimddraistd arvoa, kuuluvat pirstoutumaton Triplex tuulilasi, Houdaille
nesteiskunvaimentajat ja Ford terdspuolapyorit.

Triplex tuulilast on tirked turvallisuustekijd. Tilasto osoittaa, etti useim-
missa auto-onnettomuuksissa enimmit loukkaantumiset johtuvat lasisirpaleista
ja useimmissa tapauksissa nimi lasisirpaleet ovat periisin pirstoutuneesta tuuli-
lasista. Triplex tuulilasit eivit pirstoudu. Ne murskaantuvat paineen alaisina,
mutta lasi ei sinkoile.

Houdaille nesteiskunvaimentajat lisddvit sekd mukavuutta ettd turvalli-
suutta, Niiden kahtaalle vaikuttava toiminta sditidi jousien toimintaa seki ylos-
ettd alaspiin, taaten vaunun tasaisen kulun kaikissa olosuhteissa. Ne poistavat
keinumisen ajettaessa kovalla nopeudella jyrkissd kddnteissid. Ne pitivit pyorat
lujasti maassa ja takaavat tehokkaan ajon huonoillakin teilli.

Terdspuolapydrdt ovat Ford-rakennetta ja valmistetta ja ovat tunnetut kor-
keasta laadustaan ja kestivyydestiin., Terispuolat, [ipimitaltaan 1/,”, ovat sih-
kolli uutetut yhdeksi kappaleeksi pyordn navan ja vanteen kanssa. Jokaisen
puolan vetokestivyys on 4,000 naulaa. Nimi pyordt ovat erittdin kimmoisia ja
koska ne ovat valmistetut yhdestd kappaleesta ovat ne niin kestidvid kuin suinkin
mahdollista. Varapyora, joka toimitetaan vakiovarusteena, takaa Ford-omista-
jalle turvallisuuden ja tekee tarpeettomaksi matkoilla pitkit viivytykset, jotka
johtuvat pyo6rian vahingoittumisesta.

Jos omistajan taytyisi hankkia yllimainitut seikat ylimidirdisind varusteina,
maksaisivat ne noin 4,000 markkaa.



FORD TERASPUOLAPYORAT.

HOUDAILLE KAHTAALLE VAIKUTTAVA
NESTEISKUVAIMENTAJA




TER ASTAKEET

oinen huomattava seikka wuuden Fordin laatuvalmistuksessa on poikkeuksellisen
Trunsas terdstakeiden kiyttd. Nima takeet muovaillaan tulikuumina kovan paineen alai-
sina, joten aikaansaadaan sellainen kestivyys- ja samalla keveys, jota ei voida saavuttaa
tavallisilla valu- tai puristusmenetelmilla.

Valut, jotka muodostetaan kaatamalla sulatettua metallia muottethin, ovat paina-
vampia kuin taottu terds. Niilti puuttuu terdksen sitkeys, niissd saattaa olla halkeamia,
joita ei nde pinnalta, ja niitd voidaan kiyttid vain enemmin tai vihemmain tukevissa osissa.

Puristetut teridskappaleet, vaikka ovatkin kevyitd, soveltuvat kiytettiviksi vain sel-
laisissa muodoissa, jotka voidaan helposti muovailla littedstd aineesta. Sitdpaitsi ei muotoa
ja kestivyyttd saada sopusointuun. ;

Toisin on teristakeiden laita. Ne voidaan heti suunnitella ja valmistaa sithen muo-
toon, joka parhaiten kidyttdd hyvikseen tarvittavan terdsmiiridn painon. Niiden kestivyys-
laatu on tunnettu ja se takaa luotettavuuden ja Iujuuden. Kuumakisittelyn avulla ne
voidaan tehdi koviksi ja sitkeiksi tarpeen mukaan, Siten saavutetaan korkein mahdollinen
laatu.

Niiden takeiden laadusta saa hyvin todistuksen tutkimalla uuden Fordin konealustaa.
Niiti nihdiin taka-akselissa, jossa kartiomuotoiset takeet ovat uutetut saumattomiin
terdsputkiin muodostamaan akselikotelot, mitki puolestaan on pultein vedetty tasaus-
pyoristokoteloon.

Niiden takeiden arvo, joka heti herittiid insin66rin ja mekanikon thastusta, on ilmeistd
my®os maallikolle heti kun hin ryhtyy tarkastamaan niiden rakenteellisia etuja.

Vastakkaisella sivulla olevan piirroksen avulla voidaan saada jonkinlainen kisitys
stitd, miten poikkeuksellisen paljon terdstakeita uudessa Fordissa on kiytetty ja miten
huomattavasti ne vatkuttavat sen laatuun, Iujuuteen ja luotettavuuteen.



Kytkinpoljin

Vaihdetanko

Vaihtohaarukat

2:n ja s:nen vaihteen hammaspyori

1:n ja taaksepdinajovaihteen pyord
Vasta-akselin hammaspyo6raryhma
Taaksekdyntipyord

Vaihdekdyttopyord & akseli
Murtonivelen kotelo

Murtonivelen polvekkeet — etu ja taka
Murtonivelen rengas

Kytkimen irroitinhaarukka

Kytkimen irroitin varsi
Kytkinpolkimen ja irroitinvarren yhdys-

tanko

Kiertokanget
Nokka-akseli
Kampiakseli
Kaasuttajan sdatévipu

Moottori ja
kaasuttaja

Kisijarrun vipuvarren poikkiakselin vetimen
haarukka

Kisijarrun poikkiakselin keskivipu

Kisijarrun poikkiakselin pdityvipu

Kardaaniputken laippa
Vaakapyori
Tasauspyérien kotelo |Kardaaniak-
Taka-akseli ja hammas-|seli ja taka-
ratas akseli
Taka-akselin kotelo
Takapy6rdn napa

l / fIskunvaimentajan siipiakseli
/ |Siipiakselin kotelo
Takim. iskunv. varsi
Takajousen istukka
Takajousen ripustin
Takajarrun nokka-akselin vipu
Takajarrun nokka-akseli
Takajarrun sadtévarsi
Kisijarrun vipuvarsi
Kisijarrun polvinivelen vipu
Kisijarrun kaarinivel

Jarruvetimen haarukka
Vaihdelaatikko ja
kytkin

Takajousen haarukka

Takim. V-tuen piddt — etu ja taka

Jarrupolkimen ja poikkiakselin yhdystangon haarukka
Jalka- J]arrun poikkiakselin keskivipu
jarru |Jarrun poikkiakselin padtyvipun
Jarrupoljin

Olka-akseli 118

Etu-akseli
Etujousen sinkilit
Etujousen sinkildiden lukkolevy

Etum, jarruakselin vipuvarsi

Etujousen ripustin ja istukka

Ohjausvarsi ja yhdystangon péi
V-tuen haarukka. Pallonivel

fKisijarrun vipulaitteet
\Kiisijarruntanko

Kaasu- ja svtytyksen sddtovarret

Ohjaussektori

Etum. lokasiiven kannatin
Kuulavarsi
Vetotangon kuulanivelet

Etum, iskunvaim. varsi

Etujarrun kotelolevy
Etujarrun sidatévarsi
Etujarrun kayttokiila

FORD A MALLIN KONEALUSTAN TAKOTERASKAPPALEET




SAHKOUUTOKSET

uden sihkéuuttausmenetelmin avulla, jonka kiytossi Ford Motor Company on erikois-
[ ] asemassa autoteollisuudessa, on mahdollista tehdi vudesta Ford-vaunusta miltei kokonaan
terdksinen vaunu, joka on samalla kevyempi ja kuitenkin lujempi ja turvallisempi.

Uuttaus on vuosisatoja vanha. Seppi kiytti siti ensin hiiliahjossaan. Palkeitten puhal-
taessa hin kuumensi kaksi terdskappaletta sopivan kuumiksi, ja uvutti ne yhdeksi kappaleekst
iskemilld niitd vasaralla alasimellansa. Nykypiivind on tiede sihkén avulla tehnyt vuttauksen
tirkeidksi tekijakst terdsosien valmistuksessa. Se on poistanut kokeneimmankin sepin arvion
ja muutamassa silminripiyksessid uuttaa 2 teriskappaletta yhdeksi, voiden tarkalleen miiri-
telld uutetun kappaleen kestivyyden.

Tamai suoritetaan kidyttien samaa menetelmii kuin seppd — kuumuutta ja painetta. Uutet-
tavat kappaleet asetetaan kuparipihteihin; sihkovirta johdetaan kuparipihtien kautta terds-
osiin, miki aitkaansaa suuren kuumuuden niissd kohdissa, joissa kappaleet koskettavat toisiansa;
kuumuus saattaa ympirdivin metallin sulamispisteeseen. Sitten seuraa painon kiyttd, miki
paattid uvutoksen ja kahdesta tulee yksi.

Sdhkduuttausta ei ole missdin sovellutettu laajemmassa mittakaavassa kuin suurissa Ford-
tehtaissa. Useita koneita on rakennettu, jotka eroavat ratkaisevasti kaikista aikaisemmin kiy-
tetyisti. Ennen tuntemattomia tyokaluja ja koneita on suunniteltu, rakennettu ja pantu kiy-
tantoon.

Ja sihkouuttausten tuomat edut ovat monenlaisia. Sen avulla voidaan valmistaa Iujia
erikoiskappaleita, jotka ennen tehtiin eri osista ja niitattiin yhteen. Nimi osat ovat lujempia,
kestivimpii ja turvallisempia, koska ovat yhti kappaletta ja koska niiden laatu tarkalleen
tunnetaan. Ne ovat kevyempii painoltaan, koska siten viltetidn turhaa limittamistd, ja timi
painonvihennys merkitsee suurempaa voimaa, koska se pienentidd moottorin vedettivini ole-
vaa vaunun painoa. Sitipaitsi merkitsee valmistuksen taloudellisuus omistajalle huokeampaa

hintaa.
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KUULA- JA RULLALAAKERIT

udessa Ford konealustassa kiytetiin kevytkulkuisia laakereita joko kuula- tai rulla-

laakerimallia kaikissa kohdissa, joissa kulutus on kova ja joissa ne edistivit vaunun helpom-

paa kiyttod ja pitempiid ikiid. Konealustan tarkastelu osoittaa heti niiden laakerien atheuttamat

edut. Kardaanivetopyordin ja tasauspyoriston kaikki kartiomaiset rullalaakerit ovat niin suu-

rella tarkkuudella valmistetut, ettd tarkistukset ovat tarpeettomia, koska hampaat tarttuvat

Iiina oikealla kohdalla. Tamai takaa takasillan, jota et tarvitse tarkistaa, ja joka jatkuvasti toimii
yvin.

Takapyorien navassa kiytetdidn spiraalirullalaakereita, koska niilli on suuri kantopinta,
ja koska ne kykenevit vastaamaan suurta kuormitusta. Kardaaniakselin etupiissi on myos
spiraalirullalaakeri, joten akseli aina pysyy oikeassa asennossa.

Etupyorissi kiytetidn kartiorullalaakereita, koska tillaiset laakerit parhaiten soveltuvat
tihin tehtiviin, ja niiti voidaan tarkistaa. Timi on vilttimitonti, koska nimi laakerit ovat
poikkeuksellisen raskaassa tyossd, ja niiti tiytyy toisinaan korjata tarkistamalla laakereita.

Painerullalaakerien kiytto olkatapeissa helpottaa vaunun ohjausta. Ohjauskierukassa on
kaksi painerullalaakeria, toinen yli- ja toinen alapuolella, jotka vastaavat ohjauskierukan painetta.

Kenraattorin tehokkuutta ja ikdd lisdd kuulalaakeri, joka kannattaa ankkuria.

Vaihdelaatikossa kiytetiin rullalaakereita vasta-akselin kannattamiseen, koska ne sovel-
tuvat erikoisesti siteettiisen painon vastaamiseen, jonka alaiseksi timi akseli joutuu. Samasta
syystd kidytetiin rullalaakeria valta-akselin ja kytkinakselin yhtymikohdassa, ja nimi akselit
puolestaan pydrivit kuulalaakereilla, koska ne soveltuvat parhaiten siteettiisen painon kan-
nattamiseen, jonka lisiksi siind on pieni miard paittiispainetta. Painekuulalaakeria kiytetddn
kytkimen irroittamiseen, ja kytkinakselin etupdd lepdd siteettiiselld kuulalaakerilla vauhtipyd-
rassd.

Kaiken kaikkiaan nimai laakerit osoittavat havainnollisesti miten huolellisesti ja millaisella
teknilliselld tarkkuudella uusi Ford vaunu on rakennettu.
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FORD KORIEN LAATU

usissa Ford terdskoreissa on kauniit ddriviivat sopivalla tavalla yhdistetty lujuuteen
[ ] ja turvallisuuteen. Vastakkaisella sivulla olevasta kuvasta selviii miten erinomaisella
tavalla nimi korit on valmistettu. Kaikki aineet, jotka antavat kestivyyttid tille korille
ovat terdksestd, jotavastoin puuainetta on kiytetty ainoastaan sellaisissa paikoissa, joissa
sisustus on kiinnitetty sivuihin ja kattoon. Jos timi vaunukori sijoitetaan A-mallin kone-
alustalle, ja kddnnetddn ylosalaisin niin etti se lepdd katon varassa, kannattaa se kone-
alustan ja moottorin, ilman ettid edes sirot ikkunapilarit taipuisivat. Niin tavattoman vahva-
rakenteinen on timi kori.

Stvut ovat valmistetut korkealaatuisesta terdslevysti. Ovenpielet ovat erikoisen siro-
tekoset, jotta ohjaajalla olist mahdollisimman hyvd nikéala. Takaosan seinimit seki
syvennykset pyorien kohdalla ovat valmistetut yhdesti ainoasta kappaleesta ja niiden
rakenne on harvinaista autokoreissa. Ne lisiivit koko korin kestivyytti. Tukevat vah-
vikekaaret atheuttavat sen, ettid osat ovat samalla sekd kevyet etti lujat.

Monet osat ovat sahkolld vutetut toisiinsa lujuuden ja tukevuuden lisiimiseksi.

Sihkéuuttausta on kidytetty myos runsaasti ovia rakennettaessa. Samalla kuin timai
tekee ovet tukevikst ovat ne my0s siksi joustavia, ettd erittdin raskaan painon alaisina tai-
puvat muun korin mukaisesti. ;

On otettts huomioon kaikki mahdolliset varovaisuustoimenpiteet korin kitinin esti-
miseksi. Sivukappaleet ja kehykset on uutettu tai niitattu yhteen kaikkialla missi vaunu-
kori saattaa taipua tien epitasaisuuksien vatkutuksesta. Tdten on poistettu kaikki metalli-
kitinin mahdollisuudet. Kiinnitettdessd suurempia osia toisiinsa, jolloin on valttimitontd
kiyttid pultteja osien yhteen liittimiseksi on eri osien viliin asetettu sellaisesta aineesta
valmistettuja liuskoja, jotka estivit kitinin syntymisti.

Ennenkuin vaunun sisustus peitetiin kankaalla asetetaan dintid vaimentavaa ainetta
kaikkiin sellaisiin kohtiin, joissa narinaa saattaa syntyd. Tamin mukaisesti on katto
valmistettu pehmeidsti aineesta ja paksua tdyteainetta asetetaan galvanoidun terdsverkon
piille. Timi seikka mydtivaikuttaa myds vaunun hiljaiseen kiyntiin.
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HENKILOVAUNUJEN KORIT

un uutta Ford A-mallia ensin suunniteltiin ei ak-
I( selin vilid miiritty ennenkuin korin rakentajat
olivat pdidttineet miten pitkin korin tulee olla, jotta siina
olisi riittidvisti jalkatilaa ja kylliksi mukavuutta seki etu-
etti takaistuimella. Tulos on, etti vaunut ovat tilavia.
Sekid ajaja ettd matkustajat istuvat mukavasti.

Miten perinpohjaisesti timi on toteutettu ilmenee
seuraavilla sivuilla julkaistuista kuvista ja eri henkilo-
vaunumallien korimitoista.
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KEVYIHIN KUL JETUKSIIN

Tyydyttéiéikseen kevyiden kuljetusneuvojen kidyttijien tarvetta ja ot-
taen huomioon pienten kuormien nopean toimituksen on Ford Motor
Company suunnitellut useita eri korimalleja kiytettidviksi A-mallin
konealustalla. Niihin sisdltyy sekd avonaisia etti umpinaisia ohjaajan
hyttejd, avonainen kuormalava, joka muistuttaa vastaavaa 11/, tonnin
kuorma-autoa, tiysin umpinainen pakettivaunu ja miellyttdvd umpinai-
nen loistotavaravaunu.

Nimi korit on huolellisesti suunniteltu ja jirjestetty mahdollisim-
man tilaviksi sekid rakennettu Ford tuotteiden tunnettujen korkeiden
laatuperiaatteiden mukaisesti.

Seuraavissa piirroksissa mainitaan kaikkien niiden korien mitat
seki A-mallin konealustan mitat niitd varten, jotka haluavat tilata eri-
koiskoreja. Konealustaan kuuluu tidydellisend myos sytytysjirjestelma
samoinkuin mittarilauta.

Kuljetusvaunujen korit ovat myos lakeeratut pyroksyliinilli. Oh-
jaushytit ja kuormalava sekd pakettivaunu ovat kaikki sammalen vih-
reiti, Puuosat on maalattu harmaalla lakalla. Loistopakettivaunua
on saatavissa kolmessa eri virivivahduksessa.






Vaunun
keskusviiva

1 =
—E{’ ' i3 I
’ ﬁ q | @
Teoreettinen lapileikkaus korin keskikohdalta i =it : ——*-—-—-_..._J:':_
= A 05 p-2} v
_,z,% 1 Puskuria varten
143
\
e——— 20 | " s
sys o] I\ : 5
baE Hule —
W e N
a} -+ '5"'3 v ; ;
I ] -
3+ BF At P fud
o i 288 ——+l 36 4 -
a~ 1+ < = o]
z 3 b ~
2 fr3 i <
|‘i-- —;— [lautojen ylapuoli T

&

je——nu |eﬁ_._._,

A Avokoreja
B Umpikoreja

A MALLIN KONEALUSTA VARUSTETTUNA KORIEN KIINNITTAMISEEN TARVITTAVILLA MITOILLA




Y

“Js6

L e

14455

3452

[
A MALLIN KONEALUSTA UMPIHYTILLA




|

+F

bt/ e

584

AVOHYTTI JA MALLI A AVON. PAKETTIVAUNU

UMPIHYTTI JA MALLI A AVON. PAKETTIVAUNU

273

L-——-—.u-} e




52

755

MALLI A LOISTOPAKETTIVAUNU

]

u;a! -q|‘

= 1 !

- 0. '
!

:

i

e S ) BEIRGSE 461G
I L

.4_‘,{_

MALLI A UMPINAINEN PAKETTIKORI




MALLI AA KUORMA-AUTO

MaIIi AA kuorma-auto, jossa on A mallin nelisylinte-
rinen, 40-hevosvoimainen moottori, on 1/, tonnin
kuormavaunu. Se on erinomaisen tehokas kone, suunniteltu
palvelemaan miti erilaisimpia tarkoituksia pienilli kustan-
nuksilla.

Silld on kaikki ne mekaaniset ominaisuudet, jotka ovat
ominaisia A-mallille seki lisiksi erikoisrakenteinen, vankka
konealusta, joka soveltuu miti moninaisimpiin kuljetus-
tarpeisiin,

Sen vaihdesuhteet on miiritty tyydyttimain vaihtele-
via kuljetusolosuhteita ja sen lisiksi saadaan haluttaessa eri-
koinen kaksoisvaihde kiytettiviksi sielld missd poikkeuksel-
lista vetovoimaa tarvitaan.




MALLI AA KUORMA-AUTON KONEALUSTA

Kuorma—autou konealusta on voimakas, vankka ja tukeva kuljetusviline,
johon sisdltyy monta A-mallin erikoista ominaisuutta. Naistd mainitta-
koon moottoriasennelma seki vaihdelaatikko ja suurempt kytkin, etumainen
V-tuki, etulokasiivet ja mutakilpi, konepeitto ja torpeedo, jaihdytysjarjestel-
mi, polttoainejirjestelmi, ohjauslaite ja tdydellinen sytytysjirjestelmai,
joka et tarvitse mitddn ylimdirdisii johtoja kuormakoreja varten.

Konealustan kehys on harvinaisen luja ja siinid on viisi vankkaa poikki-
tukea. Koska takapyorissi on kantileverjouset voidaan kehysti Iyhentdid
kokonaista 27 tuumaa erikoiskorien (esim. kippilaitteiden) kiinnittimisti
varten.

Kuorma-autossa toimii vetotukena kardaaniputki, aivan kuin A-mallissa-
kin ja lisdksi [6ytyy vankat V-tuet.

Merkillepantava seikka konealustan rakenteessa on myds, etti teris-
takeita kidytetiin runsaasti, niiden kestivyyden ja keveyden vuoksi.

Kuorma-auton nelipyorijarrujirjestelmd on mekaanista sisiltipiin laa-
jenevaa kenkimallia, tdysin koteloitu, sekd etu- ettd takapyorissid, tiysin
samanlaiset kuin A-mallin, paitsi ettd jarrukengit ja rummut ovat suurempia
takapyorissi. Tatid jarjestelmiid kiyttdd jalkapoljin, Takapyérissi on siti-
paitsi erillinen jarrulaite koteloituine laajenevine hihnoineen, jota kiyttii
kisijarruvipu.



MALLI AA KUORMA-AUTON KONEALUSTA




TAKA-AKSELI

alli AA kuorma-auton konealustan taka-akseli on
kolmeneljisosaa kuormittamatonta malfia. Timi
rakenne tarjoaa sen edun, ettid akselin tehtivini on aino-
astaan kiyttdd pyorid eikd se lainkaan kanna auton pai-
noa. Kuorma-auton paino siirtyy pyoridn navasta rulla-
laakerien vilitykselld suoraan taka-akselin koteloon.
Akselinkotelo on kuumennuskarkaistu piistidn ja
pintahiottu tasaiseksi seki oikeisiin mittasuhteisiin. Kar-
kaistu ja silei muhvintapainen on puristettuy pydrin na-
paan muodostaen siten rullalaakerin vaipan.
Akseli on tukevasti rakennettu kestimiin ankaraa
kiyttod.
Taka-akseli toimitetaan halutulla vaihdesuhteella
tyydyttimiin eri kuljetustarpeita.
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JOUSET JA PYORAT

alli AA kuorma-auton etujouset ovat poikittaista
mallia, vartavasten rakennetut raskasta kayttod
varten. Tamin lisiksi etupyordt on varustettu kahtaalle
vaikuttavilla Houdaille-nesteiskunvaimentajilla miki on
hienoin ja paras iskunvaimentajalaji markkinoilla.
Takana olevat kantilever-jouset kummallakin puo-
lella merkitsevit uutta saavutusta kuorma-autojen taka-
jousien rakenteessa. Nimi jouset parantavat ajo-ominai-
suuksia pienentimilli jousittamatonta painoa, mikd on
erittidin toivottava ominaisuus. Tdmin jousityypin toi-
nen etu on, etti kehykselle voidaan sijoittaa minkd pitui-
nen kori tahansa, koska jouset eivit ulotu taka-akselista
taaksepiin. _
Kuorma-auto on varustettu Ford-mallisilla teris-
levypyorilld, joissa on reikii jarrujen tuulettamista varten.

miseksi. Varusteisiin kuuluu varapyord.
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KAKSOISVAIHDE

ord kuormavaunu on varustettu erikoisella kytkinakse-

lilla, joka yhdistdd vaihdelaatikon kiyttoakselin takapdin
murtoniveleeseen. Se on sovitettu konealustan kehyksen kah-
den keskimmaiisen poikkituen vilille ja se on koteloitu terds-
putkeen ja sitd kannattavat rullalaakerit kummassakin paassa.

Tami viliakseli sijoitettiin tavalliseen kuormavaunuun,
jotta voitaisiin kdyttdd kaksoisvaihdetta silloin kuin tarvitaan
erittiin suurta vetovoimaa raskaita kuormia kuljetettaessa.

Kun akseli poistetaan voidaan kaksoisvaihde nopeasti ja
helposti sijoittaa kahden keskimiisen poikkituen vilille.

Kaksoisvathde on lisivaithde, joka on sijoitettu tavallisen
kolmella nopeudella toimivan vaihdelaatikon taakse. Se antaa
kuorma-autolle kuusi nopeutta eteenpiin ja kaksi taaksepiin.
Niin ollen ajajalla on hidaskulkuinen, raskaita kuormia vetiva
auto huonoilla teilld ja nopea kuorma-auto lievemmissi olo-
suhteissa kiytettivikst.

Tadtd vaihdelaatikkoa hoidetaan lattialaudan ylipuolella
olevilla polkimilla.
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AA-MALLISEN KUORMA-AUTON ERITTELY

Moottori — 4 syl., L-muotoa, ryhmiin valettu. Sylint. lipim. 3 7/s”
(98,4 mm); iskunpituus 4 '/,” (108 mm). Sylint. tilav. 3,286 [tr.
(200,5 kuut.tuumaa); 40 jarr.hv.koneen tehdessi 2,200 kierr. min.

Vaihdelaatikko — Valitsevaa livkuhammaspytrimallia; 3 nopeutta
eteen-, | taaksepiin. Hammaspytrit ja akselit karaistua
kromiteristi, Valta-akselit kuulalaakereilla, vasta-akseli rulla-
laakereilla ja takaisinkulkuakseli pronssiholkeissa.

Kaksoisvaihde — Planeett: mallia. Antaa 68 %, enemmin no-
peutta ja 147 %/, enemmin vetovoimaa kuin standardimallinen
kuorma-auto. Sopit kaikkiin vaihteisiin, antaen 6 nopeutta
eteenpiin ja 2 taaksepiin. Saadaan haluttaessa lisimaksusta.

Kytkin — Kuiva yksilevy kytkin, Hankauspinnat puristettua asbesti-
seosta. Tiysin koteloitu ja suojattu. Pehmei ja sulava toiminta.

Jarrut — Kuusijarrujirjestelmi, tiysin koteloitu. Nelipybrd, me-
kaanista sisdlti laajenevaa mallia oleva jalkajarru. Erilliset
varajarrut takapydrissd, joita kdyttdii kisijarruvipu, mekaa-
ninen sisiltd laajeneva itsekeskittyvd vannejarru; kuusijarru-
jirjestelmin kokonaisjarrutuspinta 348 3/; nelituumaa.

Nokka-akselin laakerit — Kolme, kaikki I%/,s” lipim. Pituus —
etum, 13/,”; keskim. 2”; takim. 1”.

Venttiilit — Hiilikrominikkeliseosta.

Kampiakseli — Erikoislaatuista hiilimangaaniteristi, 3 valtalaa-
keria. Kaikkien lipim. 13%/;”. Pituus, etum. ja keskim. 2“;
takim. 3 1/5".

Kiertokanki — Takoteristi, I-lipileikkaus., Alapiin laakeri valko-
metallia I1/," lipim.; pituus I1°%/,". Minnintappi saumatto-
masta terdsputkesta, tiysin vapaa malli,

Kaasuttaja — 1’ pystysuora. Tulva- ja neulaventtiilin siits etu-
laudalla. Etulimmittijijirjestelmi imuputkessa.

Ohjauslaite — 3/, itse-ehkiisevi kierukka ja sektorimallinen paine-
rullalaakeri kierukka-akselilla. Suhde — 11%/,:1,

Voitelujiirjestelmié — Hammaspydripumppy, roiskejirjestelmi ja
omapainesyotts venttiilikammiosta kaikkiin valtalaakereihin
ja nokka-akselin laakereihin. Oljypinnan mittaripuikko ja tiytto-
aukko moottorin vasemmalla puolella. Tilavuus 4 3/, litraa.

Sytytys — Kennosto, induktiopuola ja virranjakaja. Uutta Ford
mekaanista rakennetta. Sytytyslukko vaunun varkautta vastaan,

Jddhdytys — Keskipakoisvesipumppu sylinterikannen etupiissi
kiinnitetty akseliin, joka myos kdyttii tuulettajaa. Putki-
jaahdyttiji, kaksisiipinen lentokonepotkurin mallinen tuulet-
taja, jonka halkaisija on 16”; siidettivi V-hihna. Tilavuus
11,4 litraa.

Ajolaitteet — Ohjauspybrin lipimitta 44,45 sm. Vaihdetanko
keskelld. Kistjarrun vipu keskelli. Sytytys- ja kaasusdits-
vivut juuri ohjauspybrin alapuolella; merkinantotorvi- ja
valokosketin pybrin keskessi. Jalkakaasu.

Valaistus — Kaksiputkiset taittovaloiset valonheittijit; yhdistetty
taka- ja seislyhty. Lamppu mittarilaudalla.

Polttoaine — Omapainesybttts uutetusta terissiilidsti, joka muo-
dostaa torpeedon kuvun. Tilavuus 40 litraa.

Taka-akseli — */; kuormittamatonta mallia. Vetosuhde 5,17 : I;
7,25¢ 1.

Etu-akseli — Kromiterisseoksista takoteristi, I-poikkileikkaus,
pybrissa sdddettivit kartiomaiset rullalaakerit.

Vetotuet — Kardaaniputki. Erikoisen vahvat V-tuet.

Jouset — Edessi, poikittaiset Ford-rakenteiset, 12-lehtiset. Ta-
kana, kantilever, l6-lehtiset.

Pydridt ja renkaat — Ford terislevypybrit. Pyorit edessi, standardi
30% 5,6; takana standardi 32X 6.

Varusteet — Nesteiskunvaimentajat etujousissa, bensiinimittari,
amperimittari, sytytyslukko, mittarilaudan lamppu, tuulilasin
puhdistin, takapeili, yhdistetty taka- ja seislyhty, Alemite
painevoiteluruisky, tydkaluvarusteet, ilmapumppu, nostovipu,
tljytason mittaripuikko moottorissa, merkinantotorvi, vara-
pybrd, nopeusmittari ja matkamittari.

Abkselinvili — 131 /3 tuumaa tai 3,340 m.

Raidevili — Edessi 551/, tuumaa, takana 57 °/¢"

Kidntoympyrdn halkaisija — 46 jalkaa tai 14,02 m.

Kidntosdde — 23 jalkaa tai 7,01 m.

Kehys — Pituus 171 5/,4” (4,351 m.) kehyksen vahvuus 6” (152 mm)
leveys 23/,” (70 mm).

Kehyksen poikkituet —

Korkeus: Leveys: Pituus:
Nio I 2%, t. 65 t. 25 1%5 t.
PO 3L e TRt 307, t.
» 3 5® 16 t. 2 1/2 t. 31 l/g t.
SR RS L T S TS h o
» 5 3 15/15 t. 3 7/3 t. 38 t.

Kehys voidaan Iyhentii 27 (68,5 sm) kippikorin sijoittamista
varten.
Pienin vdlimatha maasta — 9/,".



KUORMA-AUTOJEN KORIT

ordin koelaboratoriossa suunnitellut kuorma-auto-

korit tyydyttivat miltei kaikki kuljetustarpeet. Mitta-
suhteita on huolellisesti tutkittu. Kaikki kuljetustarpeet
on otettu huomioon. Seurakusena on, etti nimi korit
on suunniteltu siten, etti ne soveltuvat yhtid hyvin
maanviljelys-, kauppa- kuin teollisuustarkoituksiin, Tama
selvidd heti mittoja tarkastettaessa.

Toisin sanoen Ford kuorma-autojen korit on suunni-
teltu kaikenlaista palvelusta varten ja sitdpaitsi on otet-
tava huomioon se korkealaatuinen tarkkuustyo ja terak-
sen runsas kiytto, jota kaikkia Ford tuotteita valmistet-
taessa noudatetaan.

Kaikki kuorma-autojen korit on lakeeratty sammalen
viheridlli pyroksyliinilli ja puuosat on maalattu har-
maalla virills.,
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