a"gra
Jefaﬁé”'
h0s den hya

FO




| [’ "AG NEN som vickt en virlds
| beundran

DEN NYA FORD-VAGNEN
har rént et mottagande, som
aldrig férut kommit nigon au-
tomobil till del. Dess framtri-
dande pd marknaden kan utan
tvivel betecknas som den storsta
hindelsen i automobilens historia
sedan den berémda T-modellens
tillkomst 1908. Den ir nigot
mera in blott och bart en ny
automobil. Den dr den praktiska
tillimpningen av en helt ny idé
— aut bygga och silja en verklig
kvalitetsvagn till ett pris, som
ligger inom rickhall for den
stora publiken.




¥V ndast genom att sjilv kora
1 den nya Ford-vagnen kan
' Ni ritt virdera dess verk-
ligt gedigna egenskaper. Allt
vad Ni vintar av en modern
automobil, finner Ni hir —
en anmirkningsvird snabbhet,

en nya Ford
ar en wverklig
kvalitetsvagn

90—100 km i timmen eller
mera — en kraftig, tystgdende
40 hkr. motor — en accele-
ration hos Tudor Sedan frin
8 till 40 km. pd 8,5 sekunder
och innu snabbare hos tva-

sitsiga modeller — en un--
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derbar backtagningstormaga —
god brinsleekonomi — dubbel-
verkande hydrauliska stotdim-
pare, som i forening med de
tunnbladiga, breda fjidrarna
giva den nya Ford-vagnen dess
lugna, jimna ging savil 1 kur-
vor som pa olindiga vigar —
effektivt, mjukt och 6gonblick-
ligt verkande 6-bromssystem
och slutligen samma typiska
palitlighet och liga underhalls-
kostnader, som alltid utmiarkt
Ford-produkterna.

Den nya Ford-vagnens utom-
ordentliga prestationsformiga
ar en direkt foljd av dess alle-
igenom hoga kvalitet. Dess
skonhet ir ej begrinsad endast

till det yttre, utan gir lingt
under ytan och dterfinnes hos
alla dessa dolda, inbyggda de-
lar, som Ni kanske aldrig ser.
Den nya Ford-vagnens meka-
niska skonhet erkinnes ofér-
behallsamt av den opartiska
sakkunskapen. Minga detaljer
aro speciella Ford-konstruk-
tioner. Nagra iro fullstindiga
nyheter inom automobilin-
dustrin. L3t Eder angeliget
vara att fi en provtur i den
nya Ford-vagnen. Av dess
prestationer skall Ni forsta, att
den giver Eder storre varde
in nigon automobil tidigare,
och att den e har nagon
jimlike i konstruktion, kva-
litet och pris.




Motorn

En av de frigor, som stindigt
fterkomma, nir den nya Ford-
vagnen diskuteras, ir, hur det
varit méjligt att uppnd ett sd
hogt histkraftantal som ar fal-
let. Ehuru diametern pd mo-
dell A:s cylindrar endast ar
c:a 3 mm. storre och slagling-
den endast 6 mm. lingre in
hos modell T, utvecklar i alla
fall den nya motorn fulla 40
histkrafter vid 2,200 varv.

Det ir minga orsaker, som
medverka till denna utom-

ordentliga kraftutveckling. I
korthet kan sigas, att den i
forsta rummet beror pd en
serie forbittringar i hela insug-
ningssystemet for gasen, som
resulterar i en battre och mera
jimn instrémning av brinsle
och luft i explosionskammaren.
Men littare och rorligare delar
samt Okade lagerytor, vilka till-
lita en storre kraftutveckling,
spela ocksd en framtridande
roll. En helt nykonstruerad hot-
spot-anordning bidrager dess-
utom att 6ka motorns kraft.

Phaeton

Den nya Ford-vagnens gene-
rator ir en speciell Ford-kon-
struktion — nirmast en liten
kopia av en kraftstationsgene-
rator — och skiljer sig full-
staindigt fran hittills vanliga
automobilgeneratorer. Silunda
finnes intet lager vid den inda

Den nya generatorn

av axeln, dir stromsamlaren
sitter. Ingen olja kan dirfor
samlas pd strémsamlaren och
minska generatorns effektivi-
tet. Lagren — kullager av
soo °/, dverdimension — iro
placerade inuti ankaret i1 en
fettreservoir, som innehdller
nog smorjmedel for 3,000 mils
korning. Borstsystemet dr dub-
belt och sivil ankarlindnin-
garna som kirnan ventilerade,
varigenom generatorn halles
relativt kall dven vid hog be-
lastning. Generatorn har en
mycket hog effekt och dess
konstruktion utesluter de flesta
generatorfel.
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Kylanordningen

Kylanordningen pd den nya
Ford-vagnen limnar den effek-
tivaste kylning under alla for-
hillanden.

Flikten levererar c:a 30 kubik-
meter luft i minuten vid 1,000
vary per minut av motorn.
Av intresse kan vara att veta,
att den nya flikten har 1149/,
storre effekt an den fyrbladiga
flikt, som anvindes pd modell
T. Detta beror uteslutande pa
konstruktionen av flikten, vil-
ken drager in lika stora kvan-
titeter luft lings hela bladet,
under det att den gamla flak-
ten huvudsakligen drog in luft

med ytterkanten. Pd kylarens
insida finnes en rund luft-
trumma, 1 vilken flikten rote-
rar, och hirigenom drages luft
genom kylarens hela yta mellan
roren, varigenom kyleffekten
betydligt 6kas. Kylaren har en
stor kylyta. De fyra raderna
av ror genomlopa hil i flin-
sarna. D3 hdlen sitta i sick-
sack, kommer varje ror att till
hela sin yta omsvepas av den
instrommande kalla luften.

Dessutom iro ror och flinsar
sammanlodda med varandra,
varfor hettan frin roren snabbt
forsvinner genom flinsarna.

Tudor Sedan

Framaxeln ir ovanligt stark och
kraftig. Axeltappfistena dro av
smitt kromstdl och samma ma-
terial anvindes i axeln. Fistena
aro lagrade pa stodlager av rul-
lagertyp, som uppbira vagnens
tyngd, varfér vagnen blir syn-
nerligen littstyrd. Styrlinken
och parallellstingen iro for-

sedda med kulleder samt iro
sjalvjusterande, i det att fjadrar
i kulskilarna upptaga savil sto-
tar som slitning. Detta for-
hindrar ,jazzning".

Bakaxeln hos den nya vagnen
ar ett sliende exempel pa
Ford-fabrikens ingenjorskonst.
Styrka och ringa vikt iro ut-
mirkande egenskaper. Sjilva
bakaxeln uppbir ingen som
helst vikt, ty vid denna kon-
struktion uppbires all vikt av
den smidda bakaxelkapan, som
ir forsedd med rullager. Den
nya Ford-vagnen har kardan-
rorsdrift, och drivkraften 6ver-
fores fran axlarna genom spi-
ralskurna koniska kugghjul.

-
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Tindningen

Aven pi detta omride har den
nya Ford-vagnen att uppvisa
savil enkelhet i konstruktio-
nen som ett fortriffligt utfo-
rande. Tindningssystemet pd
modell A ir unike dll sin
konstruktion, ytterligt enkelt
samt avsett att tjanstgora med
storsta tillforlitlighet med ett
minimum av tillsyn.

En nyhet ir slopandet av tind-
kablar frin foérdelaren till tind-
stiften. Det finnes blott en
enda hogspanningskabel och
denna sammanbinder tindspo-

len, som ir placerad pa instru-
mentbridan, med fordelaren.
Denna sitter pd motorns Gver-
sida och drives av en axel,

Business Coupe

som 1 sin tur drives genom
en kuggvixel pd kamaxeln.
Fordelaren, som ir av Fords
konstruktion, stdr 1 forbin-
delse med tindstiften genom
tunna, fjidrande band. av
brons.

Batteriet dr av Fords eget
fabrikat och av samma slag
som det, vilket i mdnga dr
anvints pd Ford-vagnarna, och
som ir kint for stor livslingd
och tillforlitlighet.

Ventilerna 1 den nya Ford-
vagnen iro av kromnickelle-
gering. De dro pressgjutna
samt slipade pd sddant site,
att spindelns nedra inda har
storre diameter, varfor de er-
bjuda en storre slagyta mot
ventillyftarna, vilket ger ven-
tilerna en storre livslingd.
Men denna form gor ocksa,
att gingen blir tystare.

Jermen.
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Smorjningsanordningen

Motorns smorjningssystem ar
egenartat, enkelt, absolut si-
kert till sin funktion och mer
in nog for alla krav pa mo-
torns rorliga delar. Det ut-
gores av en kombination av
pumpsmérjning, droppsmérj-
ning och stinksmorjning. Den
egentliga oljereservoaren ar
som vanligt forlagd till vev-
huset, men ventillyftarekam-
maren tjinstgdér som reservoar
vid sjilva smorjningen.

Oljepumpen ir placerad i vev-
husets botten och sitter pa
samma axel som stromforde-

laren. Pumpen ir innesluten i
ett holje, bestiende av stdlerads-
duk med mycket fina maskor.
Genom dessa silas oljan, innan
den pumpas upp till ventillyf-
tarekammaren. Nir motorn ar
i rorelse, rinner oljan in i ven-
tillyftarekammaren i en kon-
stant strom, varfor motorn icke
kan sigas ha trycksmorjning i
egentlig mening, utan smorjes
genom att pumpen tillfér olja
i en sakta flodande strom. 1
oljesumpen bér finnas c:a 4%/,
liter olja.

Chassiet smorjes med fettspruta.

—
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Sport Coupe

Fjidrarna 4 den nya Ford-
vagnen dro tillverkade av det
yppersta fjiderstdl, med breda
och tunna blad, varierande till
antal och bredd — allt efter
karosseritypen — for att giva
varje modell den bista mgjliga
avfjidring. De fyra dubbel-
verkande stétdimparna dro av
Houdaille-fabrikat — det bista,
som existerar. Dessa stotdim-
pare dro si konstruerade, att
de giva fjidrarna ett fritt
spelrum vid ging pd jimn vag.
Sa snart emellertid vagnen
kommer till ett stille, dir

vigbanan ir ojimn, trida de-
ras stotdimpande egenskaper
genast 1 verksamhet.

Bakaxel

“
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Vixelladan

Vixellidan ar av standardtyp
med tre hastigheter for ging
framit samt en for backging.
Alla kugghjul iro av krom-
nickelstd % Huvudaxeln ir lag-
rad i kullager och sekundir-
axeln 1 ru]lagcr, vilka senare dro
valda pa grund av deras for-
miga att uppbira stor belast-
ning 1 radielf) led. Av samma
orsak anvindas rullager vid
foreningspunkten mellan hu-
vudaxeln och drivaxeln, di be-
lastningen iven dir dr av ra-
diell natur. Backvixelns mel-
lanaxel l6per i bronsbussnin-
gar. Om man jimfor sdvil la-
ger som oOvriga detaljer hos
vixellidskonstruktioner, som

fullbordats under de sista dren,
finner man, att vixellidan 1
den nya Ford-vagnen vil gir

upp emot — om den ej rent
av overtriffar — alla andra

automobilvixellidor.

Bakbjulsbroms

R
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Roadster

Fyrhjulsbromsarna dro av
Fords! egen konstruktion och
erbjuda storsta mojliga siker-
het under alla forhillanden.
De iro mekaniska samt av den
invindiga typen och sjilv-

Frambjulsbroms

centrerande, vilket ir en ny
Fordkonst:ruknon Justering
gores pa varje broms for sig
genom en litt tillginglig skruv
pd insidan av bromspliten.
Regleringsskruven ir forsedd
med hack, si att man alltid
kan se, huru mycket skruven
vridits. Hirigenom blir det
lite att sitta an de andra brom-
sarna lika mycket. Bromspla-
tarna iro av kallvalsat stl och
alla rorliga delar iro over-
dragna med kadmium for att
forhindra rostning.

Ytternavet omsluter broms-
trumman liksom en skil och
sjalva bromsanordningen be-
rores €] pa nagot satt vid ut-
byte av hjulet.
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Karosserier och fiarger

e tva mest framstiende
egenskaperna  hos den
nya Ford-vagnens ka-
rosserier iro ett vackert ut-
seende och rymlighet. De nya
karossierna visa pa ett sliende
sitt, att det ir mojlige att pa
en relativt liten vagn fi fram
all den bekvimlighet som man

annars vantar sig att finna blott

hos storre vagnar.

Sju olika typer av personvag-
nar framstillas, alla synnerligen
tilldragande, och fylla varje
krav pd modernitet bdde 1
friga om utseende och kom-
fort. De sju typerna dro

Roadster
Phaeton
Kupé
Sportkupé
Business Kupé
Tudor Sedan
Fordor Sedan

Karossierna iro av stal. Tri
anvindes endast 1 form av lis-
ter till stoppningen inuti samt
i taken pd de tickta vagnarna.
Dessa karosserier dro fram-
stillda med samma hoga ar-

betsskicklighet som karakeeri-
serar alla Fords tillverkningar,
och detta ir anledningen till
att Ford-karossierna, bade vad
kvalitet och utseende betriffar,
tila en jimforelse med varje
annat mirke, som for nirva-
rande ir i marknaden.

De nya Ford-vagnarna tillver-
kas i fyra olika firger, mellan
vilka koparen kan vilja.

Lackeringen har utforts med
pryxolin, en av de finaste och
mest varaktiga firger for au-
tomobilkarosserier som finnas.
Dirtill iro de polerade, vari-
genom en synnerligen vacker
glans uppstar. Lackeringen an-
gripes icke av vare sig virme
eller kdld och motstdr alla
temperaturvaxlingar samt blir
icke litt repad. Lackeringens
glans okas till och med da
vagnen tvittas och ,skinnas”.

Vid konstruerandet av den nya
Ford-vagnen har all forsiktig-
het iakttagits for att forhindra
gnisslande, klapprande och
trummande ljud. Karosserierna
iro byggda pad ett sadant sitt,

1
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Fordor Sedan

att alla metalliska ljud skola
kunna undvikas. Dérrarna iro
av kraftig konstruktion samt
svetsade, for att de skola bliva
stadiga och starka.

Det material som anvindes
for klidsel av den nya Ford-
vagnen, ir utvalt icke blott
pa grund av sitt tilltalande
utseende, utan iven for sin
varaktighet. Det inre av de
tickta vagnarna ger ett in-
tryck av trevnad och virme.

Vid konstruktionen av dy-

norna 1 sitena ha alla mo-
derna hjilpmedel tagits i an-
sprak for att dstadkomma
komfort och slitstyrka. Spi-
ralfjidrar av sdvil rak mo-
dell som timglastyp ha kom-
mit till anvindning 1 dessa
siten och pa Oversidan iro
de tickta med ett slags stal-
tradsduk.

Vindrutorna pa de nya Ford-
vagnarna aro av Triplexglas
och kunna silunda icke splitt-
ras, vilket ir av stor bety-
delse ur sikerhetssynpunkt.

ez
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Praktiska detaljer

Vixelspaken dr bekvimt placerad omedelbart intll ratten.
Vixlingen gir lite och ljudlost, blott med en litt tryckning
Handbromsen ir desslikes ldtt att nd och sd anbragt, att den
ej dr till hinder vid pd- och urstigning. :
Tack vare den nya, sjilvhimmande styrsnickan fortplantas
inga stotar frin framhjulen dll den stora bekvima ratten.
P4 den mattférnicklade instrumentbridan finnas hastighetsmi-
tare, ampéremitare, bensinmitare, lampa och det stildsikra
tindningsliset. Den kombinerade ”choken” och férgasare-
instillningen befinner sig under instrumentbridan och ir litt
att ni med handen.

Alla dérrhandtag — sdvil utvindiga som invindiga — fun-
gera lite och sikert.

Alla vagnmodeller iro utrustade med backspegel och vind-
rutetorkare.

De olloﬁformiga framlyktorna iro helt férnicklade, med lins
av “Deflektor-typ”. Det elektriska hornet, placerat under
vinstra framlyktan, avgiver en distinkt och behaglig ton.

. Stopplykta och nummerhillare iro solitt fistade tll karos-
seriet.
De hydrauliska stotdimparna i forening med den ldgt lig-
gande tyngdpunkten och de starka, smidiga tvirfjidrarna
giva den nya Ford-vagnen en lugn, behaglig ging pd alla
slags vigar.
Chassier smorjes med fettspruta, som ingdr i standardut-
rustningen.

Alla modeller kunna erhillas i fyra olika firgkombinationer.

Helsingf . J. Simelii
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