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Vid inkdop av en lastvagn spelar icke dess utseende si stor
roll. Nej, det ar de rent praktiska synpunkterna, som
bora bli bestimmande for valet. Driftskostnaderna — lastvag-
nens prestationsformaga 1 ton och kilometer, mark och penni
— falla utslaget.

Darfor ar det ocksa jamforelsevis latt att kopa ett dylikt tran-
sportmedel. Driftskostnaderna finnas tillhands; de aro lika pa-
tagliga som vagnen sjalv. Man kan rakna ut dem, kontrollera
dem, liagga tillsammans dem, draga ut medeltalet ur dem och
jamfora dem. Och deras tysta vittnesbord kan ingen java.

Har Ni iakttagit, att lastvagnar av market Ford aro i majoritet
pa vara gator och landsviagar? Sikert har Ni uppmarksammat,
vilken favorit Ford:lastvagnen blivit for landets storre affars-
foretag, organisationer, som icke aro hanvisade till att sarskilt
beakta Ford-lastvagnens laga inkopspris. Allt flera storforetag
oka sina Fordsvagnparker med den ena Ford-lastvagnen efter
den andra. Siffrorna hava Overtygat dem om att Ford-lastvag:
nen kostar mindre dn andra jamforliga transportmedel.

Pa foljande sidor laggas fakta och siffror pa bordet. De aro
detaljerade och uttommande. De kunna icke vederliggas. De
bevisa oaterkalleligen att Ford:lastvagnen nedbringar transport:
kostnaderna och sparar pengar for varje kilometer.
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ORD:LASTVAGNEN betingar lagre pris dn niagon annan

lastvagn i virlden. Detta pastaende kraver intet bevis. Ni
vet det redan. Men Ni oOnskar fakta, varfor det ar sa. Ni
onskar overtyga Eder om orsaken till detta laga pris.

Det forsta skalet ar standardisering, ty standardisering ar den
sakraste vagen till tillverkningsekonomi. Det andra ar enkel
konstruktion — ingeniorssnillets arbete. Det tredje ar den onddiga,
fordyrande delaljens och metallens uteslutning — resultatet av
valdiga och oupphorliga vetenskapliga undersokningar.

Undersok den Ford:vagn, Ni behover. Fraga Eder sjilv, om
det nagonsin kunnat kopas en sadan lastvagn till ett si lagt
pris. Overvag den stora besparing, Ni gor redan fran forsta
ogonblicket. Kom 1hag, vad dessa sidor bevisa — att denna
besparing icke vilar pa falsk grundval utan efterfoljes av manga
andra. Ty en Ford sparar pengar varje kilometer.

I ]zela vc'irlclen la.stuagnen metl clet lﬁgsta in]u'ipsi;rfset
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ORD ir icke endast billig i inkdp, den ar aven billigare i

drift an andra vagnar. Detta bevisas enhilligt av dem, som
anvanda Ford, vilket dven framgér av utlitanden, som publiceras
i denna broschyr.

A. AHLSTROM OSAKEYHTIC & ;
Norrmark Norrmark 22. 6, 1926,
—

Ford Motor Company of Finland O/Y.,

Helsingfors

Vi borjade anvinda Ford:lastvagnen pa var igande Norrs
mark fabrik 1. 8. 1925,

Den anvindes huvudsakligen fér transport av varor frin
Norrmark till Bjérneborg och tillbaka, ca. 1000 kg. dagligen.

Belastning ca. 500 kg.
Omkostn. for bransle o. smorjolja per tonkilometer —: 57
samt andra omkostnader inklus. virdeminskning.. 2:09

Summa Fmk  2: 66

Fungerat tillfredsstillande.

Huvudskalet till att vi valde Ford till transportmedel ar
denna vagns billiga anskaffningspris samt dess sma drifts-
och underhallskostnader.

A. Ahlstrom Osakeyphtio

Norrmark Fabrik
gm J. Salmi.

(Oversittning.)
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KAROSSERIER
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ANGA AFFARSMAN tycka, att deras foretag icke vuxit

sig stora nog for att bara utgiften for en Ford paket:
vagn. Andra diremot, vilka stid i begrepp att kopa en paket-
vagn, onska att de ocksa kunde kopa en personvagn att an-
vanda for nojesresor. Fords utbytbara karosserier dro avsedda
for just sadana fall, i det kdparna betala for endast en vagn,
men erhalla en personvagn och en lastvagn. Aven alla andra
kostnader stalla sig som for en vagn: en forsiakringspremie, en
skatt och en garagehyra. Karosserierna aro konstruerade pa sa
satt, att en Touring eller Runabout sigas av strax bakom forare:
satet, varefter ett paketkarosseri eller ett lastflak monteras pa
chassiet. Denna idé har bragts till en sidan fullandning, att
ombytet fran person- till lastvagn eller tvirtom endast tager
nagra minuter i ansprak. Det skall en verkligt noggrann iakt-
tagare till for att avgora, huruvida en sadan vagn ar en stan:
dardvagn eller en kombinerad vagn.
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ET FINNES INGEN bransch, inom vilken transporter

forekomma, dar icke Ford-lastvagnen kan anvandas. Dess

chassi lampar sig for alla slags karosserier. Varje kopman kan

erhalla ett paketkarosseri, som exakt motsvarar hans behov, av

vad storlek och form hans varor an ma vara. Tackta karosse-

rier eller oppna flak med tak och sidoskydd eller skjutbara
 dorrar, inredningar av varje slag, allt efter onskan.

Lantbrukaren kan fa en lastvagn for skrymmande gods, ett flak
for mjolkflaskor, ett flak med avtagbara sidostycken och gavlar
for kreaturstransport och dylikt.

For detaljhandlaren erbjuder ett smakfullt karosseri stora mdoj-
ligheter till reklam. Att i detta avseende inga grinser finnas
for Ford-lastvagnens anpassningsmojligheter bevisas genom illus:

trationerna.

Varje auktoriserad Ford-

fr‘jr'sc’iljare limnar bered-

m'lligt of:fert 0(:]1 a”a upp-
Zysningar




EA K/IMd O M SFOMR D SERVICE

o i i AT ST T, Tims o SN SRR R Bt T o oA el S il Sl ~ A TR i = =y

FORD SERVICE ir en triumf. Fords organisation av auk-
toriserade reparationsverkstader saknar motstycke i hela
varlden. Det ar ingen overdrift att siga, att aven om Ford-
lastvagnen skulle kosta dubbelt sa mycket som den gor, skulle
Ford Service likval gora Ford-lastvagnen vard detta pris.

Ju mera en lastvagn pa grund av reparationer tvingas till nod-
tvungen overksamhet, ju farre kilometer tillryggalaggas och ju
mera kostar varje kilometer. Ty fastin en lastvagn ar inne for
reparation, drager den likval skatt, premier, garage och loner.
Dessutom far Ni kanske betala for en annan vagn under tiden.
Varje inbesparad timme, nar det galler att anyo fi vagnen i
kordugligt skick, dar pengar viard, och Ford Service sparar dessa
timmar, inskranker lastvagnens nodtvungna overksamhet till ett
minimum.

Narhelst Eder Ford-lastvagn rakar ut for ett missode, finns det
en Ford reparationsverkstad inom nara rackhall. Vilka delar,
som an behovas, finnas i lager dar. For vilka reparationer som
an kravas, finnas dar specialmaskiner for deras utforande. Intet
telegraferande, ingen brevskrivning eller lingsam vintan. All-
ting, Ni behover, finnes pa platsen. Allt och alla till Eder
tjanst till lag kostnad — det ar Ford Service.

Rikna de bla skyltarna, dar Ni kor fram. Var och en av dem
ar en garant for Fordstransportens stindiga effektivitet.

NN NN N
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Pord Loter Cosef Finlsnd 07

akud orv, kysyayholinem kirjessshnoe ..k,

| ,,.Som skdlvarfor vi
valt Ford till vart
transportmedel,
vilja vi i framsta
! rummet namna

taukn
ib pll.l.:.u !.l.nl.w WG PREYER .
1. Ford kuomass utos ryldylooe kiyitialin v. 1922,
« 1 @L1le an oyt kaytlusdesh B kpls Perd Wuoress
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wilalle s Imlps hints ja Balppe varscales
sunutd,

Faundalt e

dess billiga pris
och att reservdelar
ldtt kunna erhal-
las.

.....

»Att Ford lastbi-
lens
skaffningspris,
dess stora hallbar-
het, under de mest
krdvande forhal-
landen, dess smi-
dighet och behin-
dighet i rorelserna
pd de trdangaste
stallen samt den

billiga an-

Ford ketur Qonpany of Flulaa 0%
Hedslexl,

A wlynos Jondests kesdkuun 14
Eonkawva Ford “hl-.ﬂulﬂ'dlljl Llmol bamsa ¢ HIM,

ELul ontinoe m-uu L nm .'urlnu. 1924, Swie
ravans keveaAck hasmkimss Lisal D kples Jobow aallle
nllie nyt en WAy tAandsad B l‘lnl

ELAA arlddn Fuoraa-auto Ili‘ltll.u walkein Fislronsasn
bakiian ajoans molm 4 hm. etAlayydelln tu.tasstinme
slovelta nuu:lmu M aval Yarusbe bt B.8s peris
vaunulile, Jolta olenms |les valnlstanesi.

AL 4 per Innnqjh- oru 'Ilrﬂul- Fard I‘wnl 3
Enna AL vl vabia flaman sahamme |nq 1=
midrin | 800 l. ") ..l.lnl.h..l.l.. --.t-ﬂlhli.. Lahs
tuallamae ja oval alth parfisiton Mmikalssset nlllc
siknlosmain paljon harois tuetianess tukikien kul je
tuksen, Jehon srven kAytioms bevesis js Yrmktorel

SRR fouw bannudmecme main, tukkien uld jetukeenes saas
tumioe Ford kuspm=cubel kAyiintson laskenset naln 407

:ul Ford i\mu =i Lan o WAl naK

By WAL Neds
mile valkedsmissnkin olosuhtel ona,

JounbaviLe
PArYYE Allikelonlis afhtaaanlllakin ul.nl:l.h ia
lu'I'll JAr)eetatily varmoalen saantd ovat Lekljoitd.
otka pakestakla ssavat Fard kuoma-suton atajan Ja
A Jan byptyvilaskal .

¥eldaoajolla holofSmun 8 pind 'Llll..

véilordnade reserv-

delsfrdgan dro faktorer, vilka obetingat maste gora dgaren
av en Ford lastbil tillfredsstalld.”
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E%KTA OM FORD AKTA RESERVDELAR
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ET AR ETT FAKTUM, att den storsta posten i en last:

vagns driftskonto, ar den kostnad, som asamkas dess
agare, da lastvagnen ar ur tjanst, de pengar den kostar, nar
den stir 1 garage och vantar pa reparationar eller nya delar.
Lattheten att overallt erhalla dkta Ford:delar och Ford:reparato-
rens snabba arbete gora dylika forluster mindre for Ford-last:
vagnen an for nagon annan lastvagn.

Ford reservdelar betinga genomgaende liga priser — de aro
proportionellt lika billiga som vagnen sjalv. Sa kostar t. ex.
en Fordvevaxel endast 400 mk. Samma del for andra last:
vagnsmarken skulle kosta Eder betydligt mera.

Ford reservdelar aro av samma gedigna kvalitet som Ford-last-
vagnen. Varje gang, Ni koper en dkta Ford reservdel, vet

Ni, att den ar lika noggrant kontrollerad, som den del, for
vilken den trader i stallet.

Ford reservdelar kriva ingen extra justering for hand. De aro
standardiserade och passa in pa sin plats i vagnen precis i det

skick, Ni koper dem.

Ford reservdelar finnas overallt. Eder lastvagn behover icke
sta stilla i dagar, medan Ni vantar pa leverans; narmaste
Ford-reparationsverkstad, beligen kanske endast nagra minuter

bort, har ett fullstindigt lager av akta Ford reservdelar till laga
standardpriser.

Ett sa val organiserat, omfattande nidt av reservdelsdepaer ar
utan motstycke inom automobilbranschen.

NN N NN
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»Med noje kan jag meddela, att de 5 Ford-vagnar jag anvdnt hava
funktionerat fullkomligt tillfredsstillande. Twva I1-tons Ford-biler hava
under forloppet av tva ar

dagligen kort 1700 kgis | . yauSAN RAUTABETONI O.Y.

~lass utan att de tagit na- Ay oem YRR S f’"—':“‘:‘
gon skada. Mina resande, } .. SREE e
vilka anvinda Ford-per- SN R e
sonbiler pa sina resor runt
landet, dro nojda med dem.» feg or ey of P o1

a5

Pryantetd o6 neilla mislinyva
tiadoltian, TVAMA haskkinaloce Fort
Buurmi-autelbin elmas erliMLLR AYYLY-

VLRI,
OSKAR PARKKINEN P
HELDIHEY A T Y n}:nl}u lrl'qu-:

) la A Wunrmaen e te eioke #nalee
BILTASAARENSATY 18 ﬂ.snn 'n.:tnu tpukoluusss ¥, 1924
ey’ 5 orat De Dilsat KAyURARGSSR MIVE WFLe

ot i lelmalons mekmioss ajoides Js nlistd

T sunrldtaasat arilialn Byvia,
-'num EI. mnn tenen, halpojon Kerjais.
e & Y Aayiiee ja BaRKIAtAKU S lannakalekas NeNLH
s e 1 olesme huomannest nen taloudellbseked

34 wom Limik s L yaatasTukel,

folsiasn

Ford Wotur Company of Finleea 0/, .
fedninkd, br'_r h

Hinlihyvhllh Llaohbias.sbtn
Ehytihminl b Pord sutos eval Lol
mineet tiyein tpriyd tRvastl,

1 temnis Ford suloa on Kabden vuos
don nikans pRIVIGEALE ojemut lm

Jutks ERyttival Ferd nmum
ma kvl llsng nn.rl masta; ovel
milhia Vyyiyvilsst

N‘l

Kanalel'tase

CooboorcBoskdo v

»P4 begdran hava vi nojet
meddela, att vi dro synner-
ligen ndjda med vdra Ford-
lastbiler. Vi hava for till-
— fillet 3 st. Ford-lastbiler i

anvdndning, den férsta av dem blev képt i maj 1924, och ha vi med
dem kort de mest olika tunga lass, och hava de alltid rett sig ut-
mérkt vil. |

For sin hallbarhet, sina billiga reparations-, drifts- och inképskostna-
der hava wvi funnit dem ekonomiska och fullt motsvarande vara
fordringar.» |
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Ford lastvagnar anvandas av manga av landets storsta firmor,
som fora synnerligen noggranna transportkonti och som
underkasta sina transportkostnader den strangaste kontroll. Ne-
danstiende lista pa nigra Ford lastvagnsagare ar ett bevis sa
gott som nagot for Ford-lastvagnens allsidiga anvindbarhet och

ekonomi.

Vig: och Vattenbyggnadsstyrelsen.

Jordbrukarnas Mjdlkcentral A/B,
Helsingfors.

Osuusliike Elanto r.l., Helsingfors.

Maakauppiaitten O. Y., Helsingfors.

Suomen Karjakeskuskunta r. 1.,
Helsingfors.

Helsingfors Stad.

O. Y. Vakava A.B., Helsingfors.

»Masut» Finlands Petroleumimport
A. B., Helsingfors.

Talous:Osakekauppa, Helsingfors.

A.B. John Dahlberg O.Y.,
Helsingfors.

Oskar Parkkinen, Helsingfors.

Kotthandlarnas Partiaffar A. B,
Helsingfors.

Helsingfors Mejeriaffar, Helsingfors.

Finska Aktiebolaget Alfa:Laval,
Helsingfors.

A. B. Nielsen 6 Thorden O. Y.,
Helsingfors.

Pargas Kalkbergs A.B., Helsingfors.

A.B. Kol & Koks O.Y., Helsingfors
Helsingfors Telefonforening,
Helsingfors.
Osuustukkukauppar. 1., Helsingfors.
Suomen Osuuskauppojen Keskus:
kunta r.l., Helsingfors.
Expressbyran Mars, Helsingfors.
Grankulla Autotraf;ik,
Grankulla.
Gutzeit & Co., Viborg.
J. Hallenberg, Viborg.

- K. Ulsti, Viborg.

Osuusliike Voima, Tammerfors.

J. Myntti, Vasa

A. Ahlstrom O. Y., Varkaus.

A. Ahlstrom O.Y.. Bjorneborg.

Maakauppiaitten O.Y., Bjorneborg.

Lassila & Tikanoja, Vasa.

Aug. Eklof A, B., Borga.

Tervakoski Bruks A. B., Tervakoski.

Toivo Niemisen Tehdas O.Y.,
Abo.

etc. etc.




FORD T]ANAR DEM — VARFOR ICKE EDER?
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% /' »Under 2'/y drs tid har jag an-
oy, " wvint 4 Ford-omnibussar aret
om, 16 timmar per dag, sonda-
garna medrdknade, vid omni-
bus-trafiken & Ostragatans linje
f i Abo. Fovd-bilerna hava funk-
i tionerat, trots den Sverskridna
belastningen, (i medeital 18—20
personer, de férsta tiderna dven
mera) berdmligt utan nigon som
helst stagnation i trafilken,»
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P& Uurainens g&rcl, Jyv:ﬁis]cylii, hos herr W:'ljo Sil‘urasti, later man .
en Forcl 1-tons ]astvagn ]y'('izpa tf” att ]'fi('l(la s]ct'irtlen, 0.’:]1 Jet gc‘ir
bra, efter vad det synes av Lilden harovan,

M&nga gdnger ]cumm f[em timmars arLetstfcl om dagen sparas omn
man mee:[ en Inl 1:01 arlwfarna ut ff” cle falt de slmla arlmta P&, tf”—-
sammans med reclslmpen som skola anvindas., Aro avsténden ]r"mga

till de olika fc‘ilten sparas tid, pengar och arbete pd Jyli]ft sdtt,
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Ford Motor Company of Pinland ©,Y.
Artholmegain 46
el .,

Mod mnledning av Rdert Hrade av den 10 pto. hava
¥1 hiirmed adjet meddela att don av oss frin Rder kipta
Ford = lantbilen togn i anvlindning den 8/4 1925 ooh hay
huvudsakligast anvints fO0r transport av brinnved. Hogs
granna kalkylar Hru.' brinsle= oeh oljeforbrukningen hava
vi o), mon Hre desasna JinfUreloevis ssd. Btirre repara-
tionar hava %1lle vidare o) holler fhrekommit ooh har
mankinen hels tiden arbetat utan mttéringar. 1 betraktonde
av det 1dgs prisat anse vi l-tons Ford - lustbiler wvars
aynnerligen ekonomiska fUr "littare tranoporter.
Higaktningefullt

FINBK-ENGELSKA BISCUIT-FABRIKS Ab.
TILLVERMKMNING AV B FFLORA, LAKRIT
L3

¥ Cou ']
INEUITRFARRIME N MANES YEEEL

Ford Motor Company of Finland 0/T.
Helodingfora.

HANGO VAREL 3/T 1926.

Bom avar A gn-r rérfrigan (4 v1 maddela,
i att vi Ar 1028 Gverglngo till anvlindning av Ford-
laatyagnar, av vilka vi numsra Nge 8 ot., ooh Hr det
oss gib ndje aut Lntygs, att vl loke haft orsak Lill
ath Angra detta steg, dh vagnarna L Crign vieat wig
vara myckat praktlsks ooh ekonomlska.
Hogaktalngafullt
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Ovantill: [ ovalen:

Med dessa biler | A Tammerfors stads
forbéttras Finlands végar. Vo bevattningsautomobil.
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Pa grund av omsorgsfullt utriknade frans-

portkostnader begynna allt flere stora affdrer

forsta, att det for varornas transport dr eko-

nomiskt fordelaktigare att anvidnda flere 1I-

tons Ford-biler édn dprbara och obekvima
stora lastvagnar.




SPECIFIKATIONER A FORD:LASTVAGNEN

o e o e it g Al e e+ 3 oo e b g ey

AXLAR:

Framaxeln dr av I:konstruktion, spes
ciellt hiardat stdl, och tillforsikrar
storsta hillfasthet och styrka. Bake
axeln ar dven av specialstil och innes
sluten i ett stilror.

DIFFERENTIALEN :

Samtliga drev dro framstillda av spe-
cialhdrdat stil.

BROMSAR:

Fotbroms, verkande i transmissionen
och handbroms verkande 4 bakhjulen.

FORGASARE:

Reglerbar frin instrumentbridan. Spes
ciellt konstruerad for lig bensintirs
brukning, styrka och litt startning.

KOPPLING:
Lamellkoppling, arbetande i olja.

KYLNING:
Thermosifonsystem och kraftig flikt.

KRAFTOVERFORING:

Kraften overfores genom snickdrev
frin drivaxeln, vilken ar innesluten i
en damms och oljetit kipa, till baks
axeln. Endast en kardanknut,

BENSINTANKEN : :
rymmer ca 35 liter och ar placerad &
ramen,

SMORJNING :

Stanksystem. Alla rorliga delar i mos
torn arbeta i olja.

MAGNET:

Speciellt tillverkad for Ford och bestds
ende av tvenne delar. En rorlig del,
vilken sitter & balanshjulet och en fast,
monterad 4 cylinderblocket. Inga kols
borstar eller kollektorer, vilka kunna
fororsaka stéringar.

MOTOR. .
decylindrig, 4-takt, Fjuten i ett block.
Cylinderdiameter 3 %/,”. Slaglingd 47,
Det avtagbara cylinderlocket gor att

kannor, vevstakar och ventiler dro latt
tillgiangliga. Motorn utvecklar 20 hkr,
Den undre halvan av vevhuset ir press
sad i ett stycke med ett avtagbart lock
i bottnen, vilket mojliggor litt Atkomst
av motorns inre delar, Specialstdl an-
vindes till alla delar.

VENTILER:
Placerade pd motorns hogra sida, Alla
Hadrar |:n:l'l\3 ventiler iro skyddade av
ett lock,

HJULBAS:

Istons lastvagnen har en hjulbas av
3,150 mm. Svingningsradie: 7 m.

HJUL QCH RINGAR:

Trihjul av artillerityp med sirskilt
kraftiga nav och ekrar. Endast kvali-
tetsringar anvindas pd Fordvagnen.

FIADRAR:

Framfjidern ir halvelliptisk och baks
fiidrarna dro kvartelliptiska, tillvers
kade av specialhirdat fjaderstal,

STYRNING:
Planetutvixling. Styrstag och spindlar
iro tillverkade av specialsti] och plas
cerade bakom framaxeln.

TRANSMISSION :
Av s, k. planettyp, litt mandvrerbar,
giver en tyst och jimn gang.
UTVAXLING:
Standard 7 Y/;: I. Special 5 1/;: 1.

LASTNINGSFORMAGA

1 ton.

KORHASTIGHET :

Med standardutvixling 30 km/tim,
Med specialutvixling 40 km/tim.

MANOVRERINGSANORDNINGAR:

Vinsterstyrning. 3 fotpedaler for hel:
och halvfart, back och fotbroms. Gas
och tindning regleras frin ratten.

i
e s TR T L

e

22

et e

5 £
T e Ty v

PSRN T



et )
- - e i £
——— 2 Ea ey e e S
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ORD:MOTORN och chassiet aro byggda av de basta moy-

liga material med anvandande av den basta mojliga arbets-
kraft. De hava blivit gjorda for ett fortlopande och langvarigt
bruk. Ni kan med fullt fortroende bygga ett sidant lastflak
pa chassiet, som bast lampar sig for Edert behov.

Mera in 14,000,000 Fm'(l—vaq;tar )’:aua tf”ver]mts oc]z _f}'ir'scilts.
Kan man I:vegc'im ett [}f’ith-e Zevis f('ir en FOF'{IS tf”ﬁirlftlfg]wt,

som l)lfm't ett ortlstc'in?
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FiO4AR . [T USNIGi A TRANSPORTER

ORDSON-TRAKTORN med effektiv slapvagn bildar en

epok 1 de tunga transporternas historia. Mekaniken lar oss,
att en given hastkraft kan draga mer an den kan bara. Se dar
orsaken till detta transportmedels anvandbarhet, nar det galler
tunga laster. Det ar med siffror bevisat, att kostnaden for att
transportera laster av denna storlek med Fordson endast ar
hilften av kostnaden for jamforliga transportmedel av samma
kapacitet, i det att medelkostnaden med Fordson endast ar
2 mk pr kilometer, medan den for en 6:tons lastvagn stiller
sig 1 4 mk pr kilometer.

Foljaktligen ar det icke agnat att forvana, att foretag, dar tunga
transporter hora till ordningen for dagen, i allt vidare utstrack-
ning gora bruk av Fordsonstraktorer och pa sa satt hastigt
reducera driftskostnaderna genom att utbyta mindre ekonomiska
transportmedel mot Fordson.

Var och en, som intresserar sig for tunga transporter pa en
verkligt ekonomisk basis, gor sig sjalv en tjanst genom att skriva
efter var broschyr, vilken lamnar alla upplysningar om Ford-
sons mangsidiga anvandbarhet och giver verifierade 51ffror over
driftskostnaderna.
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AUTOMOBILEN I SKOGSHUSHALLNINGENS TJANST
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Skrivet av forstmastaren major S. A, SOHLMAN.
(Utdrag ur tidskriften Tapio. Oversattning).

ILL EMN BORJAN anskaffades 6 st. 1:tons Ford:lastbiler, vilket marke
Tblev valt for sin prisbillighet och pa grund darav, att man till Ford:biler
litt kan erhalla nya reservdelar. De till bilerna hérande karosserierna

hava tillverkats i Finland, och har man redan pa forhand forfardigat ett till
rackligt antal reservdelar for framtida behov. Pa detta sitt har man undvikit
onodig stagnation i. trafiken. Man hade planerat, att bilerna skulle anvin-
“das i tva olika turer. Men frin denna plan var man redan i borjan tvungen
att avstd, En bil skulle pa detta satt fitt tvenne chaufforer, vilka alltid
skulle hava beskyllt varandra for bilens eventuella skador. PA detta sitt
fick varje chauffor sin bil, vilken han igde att ansvara for, och bilernas
antal okades med tva. Till chaufforer tog man huvudsakligast vanliga palit-
liga arbetare, som varit med vid de ifrigavarande skogssavverkningarna, och
av vilka en del pi sin egen och andra pi Gutzeit:bolagets bekostnad hade
genomgatt en sarskild chaufforskurs. Som deras instruktor anstilldes en
yrkesmontor, vilken dessutom ombesorjde nodiga reparationer.

P4 bilden se vi, huru veden lastas pa bilen, sedan den sommartid med slide
forslats till viagkanten. Vi kunna dven urskilja ett stycke av terringen dar
bilen skall fram. Endast de storre stubbarna ha blivit borttagna.

Pi den nedre bilden se vi en for automobil:stransport av gruvstottor tillver:
kad kavelbro over ett sumpigt kdarr. Nair transporten avslutats lastas de till
brobyggnaden anvinda stockarna, som darvid ej tagit nagon skada i biler
och foras till det invid jarnvagen befintliga lageromradet och darifrin vidare
till sin bestimmelseort.

Pi den andra bilden se vi en transport med bil av 1 meter linga vedtrin
och 3,2 meter langa props. Med sidant gods kunna vi lasta en 1 tons Ford
lastbil i medeltal 4 pm® pa en landsvidg, som ej har storre backar. Props och
och gruvstottor kan man lasta cirka 5 pm® och blandved 3,5 pm®. '
Vi marka, att korselvigen med bil i medeltal varit 984 km. Dirtill bor
annu adderas rullvigen i medeltal cirka 0,66 km. varigenom korselvigen blir
i medeltal c. 10,5 km. Om transporten av de ovannimnda trivarorna for:
flyttats till denna vinter, skulle korseln med arbetsledning, vigbyggen o. a.
enligt foregienda vinters taxa stigit till c. 25 mk. per pm? och rinteforlusten
till 3 mk. aven per pm®
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Ut(lraget ur major Sohlman’s skrivelse & sidan 25 &daga~
lc’igger, huru en Ford-bil f(‘:irm&.nligt kan anvéindas i s]cogs~
]tu.s'}ui”m'ngens tj&n.s't.
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UTTALANDEN OVER FORD:LASTVAGNAR
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ford Motor Company of Finland O/Y,
Helsingfors,

fors Linne- och Jernmanufaktur A/E under ett
Ars tid anvint en l-tons Ford lastbil, med vil-
ken fabrikens alster onligimvﬁgmntarun trans-
porterats sammanlagt 8427

P4 begiran fir jag madda17ﬁ att Tammer-

Under denna tid av ett Ar har den enlipt

min Asikt pd ett mycket tillfredsstillande sa%t

{llt de ansprik, som stéllts pA den som en bil-
g lastvafn. vid den vanliga Ersreparationen

denna ett sn har va-

visade sig reparationerna varn obatg liga efter
r ng

iga kbrperiod. BenzinAtg
rierat beroende pi Arstiden och var t.ex, i
ruari 295 gram por km., eller kirdes med 1

J,58 km. varvid observationerna gjordes, niir vapg-
nen var ?raktiukt brok och Illgalea tillfﬁlligt
utan sirskilt avsedda provkrningar,

Tammerfors den 24 mars 19286,

ORE e

dipl. ingeniér,

(Oversittning.)
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UTTALANDEN OM FORD:LASTVAGNEN

(Oversittning.)

Ford Motor Company of Finland 0]Y,
: Helsingfors.

Som svar pa den till oss stillda forfragan fa vi meddela féljande:

Vi hava ftor tillfillet tvd Ford lastbiler, av vilka den ena ar forsedd
med ett fillbart karosseri den andra ater ar ombildad till en bevattningsbil
for gatorna. Den sistnimnda har varit i bruk endast en kortare tid, varfor
vi dnnu ej kunna avgiva niagot bestimt uttalande om dess verksamhet. Dess
vatten:cistern inrymmer cirka 2,000 It. och har den blivit byggd pa ett for:
stairkt Fordschassi och forsedd med skarskilda vattenpumpar, och vi hava ej
haft nigon anledning till anmirkningar mot dess verksamhet.

En Ford-astbil forskaffade vi oss viren 1925 och anvindes den vid
bortforsling av gaturosk, av grus och av sné pa vintern. Den dagliga kor-
vigen ir ungef. 40 km. och belastningens vikt i medeltal ungef. 1,500 kg.
For underhills: och driftskostnader hava vi icke uppgjort noggrannare kal:
kyler, men hava vi funnit dem vara obetydliga. I a fm‘alnhet ava vi varit
synnerligen nojda med Ford:lastvagnen, och har detta berott pa dess billiga
idnktipspris, dess sma driftss och underhillskostnader samt lattheten att kora

ensamma.

Hogaktningsfullt
Tammerfors Stads Byggnadskontor
Ingenidrsavdelningen
Akseli Linnavuori

Med ndje kunna vi intyga, att den l:tons Ford lastvagn vi varen 1925
kopte av Eder hiarvarande auktoriserade forsiljare, har arbetat utmarkt.
Efter att under tva ars tid ha anviant den fér varutransport, hava vi dnnu
icke behovt gora namnvarda reparationer, och arbetar den annu felfritt. Da
vi taga i betraktande dess hillbarhet, den ringa benzinatgingen och de laga
underhillskostnaderna anse vi, att en Ford lastvagn blir billigast for all
transport,

Hogaktningsfullt
Savonlinnan Rauta O.Y.
Petter Sinakke.

(Oversittning.)

Pi anmodan av O. Y. Metro:Auto A. B., Helsingfors, fi vi hirmed intyga,
att de tvenne Ford lastbiler vi for ungefir 1 ar sedan skaffat oss i alla hin-
seende funktionerat till var belatenhet.

‘Hogaktningsfullt
Aktiebolaget Dalsbruk
pp. E. Gauffin -
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(Oversittning.)
Ford Motor Company of Finland O]Y, Helsingfors.

Med anl. av Eder v./ forfraigan ang. Ford lastvagnen nreddela vi féljande:

Att vi kopte de 2 forsta automobilerna pa varen 1924, Foéljande var
anskaffade vi ytterligare 3 st. och ha silunda nu 5 st. i anvindning.

Att vara lastbiler anvindas nastan uteslutande for slipning av stockar
frin en pi ca. 4 km:s avstind frin var fabrik beligen lastningsplats samt
aro forsedda med s. k. slapvagnar av var egen tillverkning.

Att 4 med slipvagn forsedda Ford lastbiler med latthet kunna forsla det
for var fabrik behovliga antalet stockar (600 st. dagligen) fran namnda last:
ningsplats till fabriken samt pa ett utmirkt sitt ha lost den for oss tidigare
mycket bekymmersamma transporten av stockar, till vilken vi tidigare anviant
hiastar och traktorer.

Att vara omkostnader for nimnda stockforsling, sedan Ford lastbilerna
tagits i bruk, sjunkit med ca 40 9. Att Ford lastbilens billiga anskaffnings-
pris dess stora hallbarhet under de mest krivande forhallanden, dess smi-
dighet och behiandighet i rorelserna pi de tringaste stillen samt den vilord-
nade reservdelsfrigan aro faktorer, vilka obetingat miste gora dgaren av en
Ford lastbil tillfredsstalld.

Vedenoja den 2 juli 1926, Juho Myntti Osakeyhtid.

Huugo Myntti,

Till svar a Eder v. forfragan far jag meddela foéljande:

Under forloppet av ar 1924 kopte jag 4 stycken Ford-lastvagnar, 2 i
februari, en i maj och en i december, vilka jag anvint for omnibus-trafik i
staden. Oaktat man med dessa biler kort i medeltal ungef. 180—200 km. i
dygnet, dro de annu i ett fullt nojaktigt skick. Betriffande brinsle: och
smorjeatgangen, reparationskostnader och den oavbrutna tillgingen till reserv:
delar, hava de forsikringar, som gjordes vid inkopet av bilerna, i allmanhet
hallit streck.

I betraktande av det ovan nimnda samt Ford:lastbilernas laga pris, har
jag varit fullkomligt tillfredsstilld med dem.

Abo 28 juni 1926. Toivo Nieminen.

Pi begiran intyga vi hiarmed, att vi frin och med aret 1922 anvint en
l:tons Ford-lastbil for vara affiarsckorslor pa sommaren och dven om vintern,
och har denna hittills funktionerat klanderfritt. Benzin: och oljeatgangen
har varit synnerligen liten, och reparationer hava vi icke dnnu nimnvirt
behovt utfora.

Vi aro av den asikt, att en Ford:-lastvagn ar den billigaste, mest ekono:
miska och praktiska, i synnerhet for lattare korslor.

Hogaktningsfullt
Savonlinnan Tukkukauppa
Alpo Jordan.
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Ford Motor Company of Finland O/Y,
‘Helsingfors.

Vi begynte anvinda en Ford lastbil i slutet av april detta ar, och har

denna alltsedan begagnats vid byggnads:korslor fran morgon till kvall varje
dag. 6(&)51'.1 dggar har man kort synnerligen mycket och belastningen har
varit 1600—1 kg. Bransles och smorjningskostnaderna har jag utan att
ora nigon noggrannare kalkyl 6ver dem uppskattat till synnerligen sma,
ikaledes reparationskostnaderna, vilka intill denna dag sammanlagt hava
utgjort Fmk 300:—., Jag har pa grund av dessa och Ovriga fortjanster
varit utomordentligt n6jd med vagnen, vilket jag med ndje meddelar.

Helsingfors 10 september 192(?.

Hogaktningsfullt
Uuniliike
). H. Wiljander.

I undertecknads transportaffir har man alltsedan maj 1926 anvant Ford:
lastbil. For narvarande har man i affiren 4 st. Ford:lastvagnar. Man an-
~vander dem for transport av riks: och gipssplattor, rorledningar, stenar,
stenkol 0. a. Undertecknad har varit pa allt sitt ndjd men bilerna och
kommer framdeles att vid behov av lastbiler képa uteslutande Ford:vagnar.
Helsingfors, 3 september 1926,

A. N. Eskola.

Med anledning av Edert brev kunna vi meddela, att vi vid vira mjolk:
och brodbutiker hava i bruk 7 Ford:lastbiler, med vilka vi varit mycket
ndjda. Vi anse, att det varit lonande for oss, att vi delvis utbytt histtran-
sport mot biltransport. Da Fordsvagnarnas pris varit betydligt billigare in
andra markens och deras hallbarhet oaktat den tunga beFastnin en ut:
markt, hava vi kopt uteslutande Ford:-lastvagnar, oberoende av de konkur:
rerande automobilaffirernas alltjamt upprepade anbud.

Hogaktningsfullt
Helsingin Meijeriliike
N. Kavaleff.
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