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Dem Sportwagen-Fan mit Familie

Dia zchnellste Runde im 24-Stunden-Rennen
von Le Mans '67 drehten Denis Hulms und Mario
Andretli in 3 Min. 23,6 Sek. Dasz ist ein Stundenmitiz|
van 23801 kmsh.

einen
Cortina GT

Mur eines fehlt dem Cortina
GT 1600 zum Sportwagen: Platznot.
Sonst bringt er — vom spektakula-
ren Anzug bis zum Renn-Armatu-
renbrett — alles mit, um es mit
manchem Zweisitzer aufnehmen zu
konnen.

Geben Sie dem Cortina
GT 1600 Gelegenheit, den Beweis fiir
diese Behauptung anzutreten: Te-
sten Sie ithn auf einer unerbittlichen
Probefahrt auf Herz und Nieren.




Der 1,6 Liter-Motor mit funffach
gelagerter Kurbelwelle und dem berihm-
ten Weber-Doppelvergaser setzt die Kraft,
die im Cortina GT 1600 steckt, in brillante
Leistuna um. In 13.02 Sak. ist der Cortina

GT 1600 aus dem Stand 100 km/h schnell,
und bei dber 150 km/h liegt sein Spitzen-
und Dauertempo (Werkangaben).

Den Ausgleich zu soviel Tempera-
ment bilden selbstnachstellende Schei-
benbremsen vorn und Trommeln hinten.

Damit Sie bei verniinftiger
Fahrweise in keine kritischen Situationen
naeraten konnen Aaban wir derm Coarting

GT 1600 eine sichere Aufhdngung. Die
genial einfach konstruierten McPherson-
Federbeine sorgen fur tadellosen Kon-
takt mit der StraBe.

Ganz im Hinblick auf schnelle
Fahrien bauten wir die luxuriGsen Scha-
len-Einzelsitze des Cortina GT 1600. Sie
passen sich dem Kdrper wunderbar an

niad efiitran dam Riialfian anch eaiHiak

Zwischen ihnen steht eine Konsole, die
Karten und Handschuhe aufnimmt. Der
kurze Schaltstock und das reich bestiick-
te Armaturenbreit machen die Freude
am Fahren vollkommen.

Und: Als groBe Exklusivitat hat der
Cortina GT 1600 wie die teureren Corsair
GT und Cortina Lotus serienméaBig Gir-
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Gortina GT
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sieger des 24-Shunden-Rennens von
Le Mans ‘67 waren D. Gurney und A J. Foyt
auf Ford Mark IV, Sie legten 52329 km

zuroek, Das ist ain Stundenmitlal  von

218 038 kmvh und neuer Distanzrakord.

Technische Daten

Motor: Hubraum 1593 cocm, Bohrung = Hub 80,98
I7.62 mm, PS DIN bel U/min 82 bei 5400, Max.
Drehmoment bel Usmin 12,7 bel 3.600, 4 Zylinder,
Kompression 9.0 : 1, 5-fach gelagerte Kurbelwelle.

Motorschmierung: Druckumlaufschmigrung, Haupi-
stromdalfilter mit auswechselbarem Olfilterginsatz,
Inhalt mit Filter 4,1 1.

Treibstolfsystem: Mechanische Membranbenzin-
pumpe, Fallstromvergaser, Banzintankinhalt 45 |.
Kiihleystem: 8-Blatt-Propeller, Thermostat, Uber-
druckkihlsystem, Inhalt 6.5 1.

Elekirisches System: Batterie 12 V/57 Ah, Zind-
kerzen Aulolite AG 22,

Kraftibertragung: Vollsynchronisiertes 4-Gang-Ge-
triebe. Ubersetzungen: 1. Gang 2,972 :1, 2. Gang
2,010 :1, 3. Gang 1,397 :1, 4. Gang 1,00:1, R-Gang
3,324 1. Hinterradantrieb.
Lenkung: Kugelumlauflenkung, Lenkibersetzung
15,7 01, Wendekreis 9,1 m.

AuBenmaBe: Lange 4267 mm, Breite 1648 mm,
Hohe 1443 mm, Hadstand 2490 mm, Spur vorn
1334 mm, Spur hinten 1295 mm, Bodenfreiheait
127 mm.

Innenmaie: Kopfraum wvorn 955 mm, Kopfraum
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hinten 247 mm, Beinraum vorn 288 mm, Beinraum
hinten 897 mm, Hiftraum vorn 1346 mm, Hiftraum
hinten 1346 mm, Kofferraum 535 1,

Gowichte: Zweillrig 810 kg, vierlirig 925 kg, Zul.
Belastung zweitdrig 410 kg, Zul. Belastung vier-
turig 395 kg, Zul, Gesamlgewicht 1320 kg.

Bremsen: Zweikreis-Bremssystem, selbstnachsiel-

lende Scheibenbremsen vorn, 244 mm 1, selbst-
nachstellende Trommelbremsen hinten, 222 mm ).

Aufhidngung: Selbstiragende Karosserie, vorn El'n—
zelradaufhéngung Typ MoPherson, hydraulische,
doppell wirkende TeleskapstoBdampfer; hinten
Starrachse, halbelliptische Langsblattffedarn, hy-
draulische, doppelt wirkende Teleskopstaldamp-
fer.

Relfen: Reifengrofie 165 5R 13, Felge 4%: JX13.
Fahrleistungen: Hichsigeschwindigkeit 152 km/h,
Beschleunigung 13,02 sec 0—100 km/h, Verbrauch
104 1 7 100 km.

Unterhalt: Service allz 10.000 km.

Ausstattung:

Ausstatiung der zwel- und vierliirigen Modelle:

Tachometer — Kilometerzahler — Benzinuhr —
Amperemeater — Temperaturmesser — Drehzahl-
measser — Oldruckmasser — Kontrollampen fir
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Fernlicht. Ladestrom, Blinker und Oldruck —
Hebel am Lenkrad fir Abblendlicht, Lichthupe,
Hupe, Blinker — Schalter fir Standlicht, Scheiben-
wischer, Armaturenbretibeleuchtung — Choke,
Steverung fir beide Vario-Air-Disen, Heizungs-
kantrolle, Scheibenwaschanlage, ZindschloB —
Tlhrsparre — Schwenkfenster — 2 Armstitzen —
abwaschbarer Vinyl-Wagenhimmel, 2 schwenkbare,
gepolsterte Sonnanblenden — Sicherheitsinnen-
spiegal — AuBenspiegel — gepalstertes und mit
Vinyl bezogenes Armaturenbratt — Draispeichen-
sicherheitslenkrad — Handschuhfach — 3 Aschen-
becher— kirpergerechte, verstellbare, arretierbare
Einzelsitze vorn — breite, gul gepolsterte Silz-
bank hinten Ventilationsschlitze an der hinle-
ren Dachstrebe — Kindertdrsicherung hinten —
acheibenwaschanlage — Verankerungspunkte fir
Sicherheitsgurte — Sicherheitsglas mit bruchfester
Zone der Windschutzscheibe — Yollkreisventila-
tion — Frischiuftheizung mit 2-stufigem Geblase
— Innenbeleuchtung mit Tarkontakischalter —
Miltelschaltung mit kurzem, sportlichem Schalt-
kniippel — Mittelkonsole mit Aschenbecher, Uhr
und Ablagefach durchgehender Veloursteppich

2 Kleiderhaken — Zigarettenanzinder — Hand-
bremse unter dem Armaturenbrett — verchromte
Regenrinne — verchromie Fensterrahmen — Rad-
Zigrringa.




Corsair GT
Luxuslimousine und
Sportwagen in einem

Was fur den Cortina GT 1600
gilt, trifft in noch hoherem Mall
auch fur den Corsair GT zu. Auch er
hat nurdie guten Seiten eines Sport-
wagens: ungestumes Temperament,
hervorragende Fahreigenschaften,
ein wurdiges Armaturenbrett.

Der Rest am Corsair GT
ist jedoch Luxuslimousine. Oder an-
ders ausgedrickt: Klassische Ele-
ganz, verschwenderisch viel Kom-
fort und Platz, geschmackvolles, mit
auBerster Sorgfalt ausgearbeitetes
Intérieur,

Am Sonntag des Le Mans-Weekends 1967
belegten um 2 Uhr morgens Fords GT-Wagen die
ersten drei Range.
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Dank seiner V-Form ist der 2 Liter-
Motor des Corsair GT ein Wunder an
Elastizitat, Laufruhe, Sparsamkeit und
Langlebigkeit. Dank seinen 88 PS (DIN)
eine unerschopfli Kraftquelle. Ein
leichter Druck aufs Gaspedal . . . und der
Corsair GT startet wie aus dem Rohr ge-
schossen. Nach 14,0 Sekunden fahrt er
bereits mit 100 km/h, und »
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weiteren erreicht er das imponierende
Spitzen- und Dauertempo von 150 km/h
(Werkangaben).

Soviel Pfiff steht gleichviel

den ibenbremsen vorn und
Trommeln hinten halien Sie das Tempe-
rament des Corsair GT im Zaum. Die Mc-

; en nicht nur

Bodenunebenheiten aller Art, sondern
geben dem Corsair GT auch in Haar-
nadelkurven perfekten Halt. Die Girtel-
reifen greifen auch auf nasser StraBe

tadellos.
Das letzte Wort in Luxus ist das
Wageninnere des Corsair GT. Auf den
aBzugigen, neugeformten Corsair GT-
arnn fibhlen sich funf Erwach=ene =0
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wohl, dal sie auch nach stundenlanger
Fahrt frisch aus dem Wagen steigen. Um-
s0o mehr, als die Vollkreis - Ventilation
nicht mude wird, verbrauchte Luft auch
bei geschlossenen Fenstern zugfrei aus
dem Wageninneren zu verdrangen.
Funkto Verarbeitung suchte der
Corsair GT schon immer einen Konkur-
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Corsair GT

Phantastisches Fahrverhalten
auch bei Masse und Schnee garan-
tieren auf Sporifelgen montierta Gir-
telreifen.

Kurz und gerade ragt der Schall-
stock aus der Konsole zwischen den Einzel-
gsitzen. Darum und dank kurzer Schaltwege
&3t sich der Corsair GT blitzechnell, das
heaiit sicher, schalten.




Ford GT 40: 4727 cm? Fard V 8,
5 Gange, Chassis aus Alu-Blechen in Scha-

lenbauweise. Rennwagenauthingung mit
Gabein und Schréglenkern und auBen
montierten Schraubenfeder - StoBdampfer-
Einheiten, Motor mit 365 bis 385 PS in der
Mitte des Chassis.

Technische Daten

Motor: Zvlinder V' 4, Bohrung mm 23,66, Hub mm
7242 Hubraum ccm 1996, Kompression 89 @ 1
Leistung B8 PSS (DIM) bei 5000 U/min, max. Dreh-
moment (DIN): 14,9 mkg bei 2500 UWmin. spez.
Leistung: 44 PS/LL, Leistungsgewicht 11,5 kg /PS5,

Motorschmierung: Olfilter im Hauptstrom, Inhalt
mit Filter 4,3 Liter,

Treibsloffsystem; Okianbedarf 97, Benzininhalt
455 Liter, Papierluftfiler, mechanische Beanzin-
pumpe, Weber-Doppelvergaser, Hand-Choke.

Kiihlsystem: 4-Blati-Propeller, Wasserpumpe und
Thermostat, Kihierinhalt mit Heizung 85 Liter.

Elektrisches System: Ballerie 12 V /BT &h, Gene-
rator 22 Amp., Scheibenwischer mit 2 Geschwin-
digkeiten.

Kraftibertragung: Vollzynchronisiertes 4-Gang-Ge-
tricbe, Ubersetzungen: 1. Gang 2.972:1, 2. Gang
20101, 3 Gang 1,397:1, 4. Gang 1:1, Aetourgang
3,324:1, Hinlterrad-Antriab, hydraulisch betétiote
Einschelben-Trockenkupplung o 203 mm, Hypoid-
Achsenantrieb, Ubersetzung: 3,77:1,

Lenkung: Kugelumlaufienkung, Lenkibersetzung
17,751, Wendekreiz 11,1 m.

AuBenmaBe: Spur worn 1283 cm, Spur hinten
125, 7 cm, Bodenfreiheit 17,0 cm.

InnenmaBe: Kofferraum 588 Liter.

Gewichte: Fahrbereil mit Benzin, Olen und Wasser
1.010 kg.

Bremsen: Scheibenbremsen vorn, Schelbendurch-
messer 244 mm, Trommelbramsen hinten, selbst-
nachstellend, Bremsbelagsflache 638,5 cm?, Servo-
bramshilfe.

Aufhangung: Selbsitragende Karosserie,

Vormme: McPherson-Federbeine, unabhdngig mit
senkrechtem  Fohrungsrohr; Querlenker und
Schraubenfedern; doppelt wirkende Teleskop-
stoBdampfer; Torsionssiabilisator,

Hinten: Starrachse mil halballiptischen Langshlatt-
fedarn: doppelt wirkende Teleskopstofidampler,

Reifenm: 165* 13, Radial.

Fahrieistlungen: Hochstgeschwindigkeit 150 km/h™,
Beschleunigung (0 — 100 km/h) 14,0 Sek.”, Ver-
brauch 10,9 Liter/100 km* (* Werkangaben).

Unterhalt; Service, alle 10.000 km.

Ausstattung:

Standardausriistung Corsair GT¥: Sicherheilaglas
mit Sicherheitzszone der Frontscheibe — Ventila-
tionsfligel vorn ausstellbar — Einzelsize — Ver-
gnkerungen fir Sicherheitsgurte vorme — Venti-
lation mit Luftabzug — Frischluftdisen — 3-Spei-
chen-Sicherheitslenkrad mit versenkter Mabe —
zuruckversetzter Schalthebel auf Mittelkonsole —
Zund- und Starterschliol kombiniert scheiben-
wischer und Waschanlage — Schalter fir Instru-
meantenbelsuchtung — Schalter fur Positions- und
Abblendlichter — Bedienungshebel an Lenksaule
fur Scheinwerfer und Abblendung, Lichthupes und
selbstricksiellende Blinker — Hornring — Kile-

meterzihler — Geschwindigkeitamesser — Ben-
zinuhr — Temperaturmesser — Tourenzihler —
Ampéremeter — Oldruckmesser — Warnlichter

fiir Lichtmaschine, 3cheinwerfer wund Blinker —
Armlehnen — Sicherheilsschlosser — Kinder-
sicherungen hinten — Soennenblenden gapalster] —
innerer Ruckspiagal — Innenbealeuchiung mit Tur-
schaltern — Ablagabrett gepolstart — Handschuh-
fach mit Deckel — Kofferraum mil Gummimatte
— Heizung wnd Defroster 2 Kieiderhaken —
2 Aschenbecher — Zierleislen an Fensterrahmen
— Zigaretlenanzindar.

* nur als d-toriges Modell lieferbar




Cortina Lotus

Wolf im Schafspelz

1967 betrugen die Spitzengeschwindigkeiten in
Le Mans oft mehr als 340 kmv/h. Die Ford-Wagen
ertrugen diese Slrapazen spielend und schnappten
der Konkurrenz die ersten Platze weg.

An Rennen und Rallies
verwirrt er seine Gegner. Trotzdem
ist er keine dberzuchtete Rennma-
schine. Funf Personen verwohnt er
mit ungewohnlich viel Plaiz. Trotz-
dem kommt er mit verninftigen Aus-
senmaben aus. Eine ganze Serie
chromglénzender Instrumene ziert
sein Armaturenbrett, perfekie Scha-
lensitze passen sich dem Korper an,
Luxus herrscht, wohin man schaut.
Trotzdem ist sein Preis alltaglich.

Traumen Sie von einem
solchen Wagen? Cortina Lotus ist
sein Name.
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Am scharfsten aller englischen
Ford GT-Modelle wiirzt der Cortina Lotus
dIE Htlameter }{em Wunder! Scm M-:::lr:}r
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zwei obenliegende MNockenwellen und
2 Weber-Doppelvergaser. Damit spornt
er den Cortina Lotus zu beachtlichen
Rennleistungen an: 0=100 km/h in 10,4
sekunden, Spitzen- und Dauertempo 174
km/h (Werkangaben).

Trotz soviel Rasse ist es ein
Lemhtes den Gortma LDtLrs zu zugeln.
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tierten Gurtelreifen verbinden ihn unzer-
trennlich mit der StraBe; seine Servo-
scheibenbremsen greifen schon beim
leichtesten Druck.

Im Wageninneren des Cortina Lotus
herrscht Rennatmosphire. Schwarz ist
das Armaturenbrett; kurz der Schalt-
knippel und . . . vielversprechend der
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Kein Hennwagen ist der Cortina
Lotus einzig in Sachen Platzangebot. Die
Schalensitze fur Fahrer und Beifahrer
sind Luxusplatze erster Klasse; die im
Fond mitreisende Mannschaft findet Platz
auf einer breiten, Uberaus bequemen
Sitzbank; Bein-, Kopf- und Schulterraum
entsprechen dem - einer komfortablen




Cortina Lotus

I E 3 Instrument an Instrument reiht
die 1.3-5r'-£|':‘-- Irgl oz j v gich am Armaturenbrett des Cortina
syncnrongolriebe des Lorl olus. Lotus; aber nicht wahllios, sondern
Der Cortina GT bekam eine verbesserte  Ubersichilich, mit einem einzigen
it . Sie enthalt ne den - Blick ablesbar. Ihre ganze Aufn
lichen, kurzen Schaltkndpp samkeil gehdrt darum ¢
fach, Aschenbecher, jetzl auch eine Uhr. dem Renn- oder Rally-P:




Sieger im 24-Stunden-Hennen von Le Mans
‘67 D. Gurnay u, A.J. Foyt aufl Ford Mark 1V.
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Technische Daten

Maotor: Zylinder 4, Bohrung mm 82,55 Hub mm
7275, Hubraum ccm 1558, Kompression 981,
Leistung 106 PS (DIN) bei 6000 Wmin, max. Dreh-
moment 14,3 mkg bei 4000 UW/min, spez. Leistung
BB PS/Liter, Leistungsgewicht B7Y kg/P5 5-fach
gelagerte Kurbelwelle, 2 obenliegende MNocken-
wellen mit Kettenantrieb, Leichimeatallzylinderkopf.

Motorschmierung: Hochleistungsfdhige Rotor-Ol-
pumpe, Olfilter im Hauptstrom, Inhalt mit Filter
4.0 Liter.

Treibstoffsystem: Oktanbedarf 100, Benzintankin-
halt 455 Liter, Papierlulftfilter, mechanische Ben-
zinpumpe, 2 Weber-Doppelvergaser, Hand-Choke.
Kiihisystem: 4-Blatt-Propeller, Wasserpumpe und
Thermostat, Kihlerinhalt 7,1 Liter.

Elektrizches System: 12 Voli-Anlage, Batterie 57
Ah, Generator 22 Amp, Hochgeschwindigkeils-
scheibenwischer.

Kraftiiberiragung: Vollsynchronisiertes 4-Gang-Ge-
triebe. Ubersetzungen: 1, Gang 2,872:1, 2, Gang
2,010:1, 3. Gang 1,397:1, 4. Gang 1,0:1, Retour-
gang 3.324:1, Hinterrad-Antrieb, hydraulisch be-
taligte Einscheiben-Trockenkupplung o 203 mm,

Hypoid-Achsenantrieb, Uberselzung 3,77:1,

Lenkung: Kugelumlauvilenkung, Ubersetzung
15,71, Wendekreiz 10,6 m.

AuBenmabBe: Spur wvorn 1384 om, Spur hinlan
1346 cm, Bodenfreiheit 13 cm,

Innenmafe: Kofferraum 584 Liter,
Gewichte: Fahrbereit 919 kg

Bremsen: Scheibenbremsen vorn, Scheibendurch-
messer 244 mm, Trommelbramsen hinlen, selbst-
nachstellend, Bremsbelagsflache 522 7 cm?®, Servo-
bremshilfe.

Authdangung: Selbsttragende Karossarie.

Varne: MoPherson-Federbeine, unabhangio mit
senkrechtem  Flhrungsrohr;,  Querlenker  und
Schraubenfedern; doppelt wirkende hydraulische
TelezkopstoBdampfer; Torsionsstabilisator.
Hinten: Starrachse mil halbelliptizschen Langsblati-
federn; hydraulizche TeleskopstoBdampier wer-
stérkl.

Reifen: 165X 13 Gadricireifen auf Sportielgen

13" X 572",

Fahrleistungen: Hochsigaschwindigkeit 174 km/h™,
Baschleunigung (0—100 km/h) 10,4 Sek.” ("Weark-
angakban).

Unterhalt: Service, alle 10,0600 km.

Ausstattung:

Standardausriisiung Cortina Lotus: Sicherheils-
glas mit Sicherheitszone der Frontscheibe — Ein-
zel-Schalensitze — Verankerungen fur Sicherheits-
gurte vorne Ventilation mit Luftabzug —
Frischluftdiizsen — 3-Speichen-Sicherheitslankrad
mit versenkter Mabe — zurickversetzter Schall-
hebel auf Mittelkonsale — Handbremse unter dem
Armaturenbrelt — Zind- und StarterschloB kom-
biniart — Scheibenwischer und -Waschanlage —
Schaller fir Instrumentenbeleuchiung — Schalier
fiir Pasitions- und Abblendlichter — Bedienungs-
hebel an Lenksiule fir Scheinwerier und Ab-
blendung, Hupe, Lichthupe und selbstrickstellende

Blinker Kilometerzahler — Geschwindighkeits-
Mmesser Tageskilometerzahler Tourenzahler
— Benzinuhr — Temperaturmesser Ampére-
meter — Oldruckmesser — Warnlichter fir Licht-
maschine, Scheinwerfer und Blinker — Arm-
lehnen —  Sicherheitsschlosser —  Sonnen-
blenden gepolstert — Innegrer Rickspiegel —

Innenbeleuchtung mit Turschallern — Ablagebrett
gepolstert — Handschuhfach mit Deckal — Kofier-
raum ausgelegt — Heizung und Defroster — Mit-
ielkonzole mit Handschuhfach wnd Armstilize —
2 Kleiderhaken — 2 Aschenbecher — Ziarleislan
an Fensterrahmen — Zigarettenanzinder,



Rennen fahren-
wozu?

Fir Ford heiBt Rennen
fahren in erster Linie Erfahrun-
gen sammeln. Und zwar Erfah-
rungen, die nicht nur den Renn-
und Rallywagen, sondern allen
Fords zugute kommen. Gleich-
gultig, ob sie in USA, England
oder Deutschland gebaut wer-
den.

A

Erfahrungen auch, die sich
auBer an Hennen und Rallies nir-
gends sammeln lassen. Denn nir-
gends mubB ein Wagen harteren
Strapazen gewachsen sein, und
nirgends muB for die Sicherheit
des Fahrers oder der Fahrer-
equipe mehr vorgekehrt werden.

Entscheidend fir den Fahr-
komfort van finf Personen, die [&ngere
Zeit im Auto reisen, ist die Versorgung
mit Frischluft. In Fords GT-Modellen er-
folat sie nicht dureh weit gecifnete Fen-
ster und mit Durchzug: Fords nochmals
verbeszerle Vollkreis-Ventilalion speist
das Wageninnere zugfrel mit frischer
Luft. Links und rechts am Armaturen-
brett befinden sich zwei sinnreiche Di-
sen, mit deren Hilfe sich der Luftstrahl
in jede Richltung lenken 13BL




Um lhnen ein Maximum an Sicherheit zu bieten, haben Sie im Falle eines Falles schitzen; Scheibenwischer, die sich
samtliche Ford GT-Modelle: Selbstnachstellende Scheibenbremsen, niemals von der Scheibe abheben; Hintertliren mit Sicherun-
die den Wagen blitzschnell und spurtreu zum Stehen bringen; Pol- gen, die lhre Kinder unmdglich &finen konnen; Gdrtelreifen, die
sterungen an Riickspiegel, Sonnenblenden und Armaturenbrett, die die StraBenhaltung vollkommen machen.

Cortina GT

Gorsair GT

ConTINA TR

Cortina Lotus =
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