FORD
D-LASTVOGNE




FORD D-lastvognen
overstiger i dagligt brug
de storste forventninger!

Efter den ion skal D- gnen nu vise,
hvad den duer til. FORD har lagt stor viegt pa den nye last-
for at medvirke til
at reducere de tidsrovende umrksi?dsbesog til et minimum, og
teknik i
ter har medvirket til en hidtil ukend( driftsokonomi. Her var der
en kraftig, enestaende konstruktion, der kunne friste lastvogns-
koberne — en konstruktion, der sidenhen har oversteget
alle forventninger. Hver uge bliver kommentarer og rapporter
om D. ly i FORD's h

tor, og vi har vaeret ude og sperge chaufferer, vognmaend, meka-
nikere, og FORD-forhandlere om, hvad de synes om den nye
lastvognslinie, og hvorfor. Kan D-lastvognen reducere korsels-

? Synes om person-
vognskomfort? Er mekanikeren tilfreds med adgangen til motor
og gearkasse? Er det muligt at valge en passende model ud
af de over 500 variationsmuligheder, der findes? Vi fik mrlige
svar fra folk, der ved hvad de taler om, og de var alle helt
overvaeldende i deres ros af D-linien og de serlige fordele,
der kendetegner denne lastvogn . .

Den kvalitet, der kendetegner D-linien indtil den mindste de-
talje, er drsagen til det ry, den har féet for okonomi og drifts-
sikkerhed. Forst og fremmest skal fremhaves motorerne — fem
forskellige konstrueret specielt til D-linien — der alle er valgt
med det rette forhold mellem kraft og okonomi for sje. Der er
tre forskellige dieselmotorer — en d-cyl. 4-liters pa 84 HK og
to 6-cyl. 54 liters eller 59 liters pa henholdsvis 115 HK eller
129 HK. Endvidere er der to 6-cyl. benzinmotorer pa 39 eller
4,9 liter med enten 129 HK eller 149 HK. Alle disse motorer har
i drift vist sig saerdeles pilidelige og driftssikre. De velvalgte

b giver D et stort spillerum,
og det er ke vanskeligt at finde frem til netop den kombina-
tion af gearkasse og bagaksel, der passer fuldstendigt til de
kerselsforhold, lastvognen fremtidig skal arbejde under. En
meget solid 4-trins gearkasse er standardudstyr pa D-200 til
D-500 benzin og pa D-200 til D-600 diesel. Lav friktion og lang
levetid er indbygget i gearkassen i form af kugle- og rullelejer
ved alle fremgear og aksler. Der kan monteres kraftudtag pa
hojre side af gearkassen. 5-trins gearkasser, der er standard-
udstyr pa D-750 og D-800 diesel med enten standard eller close-
ratio udvekslinger, bliver meget vaerdsat tl tung transport. Ge,
kassen med cl er specielt
beregnet il 2-gears buglkslel 1 begge 5-trins gearkasser er de
hardede tandhjul, og
monteret med letgdende kugle- og rullelejer eller rillede bes-
ninger. Gearskiftet er p alle D-modeller swrligt positivt, fordi
gearstangen er monteret i sin egen tvaerstiver og forbliver i
position, nér fererhuset tippes. Der kan monteres kraftudtag pé
begge sider af 5-trins gearkasserne. Endelig kan der leveres
1- eller 2-gears bagaksler med udvekslinger noje afpasset efter
gearkasse og totalvagt.

»Et let trin op og man er om-
bord. Og sa er der naturlig-
vis udsynet — glas hele vejen
rundt og magtige bakspejle,
s& man har et ordentligt over-
blik over, hvad der kommer
bagfra. Lastvogne med frem-
skudt forerhus er altid lettere
at kore — men D-lastvognen
er den letteste af dem alle.

ske. De er bedre end i min
il. Der er mange ind-

fordi jeg kan komme til at
sidde i den helt rigtige stil-
ling, kommer jeg ikke leng
re frem til bestemmelsesste-
det med varkende arme, ben
og ryg,« siger en af de man-
ge D-chaufforer, vi har talt
med, og flere korselschefer
har fortalt os, at ikke blot gor
det komfortable forerhus i
D-lastvognen det lettere for
dem at holde deres chauffo-
rer, men de bliver ogsa min-
dre keretratte, og man har
allerede kunnet spore en be-
tydelig nedgang i uheld, der
kan feres tilbage til chauffo-
remes koretraethed. Forer-
smdet er formgivet som det
bedste personvognssade og
betrukket med sort slidstarkt
vinyl (PVC) som i FORD's
personvogne. Det kan indstil-
les i lengderetningen, og
ryglanets haeldning kan va-
rieres. Ved siden af forersz-
det er der et dobbelt passa-
gersade i samme fine kvali-
tet. har

og reparationer forenkles
betydeligt. Det forsteklasses
udsyn, der skyldes det kaem-
pestore glasareal, de store

polstret i kom-

og det geniale

plet instrumentering, isole-
ring og friskluftsvarmeappa-
rat. Den

med et
ekstra knamled pa viskerar-
men foran foreren, s& denne

indretning af forerhuset be-
virker, at iige let

visker parallel
har givet forerhuset pa b-

kan stige af og pé fra begge
sider. Der er trykt kredslob i
instrumentbraettet, sa lose
ledninger ikke kan hange og
give kortslutning, og eftersyn

kerhedslnarhus.

Til e ovrige fordele ved det-
te helt fremskudte forerhus
skal nmvnes den lette ad-
gang til motor og gearkasse,

som kun dette tipbare ferer-
hus kan give — ikke et arran-
gement sa man skal bruge
den halve morgen til at af-
montere forerhuset, for det
kan tippes, men en genial
konstruktion, der ger det mu-
ligt for een mand at tippe det
pé under et minut. Der skal
blot lesnes en sikkerhedsbolt
inden i forerhuset og udleses
en sikkerhedslas bag pé fo-
rerhuset — sé er det frit og
kan tippes forover i en vinkel
pa 45°, D-lastvognsejere har
opdaget, at ikke blot bliver
deres motorer efterset meget
hurtigere, men det forhold, at
man kan komme til overalt
bevirker, at selv de mest
komplicerede og besvarlige
reparationer nu udfores me-
get bedre — altsammen med-
virkende til D-lastvognens
driftssikkerhed!

Skent D-linien kan fas i over
500 variationer, har langsigtet
produktionsplanlzgning gjort

det muligt at bygge alle disse

Folgende detaljer skal om

typer i stand.
produktion pd FORD's nye
lastvognsfabrik i Langley i
England, og netop fordi de
alle bliver produceret pa det
samme samleband, kan der
holdes en ensartet hej kva-
litet. Der er kvalitetszoner,
hvor hvert enkelt chassis
gennemgér en minuties in-

tige irer monteret under et dasksel foran pa forerhuset
til nem og hurtig kontrol af koblings- og bremsevaske. Let-
gaende styretoj med snekke og tap. Servostyring som standard-
udstyr pa D-500 til D-800. Ophwmngte bremse- og koblingspe-
daler, s& vand, stov og trmek udelukkes. Let adgang inde fra
forerhuset til kelerprop og oliepind, der sidder i oliepafyldnings-
studsen. Kraftig senksmedet foraksel af I-profil. 16” hjul p&
D-200 til D-500, 20” hjul pa D-600 til D-800. Kraftig, stigeformet
chassisramme med parallelle sidevanger muliggor pabygning af
enhver ophygmng. 12-volts el-anlg med vekselstromsdynamo;

sendes videre ad

spektion, for det frigives og  sikringer til imedegdelse .v kortslutninger; minus tl stel. Vel-
3 nye effek-

tive : b iske med pa

de sma modeller — i med kni 4 de

mellemstore modeller — og hydrauliske med trykluftsforstaerket
2-kreds system pé de storste modeller. Udstodnmgsbremse som

detalje kan i

pé G-cyl. di Robuste
tvaervanger for maksimal styrke og smidighed. Noje udvalgte
monteret bagtil pa de lettere modeller

e
er opgivet fra konstruktorer-
ne. Nar chassiset er fardig-
samlet, gennemgédr det en
vejprove, der afsluttes med
en vandprove for at kontrol-
lere, at forerhuset er tat. De
vil derfor se, at det ikke er
noget under, at D-lastvognen
har angivet nye normer for,
hvorledes en lastvogn skal
vaere konstrueret og produ-
ceret!

samt fortil pé alle modeller. P4 de tungere modeller er bagfjed-
rene radiusstyrede bladfjedre af variabel lngde og styrke. Der
er hjzlpefiedre bagtil pd D-500 til D-800 med undtagelse af
n 600. Teleskopiske stodd@mpere foran pa samtlige modeller.
bag-, stop- og blink-
Iygtar solidt monteret pa chn!svsummen En |mponer=nde reek-
ke detaljer — en i lastvogn — D




Grundspecifikationerne
er begyndelsen. Dertil
kommer det righoldige
udvalg i akselafstande,
motorer, gearkasser,
aksler, bremsesystemer,
dzekspecifikationer,
fjederkapaciteter og
ekstraudstyr, der gor
D-lastvognen uendelig
velegnet!

Ultra-kort forerhus,
laengere lad, storre
kraftreserve, sikkerhed,
tipbart forerhus, let ind-
og udstigning, overlegen
komfort, stor traekkraft og
stor bremsekraft - alt
dette i een lastvogn!

»Tidligere var en lastvogn bare en lastvogn for os. Den skulle
vare solid og tilpas plidelig, men der skulle en tung fod og
en_staerk arm til for at kere den. Men de nye FORD'er — de er
helt anderledes. De er en fornojelse at kore, si man korer
bedre bare af den grund.«

Denne | hauffers syn pa D-l er typisk for
disse mands begejstring over den nye FORD. En vognmand
udtrykte sig anderledes, men var lige s begejstret.

»Det var naer ved — hvis FORD havde introduceret deres nye
D-lastvogne blot en méned senere, var jeg blevet tvunget til at
kebe et konkurrerende marke for at fa daekket mit korselsbehov,
og det ville have kostet mig rundt regnet det dobbelte.« Denne
vognmand er typisk for alle de mange firmaer, der har opdaget,
at D-lastvognene er de bedst egnede til deres formal og til de
rimeligste priser, og det siger sig selv, at han er tilfreds med
sin flide af nye D-800. Andre kan ligeledes finde den helt rig-
tige lastvogn i D-programmet, for det straekker sig lige fra D-200
med 120” akselafstand og 4900 kg totalvaegt over D-300, D-400,
D-500, D-600 og D-750 (med alle de forskellige typer, der kan
) til den jeette-

er Deres specielle lastvognstype ikke vist, men FORD ved, at
de kan specificere en model til Dem af D-programmet, der
dwkker Deres transportbehov — og mere til!

Bade og d er begejstrede for D-
nes enesthende trmkkraft, der ydes al de nykonstruerede
FORD-motorer. En vognmand, der kerer D-lastvogn, udtrykker
det saledes: »Vi har ikke bemarket bakkere, siden vi fik den
nye D-lastvogn. Det er helt fantastisk, hvad vi nu sparer af tid
og penge.« Ekstra kraft blev med vilje indbygget i D-lastvognen
af FORD OF BRITAIN, fordi prevekersler og erfaringer har vist,
at dette ikke blot forbedrer lastvognens driftssikkerhed, men
ogsé dens driftsokonomi! En kraftig motor med et passende
kraftoverskud, holder lngere og bruger mindre braendstof, end
den motor, der hele tiden skal g& med topydelse.

Moderne er en swrdeles kompli affwre,
og enhver ny lastvogn ma derfor konstrueres, s& den er velegnet
til af D er afgjort

den til dato bedst egnede lasivogn il pabygning af disse spe-

af og
staerke D-800 med 206” d og 12300 kg

Et hvilket som helst firma kan i dette udvalg finde lige netop
den lastvogn, der 100 %/c dwkker firmaets korselsbehov, og tak-
ket vre FORD's yderst effektive og fleksible produktions-
metoder er priseme blevet holdt nede pa et swrdeles konkur-
rencedygtigt niveau. De her viste illustrationer dakker blot
nogle af de aktiviteter, som D-lastvognen egner sig til; maske

. Ikke alene er der rige variationsmuligheder
inden for D-linien, men alle detaljer — ja hele chassis-konstruk-
tionen, gor D-lastvognen uhyre alsidig. For eksempel gor det
kompakte forerhus (kun 157 cm fra kofanger til bagkant af forer-
hus) det muligt inden for en meget lav egenvaegt at montere
store opbygninger, uden at den tilladte totalvaegt overskrides.
Desuden gor forerhusets kompakte konstruktion det muligt at

bibeholde det tipbare forerhus ved pabygning af mebelkasser
og lign. Det plejer ellers at vare umuligt. Chassisrammen er
ligeledes meget velegnet til alle pabygninger, da langdragerne
er parallelle i hele chassisets lengde og forsynet med tvaer-
dragere med
og batterier er anbragt praktisk pa og under chassisrammen, s
karetmageren har frit spil. FORD har interesseret sig meget for
karetmagernes problemer og har frivilligt overtaget mange af
de tidligere k de med, og
der er i dag i iorbi: d til di for alle

og kuelmlgeve. P4 grund af alle disse fordele ved D-lastvog-
nen stifter nu mange brugere af special-lastvogne for forste
gang bekendtskab med de goder, der folger med at eje en
FORD-lastvogn.

Alle D-lastvognens
fortreeffelige
specifikationer gar igeni
tip-vognsmodellerne, i
szettevognsmodellerne og
i de treakslede modeller

- alle fabriksfremstillet af
FORD i England!

Tag for eksempel tip-vognen forst. Den er allerede en velkendt
stjerne pa mange byggepladser, hvor det er styrke og hurtighed
il at udfore det tunge arbejde, der taller. Endelig er der kom-
met en tipvogn til en rimelig pris, der ikke alene har en stor
kraftreserve, men som ogsa har styrke i chassis og transmis-
sioner til at holde ud dag efter dag. D-tipvognene har alle de
specifikationer, der har gjort D-lastvognen beromt, og der kan
specificeres lige den helt rigtige vogn til et gim job. Chassis-

Aldrig for

har sa omfattende et
lastvognsprogram tilbudt
specialvognmanden en sa
heoj kvalitet og et sa stort
model-udvalg!

styr D-800 normalt kan leveres med. Akselafstandene varierer
fra 138" til 190", og det dobbelte bagakselarrangement kan leve-
res i tre forskellige versioner: DT-800 6x2 til landevejskorsel,
DT-800 6x4 il bide landevejs- og terrankorsel samt DT-300
6x4 med helt Derfor,
hvadenten De har brug for en tung lastvogn m |-nd.u.sk-m|
eller til — s& er DT

D er i med det

rammen kan afkortes, der kan monteres ekst

og der kan meget let monteres handtag til kr-"udug inden i

forerhuset. Hyis De har brug for et specielt tippelad, kan Deres
af

ovrige D-lastvognsprogram og er pa ingen made en kompromis-
losning. Blandt de fordele, lastvognsejere vil v-rdsame. skal
det ! i

FORD-forhandler vise Dem, hvilke ladtyper, der er godk
FORD, og til swrlig svier korsel kan han hjelpe Dem med at
finde lige netop den type, der har den helt rigtige kraftreserve
og styrke til Deres formal.

Sé er der de tre-akslede D-lastvogne til den helt svaere korsel
— ikke bare men originale

specielt til formalet af FORD MOTOR COMPANY. Fra den ene
dag til den anden har vognmaend nu faet et helt nyt lastvogns-
program bestdende af moderne tre-akslede lastvogne til rime-
lige priser, der fuldtud svarer til de krav, modeme automol
ingeniorer stiller til lastvogne af denne kategori, og som samti-
dig er ige over for andre transportmidier. Basis
for den tre-akslede D-lastvogn er D-800 med specielt konstrue-
ret chassisramme, 5-trins gearkasse, HD-foraksel og den kraf-
tige 129 HK dieselmotor. Vognene kan leveres med alt det ud-

saksning af vogntoget, lasteevne pa 8—14 tons nyllnlusl den
store kraftreserve og det forhold, at D-600, D-750 og D-800
monteres med automatisk eller manuel kobling uden mo
tion. Men udover disse let konstaterede kendsgerninger har
D-sattevognstraktorerne opndet en sidan popularitet hos chauf-
forerne, at en vognmand fortwller os, at hans chaufforer vasker
deres D-lastvogne, uden at de far besked om det! Denne mgte
begejstring er typisk for chaufferer og vognmeand, der allerede
har fundet ud af, at denne enestaende lastvognslinie har alt det,
FORD har fremhavet — D-lastvognen er virkelig en eksklusiv
lastvogn!
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BELASTNINGSTAL OG DIMENSIONER

et produkt fra - FORD MOTOR COMPANY

Specifikationerne heri var galdende, da denne tryksag blev
godkendt til trykning. FORD MOTOR COMPANY forbeholder
sig retten til pd ethvert tidspunkt at standse en model eller
@ndre specifikationer uden varsel og uden ansvar. Alt ekstra-
udstyr og -tilbehor vist heri er mod merpris. For prisen pa den
model og med det udstyr, De onsker, kontakt venligst Deres
FORD-forhandler.

BENZIN-MODELLER DIESEL-MODELLER
D 300 D-400 D-500 D-600 D-300 D-400 D-500 D-600 D-750 D-800
MOTOR 6-cyl. B-cyl. B-cyl 6-cyl. 4-cyl. 4.yl 6 cyl. B-cyl. B-cyl. 6-cyl.
3933 ¢m? 3933 cm? 3933 cm? 4916 ¢m® 3966 ¢m? 3966 ¢m? 5418 cm? 5416 cm? 5416 cm? £945 cm!
129 HK 129 HK 129 HK 149 HK B4 HK B84 HK 115 HK 115 HK 15 HK 128 HK
GEARKASSE A-trins. 4-trins 4-tring S-trins 4-trins 4-trins 4-trins. 4-trins. 5-trins 5-trins.
Ford T 98 A Ford T 93 A Ford T 98A Clark 2651-V Ford T 98 A Fard T8 A Ford T 98 A Ford T 88 A Clark 2651V Clark 2651:V
til 1-gears bagte] til 1-gears bagta| til 1-gears bagtej
5-trins 5-trins S.trins
Clark 2621-VI Clark 2621-VI Clark 2621-V1
til 2-gears bagtej til 2-gears bagte) til 2-gears bagtej
BAGAKSEL 1 gears 4.71:1 1-gears 4.71:1 1-gears 5.29:1 l-gears 5,291 1-gears 4.71:1 1-gears 4.711 1-gears 4.62:1 1-gears 6.17:1 1-gears 5171 1-gears 6.50:1
2-gears 5.57/7.741 2.gears 5.57/7.74:1 | 2-gears 5.57/7.74:1 | 2.gears 5.57/7.74:1
BREMSER Vacuum/hydraulisk | Vacuum/hydraulisk [ Vacuum/hydraulisk | Vacuum/hydraulisk | Vacuum/hydrautisk | Trykluft/hydraulisk | Trykluft/hydraulisk | Trykluft/hydraulisk | Trykluft/hydraulisk | Trykluft/hydraulisk
2-kreds system
STYRETOJ Snekke og tap Snekke og tap Servostyring Servostyring Snekke og tap Snekhe og tap Servostyring Servostyring Servostyring Servostyring
Udveksling 24:1 Udveksling 24:1 Snekke og tap Snekke og tap Udveksling 2411 Udveksling 241 Snekke og tap Snekke og tap Snekke og tap Snekke cg tap
Udveksling 241 Udveksling 24:1 Udveksling 24:1 Udveksiing 24:1 Udveksling 28:1 Udveksling 24:1
EL-UDSTYR 12 volt 12 volt 12 volt 12 volt 12 veolt 12 volt 12 voit 12 volt 12 volt 12 volt
120 amp. t. batteri | 120 amp. t. batteri | 120 amp. t. batteri | 120 amp.t. batteri | 120 amp. t. batteri | 120 amp. t. batteri | 2-120 amp. t. batt, | 2-120 amp. t. batt. | 2-120 amp. t, batt, | 2-120 amp, 1. batt,
38 amp. veksel- 38 amp. vehsel 38 amp. veksel- 39 amp, veksel- 38 amp. vehsel- 38 amp. veksel- 38 amp. veksel- 38 amp. veksel- 38 amp. veksel- 38 amp veksel-
stremsdynamo stremsdynamo slremsdynamo stremsdynamo siremsdynamo stremsdynamo stramsdynamo stramsdynamo stremsdynamo stromsdynamo
BRENDSTOFTANK | 81 liter 91 liter 91 liter 127 liter 91 liter o1 liter a1 liter 127 liter 127 liter 182 liter
DEK 7.00<16 7.50x186 B.25 X168 B.25%20 7.00%16 7.50 16 8.25x18 B8.25x20 9.00x20 9.00 X 20
radialdek radialdek radialdak 12 lags radialdek radialdek radialdak 12 lags 14 lags 14 lags
7 st 7 sth. 7 stk el. radialdak 7 stk. 7 stk 7 stk el. radialdak el. radialdak el. radialdak
7 stk, 7 sk, 7 stk 7 sth,

c
-] b
TO-AKSLEDE s = = 3 3
2 ] & @ o
D-MODELLER = z z a2 LE
| & | & |3s5|33
BENZIN-MODELLER L I
D300 ... 120° | 6075 | 2325 | 3750 | 4620
134" | 6075 | 2350 | 3725 | 5200
D-400.. .. ... 1207 | 7175 | 2450 | 4725 | 4605
1347 | 7175 | 2475 | 4700 | 5200
D-500........ 120" | 9300 | 2675 | 6625 | 4605
134" | 9300 | 2725 | 6575 | 5200
156" [ 9300 | 2750 | 6550 | 6100
D-600........ 120" | 9750 | 3050 | 6700 | 4605
134" | 9750 | 3075 | 6675 | 5140
156" | 9750 | 3125 | 6625 | 6120
DIESEL -MODELLER
D-300,....... 120" | 6075 | 2500 | 3575 | 4605
134" | 6075 | 2550.| 3525 | 5200
D-400........ 120" | 7175 | 2600 | 4575 | 4605
1347 | 7175 | 2625 | 4550 | 5200
D-500. ... ..., 120" | 9300 | 2950 | 6350 | 4605
134" | 9300 | 3000 | 6300 | 5200
156 | 9300 | 3025 | 6275 | 6100
D-600, ... ..., 120" | 9750 | 3200 | 6550 | 4605
134" 9750 | 3250 | 6500 | 5200
156" | 9750 | 3325 | 6425 | 6100
D-750........ 120" |11575 | 3500 | 8075 | 4625
134" (11575 | 3550 | 8025 | 5200
156" |11575 | 3625 | 7950 | 6060
182" 11575 | 3750 | 7825 | 7140
206 |11575 | 3825 | 7750 | 8120
D-800........ 1207 (12300 | 3725 | 8575 | 4620
134712300 | 3775 | 8525 | 5180
156" |12300 | 3825 | 8475 | 6100
182" 12300 | 3925 | 8375 | 7140
206" |12300 | 4025 | 8275 | 8120
TRE-AKSLEDE
D-MODELLER
DT-800 6x2 og 138" [ 17000
DT-800 6x 4 154" [ 17250
universalmodel 178" [ 17250
190" | 17250
DT-800 6x4 146" | 17250
terrenmodel 178" | 17250
150" | 17250
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