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Fortbewegung
auf ein neues
Niveau gebracht.

GroBe Klasse in die Mittelkasse zu bringen — das
war das Ziel der Nissan-Ingenieure. Ein Auto zu ent-
wickeln und zu bauen, das nicht nur in einer Disziplin
glinzt, sondern in allen.

Ein Auto, das den Passagieren soviel Platz und
Komfort wie nur irgendwie moglich bietet, dabei aber
moglichst wenig des immer knapper werdenden Ver-
kehrsraums in Anspruch nimmt. Ein Auto, das unge-
triibten Spall am ziigigen Vorwirtskommen vermittelt,
das dabei aber die Belastung von Mensch und Umwelt
reduziert. Ein Auto, das hochsten Anspriichen an alle
technischen Einrichtungen geniigt, das dabei aber
erschwinglich bleibt — all diese scheinbar widerspriich-
lichen Forderungen zu erfiillen hatte sich Nissan vor-
genommen.

Wenn man sich mit dem Primera auseinander-
setzt, wenn man seine innovative Technik kennenge-
lernt hat, seine Triebwerks- und Fahrwerksqualitéten,
seine aktive und passive Sicherheit, die hochwertige
Qualitit und Verarbeitung, und seine iiberlegte und
umfassende Ausstattung, dann stellt man sehr schnell
fest, daB der Primera von Nissan in der Tat grofle
Klasse in die Mittelklasse bringt in einer Ausgewogen-
heit, die man hier selten findet.

Der neue Primera ist ein gutes Beispiel fiir die
Unternehmens-Philosophie von Nissan. Hier wird nicht
mit einem einzigen eindrucksvollen technischen High-
light gearbeitet, um zu beeindrucken. Beim Primera
wurden vielmehr wie selbstversténdlich viele der
modernsten technischen Losungen in idealer Weise zu
einem automobilen Wertobjekt zusammengefiigt.

Und das ist der andere Teil der Nissan-Philoso-
phie: Fortschritt muf erschwinglich sein. Erleben und
vergleichen Sie unter diesen Gesichtspunkten die ein-
zelnen Technik- und Ausstattungs-Komponenten des
neuen Primera von Nissan mit denen der Konkurrenz.
Beim Blattern in diesem Prospekt. Und auf einer
Prabefahrt.
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Spitzentechnik fiir Spitzennutzen.

Die Grundidee bei der Entwicklung des
Primera war, eine moderne, zeitgemille Familien-
und Geschaftslimousine zu entwickeln, die viel-
seitig ist, eine sinnvoll abgestufte Motorenpalette
bietet und dazu eine Fahrwerkskonstruktion, die in
der Mittelklasse neue Mallstibe setzt. Der Primera
sollte ein kompaktes, trotzdem viel Innenraum
bietendes Mittelklasse-Automobil werden, das erst-
klassige Qualitit bietet.

Die Qualitat eines modernen Automobils
driickt sich in seinem
Gebrauchsnutzen, sei-
nem Angebot an Sicher-
heit und Fahrkomfort,
aber auch an Fahrfreude
aus. All das kann nur ein
Ergebnis fortschrittli-
cher Konstruktions- und
Fertigungsqualitat sein.

Und die hohen An- |
spriiche von Fahrer, Umwelt und Gesellschaft konnen
erst dann erfillt werden, wenn dieses Automobil von
einem Hersteller kommt, der aus seinem globalen
Denken und Handeln heraus in der Lage ist, techni-
schen Fortschritt nicht nur an Prototypen darzu-
stellen (Bild NEO-X), sondern bereits heute aus den

Labors und Entwicklungsabteilungen auf die Stralie
zu bringen.

Als Automobilhersteller mit umfassenden
Erfahrungen auf allen Technologiefeldern ist
Nissan in der Lage, mit Hilfe modernster Supei'—
rechner ein Automobil so zu optimieren, daf es sich
nicht nur durch eine marktgerechte, sondern auch
durch eine zukunftsorientierte Qualitat auszeichnet.

Fiir den Kaufer bedeutet das mehr Gegen-
wert, weil ein Nissan auch noch Jahre nach dem
Kauf in Technik und
Styling aktuell ist. Wie
sicher sich Nissan im
Hinblick auf die Qualitat
seiner Automobile ist,
macht die in der Auto-
mobilbranche seltene 3-
Jahre-Garantie deutlich.

Was umweltbe-

' wullite Autofahrer be-
sonders interessieren wird: Wenn es darum geht,
die Umwelt weniger zu belasten, beginnt Nissan bei
sich selbst. Mit modernen Recycling-Verfahren zur
Einsparung von Energie und wertvollen Rohstoffen,
mit aufwendigen Filteranlagen, aber auch mit
umweltschonenden Produktionsprozessen.
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Weil verniinftige Formen
praktisch hinreif3end sind.

Der neue Primera von Nissan ist eigentlich
ein europiisches Automobil. Von einem der fiihren-
den japanischen Automobilhersteller entwickelt.
Mit allem japanischen Know-how — in Europa
cefertigt (Limousinen). Speziell auf europiische
Anspruche ausgerichtet. Mit europaischem Styling,
flir europaischen Geschmack.

Nissan baut keine Weltautos*, sondern
jeweils auf die Anspriiche der einzelnen Markte
ausgerichtete Automobile. Es ist die globale
Kompetenz von Nissan in Form von weltweiten
Entwicklungszentren und Designstudios, die

iiber ein satellitengestiitztes Computer-\

Die Limousinen be-
sitzen nicht nur eine
besonders dynamische
Ausstrahlung, sie ent-
sprechen auch den
hohen Anspriichen der
Aerodynamiker.

Beim Primera ist es
in optimaler Weise gelungen,
eine Synthese zwischen dem den Heck
technisch Moglichen und dem  wurde eine
praktisch Erstrebenswerten aerodynamisch
zu finden. Mit dem ansteigen-  glinstige Abriflkante
flr die Luftwirbel am Karos-
serieende geschaffen und
damit ein Beitrag dazu gelei-
stet, dal} bei schneller Auto-
bahnfahrt Benzin gespart und
somit die Umwelt weniger
belastet wird. Und gleich-
zeitig ein optimales Koffer-
raumvolumen von 480 Litern
(nach VDA) geschaffen.

Die Stellung der Scheiben

system miteinander vernetzt sind. Alle Ressourcen
des High-Tech-Unternehmens Nissan werden in
optimaler Weise genutzt, der Primera profitiert also
nicht nur vom Fortschrittspotential eines einzelnen
Standortes.

Weil eine einzige Karosserieform aber nicht
immer allen Anspriichen aller Nutzer eines solchen
Mittelklasse-Automobils geniigen kann, weil aber
auch die Vorstellungen von einem optisch ausgewo-

genen Automobil auseinandergehen, bietet Nissan

Verbesserung
der Aero-
dynamik
gleichzeitig dafiir, daf sich
der Innenraum bei Sonnen-
einstrahlung weniger auf-
heizt. Die Nis
haben sich aber auch dort um

an-Ingenieure

aerodynamische Verbesserun-
gen bemtiht, wo man sonst als
Autofahrer nicht hinsieht:
Durch eine entsprechende
Ausbildung des Unterbodens
und die Luftfiihrung durch

gt neben einer

mit dem neuen Primera drei Karosserievarianten
' an: Stufenheck, Schriigheck und einen
Kombi mit ganz eigenem Charakter.

= _&f.:}

die serienméBig vorhan-
denen Spoiler werden
bei schneller Fahrt die
Auftriebswerte an Vor-
der- und Hinterachse
minimiert.

Denn der Nissan
Primera wurde fir euro-
péische Anspriiche, fir

schnelle und komfortable
Reisen auf europiiischen
Straflen und das sichere
Fahren auf den Autobahnen
unseres Kontinents gebaut.

Formal machen die Autos it
ihren flieflenden Linien ...
sowie den nahezu biindig it
der Auflenhaut abschlicfien-
den Scheiben einen sehr guten
Eindruck. Der Primera ist in
Technik wnd Design eine iiber-
zengende Synthese, der Cu-
Wert ... spricht fur Formgiide.
Siiddeutsche Zeitung,

19. 09. 90




Ergonomische
Perfektion

fiir mehr
Fahr-Erlebnis.

Intensive Forschungs- und Versuchsarbeit waren
die Grundlage fiir die ergonomische Perfektion im
Fahrgastraum des neuen Primera von Nissan — mit der
Zielsetzung einer m hst weitgehenden Anps

die variable GroB3e Mensch (2).

Denn wer optimal fahren will, muf} optimal
sehen und handeln konnen. Deshalb ist das Zusammen-
spiel von Sicht- und Sitzposition, von Pedalerie, Lenk-
rad und Bedienungselementen sorgfiltig erforscht und
entsprechend gestaltet worden (1).

Der Nissan Primera hat eine Lenkrad-Hohen-
verstellung (3) und einen Fahrersitz mit zweidimensio-
naler, individueller Justierbarkeit: Die Sitzposition
kann leichtgéingig und bequem in L
Neigung und Hohe verindert werden und ermoglicht
s0 eine ideale Anpassung an die individuelle Korper-
erofle (4).

Hierauf griindet sich auch
die typische Bedienung:
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lichkeit, die den Fahrer
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Automobil miihelos beher
und 8o seine ungeteilte Auf-
merksamkeit auf das Verkehrs-

chehen richten lat. Die

k der Anordnung und

Gestaltung von Anzeigeinstru-
menten und Bedienungselemen-
ten schlie3t Irrtiimer und Fehl-

handlungen soweit wie miglich
aus.

Es sind nicht allein die
absoluten Innenraummabe, die
das Raumgefiihl von Fahrer —
oder Beifahrer — in einem
Automobil bestimmen. Das
Raumgefiihl ist etwas Subjekti-
ves. Es wird auch von scheinba-

ren Kleinigkeiten bestimmt.

Und die Detailarbeit
erstreckte sich nicht nur auf die
richtige Anordnung eines Schal-

sondern z B. auch auf die

/erwendung von hautsympathi-
schen Polsterstoffen, auf die
Mittelarmlehne im Fond.

Nissan hat mit dem neuen
Primera eine automobile Erleb-
niswelt geschaffen, die sich an
der Oberklasse orientiert. Aber

eben nicht an deren Preisen.
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2,0 SLX Benziner
Radioanlage und ABS
gegen Aufpreis

12



So entspannt kann man Technik

im Griff haben.

Im neuen Primera muf3 sich nicht der
Mensch der Technik anpassen. Hier wurde die Ver-
bindung zwischen Mensch und Technik so gestaltet,
dal} beim ersten Blick sogleich klar ist: Der Mensch
ist flir Nissan das Maf aller Dinge. Und die Technik
ordnet sich seinen Anspriichen unter.

So sind beim Primera alle Instrumente,

Bedienungselemente, Hebel und Schalter perfekt

und tbersichtlich aufeinander abgestimmt

(Seite 17). Sie sind dartiber hinaus auch klar und

verwechslungssicher gekennzeichnet.

Die Innenausstattung des neuen Primera ist

Natiirlich bietet der
neue Primera serienmifig
auch eine drehzahlabhingige
Servolenkung, eine Zentral-
verriegelung (9) und ab 20 1
elektrische Fensterheber vorn
und hinten (3/8; nicht 4-Tiirer
Diesel). Die Ausstattungs-
unterschiede zum Traveller
entnehmen Sie bitte den Seiten
24 bis 27 bzw. den technischen
Daten.
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Das Be- und Entlhif-

tungssystem (mit Smogschal-

tung/7) sorgt fiir ein angeneh-
mes Innenraumklima und
damit auch dafiir, daB} bei
langeren Fahrten so schnell
keine Ermiidungserscheinun-
gen auftreten. Weiterhin
lassen serienmiifig getonte
Scheiben in Verbindung mit
der zugfrei einstellbaren
Beliiftung den Innenraum des
Primera niemals zum ,Treib-
haus“ werden.

Ein elektrisch betétigtes
Glas-Hub-Schiebedach ist als
Sonderausstattung erhiltlich
(6/auBler Traveller LX und
Diesel). Die serienméBigen
AuBenspiegel (5) lassen sich
elektrisch verstellen und sind
auch beheizbar (auBler
Traveller LX). Damit Sie als
Nissan-Fahrer immer Riick-
sicht nehmen kénnen — auch
im Winter, wenn es drauflen
friert.

Bei einem Automobil
wie dem Primera, das auf-
grund seiner herausragenden
Fahrwerkstechnik auch zu

auch von der Material- und Farbzusammenstellung
her europiisch geprigt. Besonders stolz sind die
Nissan-Designer darauf, daf} ihnen mit der Arma-
turenbrettgestaltung und -verkleidung eine Losung
gelungen ist, die mit ihren flieBenden, weichen Kon-
turen wie selbstverstindlich wie ,nattirlich”
empfunden wird. Das mit weichem Kunststoff aus-
gekleidete Armaturenbrett ist auch ein Beitrag zur
passiven Sicherheit. Genauso die hohenverstellba-
ren Sicherheitsgurte vorn, die gleichzeitig auch ein
Beitrag zum serienméifligen Komfort im Primera
sind (4).

exzellenten Fahrleistungen Die Antenne (elektrisch ab
fahig ist, kommt auch den 2,0 SLX Benziner, Traveller
Sitzen eine besondere Bedeu-  und GT) und vier hochklassige
tung zu (3). Sie sollen Fahrer Lautsprecher (Traveller LX
und Mitfahrer bei den mogli-  zwei) mit der notwendigen
chen hohen Kurvengeschwin- Verkabelung gehoren bereits

digkeiten beste Seitenfihrung  zur Serienausristung des
bieten, aber auch ein bequemes  Primera.

Ein- und Aussteigen ermog-
lichen.

Man muf die Sitze im
Primera in der Praxis erlebt
haben, um zu erfahren, wie
diese gegensiitzliche Aufga-
benstellung von den Nissan-
Designern optimal gelost
wurde. So wird die Ober-
schenkelauflagefliche bei den
Sitzen des Primera auch den
Anspriichen von kritischen
Langstreckenfahrer gentigen.
Auch die serienmiBige Len-
denwirbelstiitze (auller im
Traveller LX) stellt einen
besonderen Langstrecken-
komfort sicher.

Einen Radioeinbau kon-
nen Sie bequem — und
kostenglinstig — nach Thren
eigenen Vorstellungen vor-
nehmen. Sie kaufen nur das
entsprechende Radiogerit.
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Innenraum: Willkommen zu

% hlich so, als
wiirden wir schon seit Jahren
Primera SLX 2.0 fahren. Alles
scheint vertraut und perfekt ver-
arbeitet. Die Schalter und Hebel
befinden sich dort, wo wir
instinktiv suchen.

Auto Bild, 22. 10. 90

.. herausgekommen ist dabei e
ohlproportioniertes, eigen-
standiges Aulo, dessen Innen-
rawm zugleich wohnlich und
geschmackvoll wirkt. Die
Anordnung der Bedienungs-
elemente ist ergonomisch vor-

bildlich.
Auto Zeitung, 26. 10. 90

32,0 SIX Benziner,-Automatik gegen Aufpreis




Variabler Luxus
auch fiir die ‘ ,
Mitreisenden. - TS

Bei der Innenraumgestaltung des neuen Primera
hat Nissan nicht nur dem Cockpit, dem Fahrer- und
Beifahrerplatz besondere Aufmerksamkeit gewidmet,
sondern auch besonders dem Komfort und der Variabi-

litat der ,zweiten Reihe“. So wurde sie einerseits zu

einem echten Logenplatz und machte zum anderen

schon die viertiirige Limousine zu einem Transport-

fahrzeug von besonderer Kl

Heute unterwegs mit Arbeitskollegen, morgen

mit Grill, Getrankekésten und Lebensmittelvorraten
zum Wochenendhaus. Der Primera bietet im Fond drei

Personen bequem und sicher Platz.

Nach Umlegung der zwei-
geteilten Riicklehne (3) lassen
sich sperrige Giiter ohne ande-
ren Umbauaufwand im Fond
transportieren — das Beladen
ist durch den bis zur Stoflstange
gezogenen Kofferraumdeckel
bzw. durch die niedrige Lade-

ante besonders leicht (4). Bei

er Stufenheckversion sorgt die
spezielle Mechanik fiir einen
hoch aufstellbaren Kofferraum-
deckel, der damit ein problem-

Beladen gewiihrleistet (1).

So wird durch intelligente
Ingenieurleistungen und Detail-

:n der Primera beinahe
zu einem Universal-Automobil.
Wobei seine zwei Karosserie-

arianten — Stufen- und
Schriagheck — beim Kauf die
individuelle Anpassung an die
eigenen Anspriiche noch
erleichtern. Von den besonderen
Moglichkeiten des Primera
Traveller informieren wir Sie
auf den Seiten 24 bis 27.
Die Schriagheckversion des
tet nach Vorklappen
tzbank und Umklap-
pen der geteilten Ricksitzlehne

die ideale Durchlademaéglichkeit.

Auch hohe, sperrige Giiter

18

konnen hier nach Entfernen der
Hutablage problemlos transpor-
tiert werden. Sehen Sie sic

beim Nissan-Héndler aber auch
die Stufenheckversion mit ande-
rer Durchlademoglichkeit ein-
mal im Original an — dann kon-
nen Sie sich entsprechend den
eigenen Anspr enentscheiden,

In jedem Fall aber halten
ide Limousinenversionen fiir
itreisende ein komfor

Sitzangebot auf der Riic

bereit und bieten auch aus
chende Bein- und Kopffreiheit
(2). Dazu hohenverstellbare
Kopfstiitzen und beim 4-]

eine bequeme Mittelarm

(2/5). SerienmalBig. Weil man im

n Primera nicht nur in der

ersten Reihe erster Klasse fihrt,

sondern auch in der zweiten.
DaB fiir die Mitreisenden
auch im Fond Aschenbecher
eingebaut sind, ihnen separate
Heizdiisen zur Verfi g ste-
hen und daf} sie durch die
serienmifig eingebauten Laut-
sprecher angemessen mit Musik
oder Informationen versorgt
werden konnen, wird von den
Nissan-Ingenieuren als selbst-
verstandlich empfunden.




Die sportliche Variante der
Fortbewegung mit Niveau.

Nissan hat die Primera-Reihe mit einer GT-
sion gekront. Dieser sportliche Primera hat
nicht einfach mehr Leistung. Er verbindet seine
eindrucksvolle Sport keit mit den zeitgemaBen
Komfortanspriichen an ein kraftvoll, aber umwelt-
schonend motorisiertes Automobil. Nissan baut es
fiir jene engagierten Fahrer, die Automobile mit
solcher Leistung situationsbedingt einzusetzen ver-
stehen, die aber keinen reinrassigen Sportwagen
fahren, weil sie auf das Raumangebot einer Limou-
zewiesen sind. Da ist der kompakte Sportler

a 2,0 GT die richtige Alternative

Leistungsreserven machen souves Man
ruft sie ab, wenn man sie braucht. Sie schaffen
mehr Sicherheit bei Uberholvorgiinge ssen
Autobahnsteigungen souveriner bewiltigen und

ken so auf den Fahrer entspannend.

Beim Primera 2,0 GT arbeitet im Prinzip der
gleiche 2,0-1-Doppelnockenwellenmotor unter der
Haube wie bei der 85 kW (115 PS) Version. Aber mit
sequentieller statt Zentraleinspritzung, mit steileren
Nockenwellen, einem modifizierten Ansaug- und

tem, bei dem gleich lange Kriimmerrohre
fiir gleichmaBigen Gegendruck sorgen, mit
natriumgefiillten AuslaBventilen, zusatzlichem Ol-

uns Primern . Mitstreitern in Sachen Karosse
rie und ane wo es langgeht.
Gropziigige Pla e und eine Karosserie ohne Fehl

und die beste Lenkung
tat reicht nur noch

me Klasse. Der )
leicht im G creich kontrollie
im N m awie im Trockenen an
lichsten ...

Auto Zeitung 24. 05. 91, Vergleichstest ,Supercup®

kiihler und Abgasriic! rung. So holten die

-Ingenieure aus diesem modernen Vierventil-
Aggregat 30 % mehr Leistung 11 (150 PS) und ein
hoheres Drehmoment von 181 Nm heraus — und das
bei nur geringfiigig angehobenem Drehzahlniveau.

Die Fahrleistungen konnten so noch verb
sert werden: Die Hochstgeschwindigkeit betrigt
220 km/h (4), die Beschleunigungszeit von 0 auf 100
km/h liegt bei 8,4 Sekunden. So steht [hnen die
souverine Kraft des neuen Primera 2,0 GT sowohl
zum entspannten Reisen als auch zur besonders
dynamischen Fortbewegung zur Verfiigung — je
nach Verkehrssituation.

Selbstverstindlich wurden Fahrwerk und

stem den noch sportlicheren Fahrleistungen
angepaBt. So bietet der Primera 2,0 GT selbst bei
ganz normaler Nutzung im Alltagsverkehr noch
héhere Sicherhe! Y cheibenbremsen rund-
um, vorn innenbeliftet, serienmifig ABS.

Eindrucksvoll auch, was er sonst noch alles
bietet: Frontspoiler, Sei-
tenschweller, Heckspoi-
ler und AuBlenspiegel in
Wagenfarbe lackiert,

Zusatz-Nebelscheinwer-
fer im Frontspoiler und
6 x 14-Zoll-Leichtmetall-
felgen mit 195/60-
Niederquerschnitts-
reifen (1).

Auch innen alles vom Feinsten: 3-Speichen-
Lederlenkrad und lederummantelter Schalthebel
(6), Sportsitze vorn mit Rahmenkopfstiitzen (:
Oldruckanzeige. SerienmiBig das Glas-Hub-Schiebe-
dach, welches auch gegen geringen Aufpreis mit
einer Klimaanlage (5) getauscht werden kann. Diese
bietet nicht nur im Sommer Vorteile, sondern ver-
hindert auch an kithlen Tagen das Beschlagen der
Scheiben.
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Das Auto fiir
andere
Anspriiche.

Viele Menschen sehen das Auto nicht unbedingt
als Hobby, sondern sie brauchen das Auto, um manches
Hobby erst zu ermoglichen. Im neuen Primera Traveller
finden sie einen zuverlissigen Partner, bei dem man
trotz aller Flexibilitat und allem Praxisnutzen nicht auf
Fahrspal} zu verzichten braucht.

Den Primera Traveller gibt es in drei Motorver-
sionen: als 1,6-1/66-kW-(90 PS) und 2,0-1/85-kW-(115 PS)
Benziner sowie als Diesel mit 55 kW (7
Die 2,0-1-SLX-Version ist auf Wunsch mit einem kom-
fortablen Vierstufen-Automatikgetriebe zu haben

]

Die Karosserieform des Primera Traveller ist um
80 Millimeter hoher als die der Limousinen, die Seiten-
scheiben stehen dabei steiler und vergroern somit das
Innenraumvolumen. Alles orientiert sich an der

riel Platz bei mdglichst kleiner Ver-

dche. Deshalb besitzt der Primera Traveller
auch eine speziell auf dieses Ziel ausgerichtete Boden-
gruppe mit einer modernen Verbundlenkerachse. Hier
wird kein Laderaum verschenkt.

3 2,08LX

ZIEHEN ZIEHEN

Und da mit dieser Art der Hinterachse vorne am
besten McPherson-Ferderbeine harmonieren, wurde
fiir die Kombiversion des Primera diese bewihrte Art
der Vorderradfithrung gewahlt.

Auflerdem mufite — mehr als bei den
Limousinen — Wert darauf gelegt werden, daf} sich die
Fahreigenschaften im voll beladenen Zustand nicht all-
zusehr gegentiber einem nur mit zwei Personen besetz-
ten Fahrzeug verindern. Schlief3lich kann man — dank
serienméiBiger Dachreling — dem Primera Traveller
noch bis zu 100 Kilogramm Nutzlast aufs Dach packen.

Metalliclackierung gegen Aufpreis



Wieviel Platz brauchen Sie?

Welche Kombinationsmaéglichkeiten der Primera
Traveller fiir den Transport von Fahrgisten und
Giitern in sich birgt, zeigen unsere grafischen Darstel-
lungen. Der Innenraum ist durch die serienmifig
getrennt umlegbaren Riicksitzlehnen besonders vielfal-
tig und individuell nutzbar (1/3).

Der Traveller bietet seinen Fahrgasten im Fond
noch eine besondere Bequemlichkeit, die Riicksitz-
lehnen lassen sich in der Neigung verstellen (4). Sonst
hat auch der Traveller all jenen Komfort, den die
Primera-Limousinen besitzen: Er verfiigt serienmafig
iiber Servolenkung, hohenverstellbare Lenksiule,
hohenverstellbare Sicherheitsgurte, hohenverstellbaren

fahrersitz, ab 2,0 SLX mit mechanisch einstellbarer
Lendenwirbelstiitze und Tiirzentralverriegelung,
Radioeinbau-Vorbereitung mit Antenne und vier Laut-
sprechern (LX zwei) und, und, und.

Wichtig gerade bei einem Kombifahrzeug, bei
dem der zugepackte Laderaum oftmals eine Riicksicht
durch den Innenspiegel
verhindert: Der Primera
Traveller ist serienméifig
mitzwei elektrisch einstell-
baren Auflenspiegeln aus-
gestattet, beim SLX auch
beheizt, die somit bei kal-
tem Wetter immer fiir
eine klare Sicht nach hin-
ten sorgen.

Der Primera

veller ist von den
issan-Ingenieuren in jedem wichtigen Detail kompro-
mifBlos als Familienwagen ausgelegt. Er kann aber

genausogut als Reisefahrzeug von einem Mitarbeiter
im AuBendienst genutzt werden, der viel Platz fiir

seine Werkzeuge oder Kollektionen benotigt (2). Das
Kofferraumrollo (5) schiitzt Ihr Gepéck vor unliebsamen
Einblicken.

Der neue Traveller unterscheidet sich im Hin-
blick auf seine iiberwiegende Nutzung zwar in
manchem Detail von der Primera-Limousine, aber
nicht in der Funktionalitit und in seinem Komfort-
angebot.

Und wie die Limousinen verfiigt auch der
Traveller tiber einen 60-1-Kunststofftank, der geschiitzt
auBlerhalb der hinteren Knautschzone vor der Hinter-
achse plaziert ist und einen groen Aktionsradius ohne
Nachtanken sicherstellt.







Zeitgemalbe Spitzenleistung.

Der neue Primera ist ganz nach Ihren per-
sonlichen Anspriichen in drei Motorversionen
erhaltlich. Da sind zunéchst die bewéhrten Nissan-
Konstruktionen, die fiir den Einsatz im neuen
Primera grundlegend iiberarbeitet wurden: der
1,6-1-Ottomotor mit elektronischer Steuerung und
der 2,0-1-Diesel, der von seiner Sparsamkeit im
Kraftstoffverbrauch und seiner fiir einen Diesel
guten Drehfreudigkeit gepragt wird.

Der 1,6-1-Benziner (2) mit 66 kW (90 PS)
weist einen Vierventil-Zylinderkopf mit zwei oben-

Im Mittelpunkt des
Motorisierungsangebots fiir
den neuen Primera von
Nissan steht der neue 2,0-1-
Vierventilmotor (4/5 GT). Er
wurde so ausgelegt, daf} er im
Zusammenwirken aller
Details eine besondere Lauf-
kultur und ein méglichst
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hohes Drehmoment tliber den
gesamten Drehzahlbereich
entwickelt. Nur so wird — in
Verbindung mit einem gut
abgestimmten Flinfgang-
getriebe — ein entspanntes

Fahren ohne haufige Schalt-
vorgange moglich. Fast 90%
seines maximalen Dreh-
moments entwickelt dieser
Motor iiber mehr als 70 % sei-
nes Drehzahlbandes (6). Das
stempelt ihn zu einem beson-

ders kraftvollen Exemplar der

Gattung Ottomotor.

Die konstruktiven Mali-
nahmen, die diese Spitzen-
werte moglich machten, erga-
ben noch einen anderen Vor-
teil: Der Innengeriauschpegel
wurde wesentlich reduziert,
was auch zum Komfort und
zur Konditionserhaltung des
Fahrers beitrigt.

Aber der neue 2,0-1-
Motor wurde nicht nur beson-
ders leise, sondern auch
besonders leicht. Weil Zylin-
derblock und -kopf aus einer
Leichtmetall-Legierung
bestehen, und weil durch
Computerberechnungen — die
Modalanalyse — liberall da
auf Material verzichtet wer-
den konnte, wo es nicht not-
wendig ist. Der Motorblock
wurde zusitzlich durch eine
Alu-Olwanne besonders ver-
steift.

liegenden Nockenwellen (DOHC) auf. Sein Kraft-
stoffgemisch erhilt er liber einen elektronisch
gesteuerten Vergaser, der den Einsatz des geregel-

ten Dreiwege-Katalysators moglich macht.

Der Dieselmotor (3/4-Tiirer und Traveller)
verfuigt tiber zwei Liter Hubraum, bietet mit einer
obenliegenden Nockenwelle (OHC) und zwei
Ventilen pro Zylinder eine Leistung von 55 kW
(75 PS) bei 4.800 min—" und bringt ein Drehmoment
von 132 Nm bei 2.800 min—"! auf die Kurbelwelle (6).

Natiirlich wurde bei der
Entwicklung des Motors der
Zylinderbrennraum durch
Einsatz modernster Metho-
den, z. B. der Laser-Hologra-
phie, optimiert. So konnten
gleichzeitig der Verbrennungs-
ablauf und der thermische
Wirkungsgrad verbessert und
damit die Verbrauchswerte
reduziert werden. Die Ventile
werden liber Schwinghebel
betatigt (9), was jeweils nur
eine Nocke erfordert. Uber
Hydrostofiel wird fiir ein
optimales Ventilspiel gesorgt,
(Geridusche werden reduziert,
Verschleil gemindert — was
letztlich auch Kraftstoff sparen
hilft und die Wartungskosten
senkt.

Dieser neue Motor
arbeitet natiirlich mit ECCS,
einem von Nissan schon 1979
im Markt eingefiihrten und
konsequent weiterverbesser-
ten, vollelektronischen Steu-
erungssystem, wie es sich bei
vielen Fahrzeugen der gesam-
ten Produktpalette bereits
bewihrt hat. Es bezieht seine
Information von insgesamt 12
Sensoren und erteilt anschlie-

Bend 9 unterschiedliche
Funktionsbefehle. So wird
unter anderem die richtige
Zusammensetzung des Luft-/
Kraftstoffgemischs tiber-
wacht, die Einspritzanlage
gesteuert, damit z. B. auch der
Katalysator optimal arbeiten
kann. Es wird aber auch —
unter Berticksichtigung der
jeweiligen Betriebszustande
des Motors — immer der opti-
male Ziindzeitpunkt ermittelt.

Man muB vielleicht noch
erwihnen, daf ein solcher
drehmomentstarker 2,0-1-
Motor natirlich der ideale
Partner fiir ein Vierstufen-
Automatikgetriebe ist (8).
(Nicht fiir den GT lieferbar.)

Am besten aber, Sie
erleben den neuen 2,0-1-Motor
selbst bei einer Probefahrt.
Nissan empfindet ihn als zeit-
gemifle Spitzenleistung. Und
Sie?

31



o rarr

2,0 SLX Benziner
elektr. Glas-Hub-Schiebedach und
Mineraleffekt-Lackierung gegen Aufpreis
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Im Zusammenhang mit
einer entsprechenden Ausle
gung der Hinterachse wird so
z.B. das Brems- und Beschleu
nigungsnicken minimiert (6),
was in der Praxis dazu fithrt,
daf3 bei vollem Beschleunigen
mehr Grip an der Vorderachse

vorhanden ist

il

Natiirlich gentigt eine sol
che Losung allein an der Vorder
achse nicht, um fiir den Kunden
nur Vorteile zu bringen. An der
Hinterachse muf} eine entspre
chende Losung fiir Ausgewo
genheit sorgen und eine ent
sprechende Auslegung der
Fahrwerks-Geometrie schliel
lich jene Harmonie zwischen
Vorder- und Hinterachse schaf

fen, deren Ergebnis sich fiir den

Fahrer wie selbstverstandlich in
Fahrkomfort und -sicherheit
auszahlt.

Die hinteren Rader der
Primera-Limousine sind einzeln
aufgehangt (3). Mit dieser
Losung laBt sich ein optimaler

Iahrkomfort in Verbindung mit

sportlichem Fahrverhalten rea
lisieren. Beim Primera konnte
hier auf die Erfahrung mit dem

Oberklassemodell Nissan

Das Fulirwerk des Nissan
Primera darf zu den Besten
seiner Klasse gerechnet werden
Es besitzt dieselbe Multilenker
Vorderachse, die bisher dem
300 ZX Twin Turbo vorbehalten
war wnd optimale Stabilitdat bei
allen Falirbahwverhaltnissen
sichert.

Suddeutsche Zeitung, 19. 09. 90

Maxima zuruckg

griffen wer-

den. Der Primera verfugt prak-
tisch uber die gleiche technisch
aufwendige Doppelquerlenker
Konstruktion mit Federbein
und Stabilisator:

Iir den Traveller wurde
dem Einsatznutzen entspre
chend — die bewihrte Verbund
lenker-Hinterachse gewihlt (4).

Dal} ein im Rennsport

erfahrenes Unternehmen wie

Nissan seinen Automobilen ein
perfektes Zweikreis-Bremssy-
stem mit innenbelufteten Schei
benbremsen vorn (5) mitgibt
dazu ABS beim GT serienmillig
(8), beim 2,0 SLX-Benziner auf
Wunsch —, sollte selbstverstind

lich sein.



Der Fortschritt hat einen Namen:

Multilenker.

Nissan bringt eine fahrwerkstechnische Inno-
vation fiir Fronttriebler: die Multilenker-Vorder-
achse. Was bisher Fahrzeugen der oberen Klasse
vorbehalten war, bringt Nissan jetzt bei den front-
getriebenen Limousinen an der Vorderachse (2).
Eine solche Mehrlenker-Achse ist natiirlich aufwen-
diger als die bisher bei Fronttrieblern verwendete
Vorderachslosung. Aber sie ist effektiver, bringt
dem Fahrer Vorteile und erhoht seine Sicherheit.

Es entspricht der Nissan-Philosophie, mit
dem Einsatz fortschrittlicher Losungen nicht darauf
zu warten, bis der Markt sie fordert, sondern sie
dann anzubieten, wenn ihre Vorziige bewiesen sind.
Nissan bringt den Fortschritt dann in Serie, wenn
er dem Kunden nutzt.

Nissan ist hier auch von den Erfahrungen im
Rennsport gepriigt, wo die Techniker immer schon
Anregungen zur Entwicklung neuer Ideen und
Techniken, eben die Stimulanz flir den automobil-
technischen Fortschritt, gefunden haben. Die direkte

Auseinandersetzung im sportlichen Wettbewerb mit
der Konkurrenz ist eine besondere Motivation fur
die Nissan-Ingenieure, ein wesentlicher Faktor im
gesamten Mosaik von Forschung und Entwicklung.

So ist es eigentlich kein Wunder, wenn beil
dieser Grundeinstellung Nissan die berithmte Safari-
Rallye in Afrika bereits siebenmal gewonnen hat.
Oder wenn Nissan bei den grof3en Sportwagen-Ren-
nen in den USA (IMSA-Serie) sich den renommierten
europiischen und amerikanischen Automobilmarken
stellt und siegt. 1988 bei 14 Rennen neunmal, 1989
vor Jaguar und Porsche bei der Markenmeister-
schaft — auch 1990 war Nissan wiederum Gewinner
der Markenmeisterschaft.

Es ist ebenfalls kein Wunder, wenn die
Ergebnisse aus dem Rennsport — unterstiitzt durch
den Einsatz von Computern und selbstverstandlich
mit Kopfechen — die High-Tech-Kompetenz von Nissan
noch vergrofB3ern. Und die nun auch zu der Fahr-
werkslosung flihrten, die die Primera-Limousine
aus der Masse der frontgetriebenen Automobile auf
der Welt heraushebt: zur Multilenker-Vorderachse.

Die Multilenker-Vorder-
achse des Primera basiert auf
der revolutionidren Konstruk-
tion fiir den Nissan-Sport-
wagen 300 ZX Twin Turbo, sie
wurde nattrlich fiir die An-
spriiche eines Fronttrieblers
modifiziert.

Nissans Konstrukteuren

stehen flir solche Zwecke zwei
(in Zukunft drei) Cray-Com-
puter mit den grofiten Rech-
nerkapazititen der Welt zur
Verfiigung. So konnten sie
schon vor den ersten Fahrver-
suchen durch Berechnungen
und Simulation eine Reihe
von Lisungen ausschlielen,
andere favorisieren.

Die von Nissan beim

Primera eingesetzte Multilen-
ker-Vorderachse weist nun
nicht nur einfach drei Hebel
mit entsprechenden Dreh-
achsen auf. Durch die indivi-
duellen Drehachsen mit ihrer
gegensgeitigen Beeinflussung
werden weitere imaginire
Achsen geschaffen, die nun —
entsprechend der Beeinflus-
sung z B. durch die auftre-
tende Querbeschleunigung —
negativ einwirkende Einfliisse
in positive umwandeln oder
schlechte einfach kompensie-
ren.

Die Multilenker-Vorder-
achse des Primera unterstitzt
durch ihre Auslegung zum
Beispiel auch das Lenken

beim Durchfahren einer
Kurve, da sie dann — die
Computerberechnungen
machten es moglich — die
auftretenden Kriifte in eine
Einlenkunterstiitzung um-
setzt. Die sonst bei einem
Fronttriebler in der gleichen
Fahrsituation auftretende
Untersteuerneigung, aber
auch die starke Seitenneigung
werden abgebaut (7). Die Rei-
fenaufstandsfliiche bleibt
erhalten, das bedeutet fir
den Primera-Fahrer mehr
Sicherheit in allen Fahrsitua-
tionen.



Sicherheit als
Ergebnis von
Top-Qualitit.

Sicherheit im Automobil wird durch mehr sicher-

gestellt als durch Knautschzonen, Sicherheitslenk-
séule, Pralltopf im Lenkrad und Riickhaltesysteme.
Nissan-Automobilé bieten all das natiirlich auch.

Aber Sicherheit entsteht zunéichst einmal aus
einem Optimierungsprozel aller Fahrzeug-Komponen-
ten. Nissan-Ingenieure bezeichnen dies als ,dynami-
sches Sicherheitskonzept®. Und das wurde auch beim
neuen Primera besonders konsequent umgesetzt: Seine

Grofle, sein Gewicht, seine Leistung, sein Fahrwerk,

seine Bremsen, seine Innenraumgestaltung (3) ergeben
eigentlich schon ein ideales Sicherheitspaket, das noch
einmal in vielen Computeruntersuchungen und Crash-

Tests optimiert und dann abgerundet wurde.

Bei Nissan werden im
Jahr gut 600 fabrikneue Auto-
mobile aufwendigen Crash-Tests
geopfert. Beim Front-, Heck-,
Schragaufprall, beim seitlichen
Uberschlag — kurz, es werden
alle Moglichkeiten eines Auf-
pralls nachvollzogen, die es gibt.

Dazu gehort auch jene Art
von ZusammenstoBen, bei der
das Automobil nur versetzt auf
ein anderes auffihrt oder auf
einen Baum, einen Betonpfeiler.
Man 148t Lasten aufs Dach oder
Automobile ins Wasser fallen.
Es gibt praktisch nichts, was
unversucht bleibt.

Das sind eigentlich schon
die abschlieflenden Praxisver-
suche, die nur noch einmal besta-
tigen sollen, was vorher in vielen
hundert Stunden Computer-
Simulationsberechnungen
bereits auf den Bildschirmen

der modernsten und schnellsten
Rechner der Welt berechnet
wurde (7 bis 10). So z B. auch
die Struktur und das Schwin-
gungsverhalten der Karosserie
(6) oder aber Verformungszu-
stinde (2) an ganz bestimmten
Stellen.

Die Ergebnisse der Cray-
Computer-Tests sind fast
deckungsgleich mit denen der
Realversuche (1).

Auch der neue Primera
von Nissan ist einen Entwick-
lungsweg gegangen, der den
optimalen Schutz der Insassen
sicherstellen soll. Fiir die
Erprobung der im Primera
serienmiflig vorhandenen
hohenverstellbaren Sicherheits-
gurte (4) waren z B. zusiitzliche
Crash-Tests erforderlich (5).

Genauso wichtig war es
fiir Nissan aber auch, daf die in
ein Automobil hineingerechnete
Sicherheit in der Praxis auch
noch nach Jahren vorhanden ist
— diese wird bei der Fertigung
durch Verwendung entspre-
chender Materialien geschaffen.

oo
[
an
=
=
.
)
o0
<
N
=
U
-

Aufprallzeit in Millisekunden

Nissan investiert standig
und konsequent in die Weiter-
entwicklung der Fertigungs-
technologie. Eine wesentliche
Voraussetzung flir eine tiber
viele Jahre vorhaltende Sicher-
heit ist aber auch der Schutz
vor Korrosion. Angerostete
Karosserieprofilteile konnen
ihre bei einem Unfall wichtigste
Funktion — namlich Aufprall-
energie aufzunehmen und abzu-

Simulation

Test

Eand

10 Frontdeformation nach 90 Millisekunden

bauen — dann nur noch ungenii-
gend erfiillen. Darum verwen-
det Nissan bei der Fertigung
des Primera z.B. besondere,
gegen Korrosion beschichtete
Stahlbleche — das sind in einem
speziellen Nissan-Verfahren
elektrolytisch mit einer Zink-
Nickel-Legierung und einer
doppelten Schutzschicht ver-
sehene Spezialbleche, die als
LDurasteel“ bezeichnet werden.

Die Nissan-Aufwendun-
gen, die die Sicherheit der
Fahrzeugnutzer garantieren sol-
len, stellen gleichzeitig Qualitat,
Zuverlissigkeit, Wertbestéindig-
keit und damit die Gesamtwirt-
schaftlichkeit sicher. Ein gutes,
ein sicheres Gefiihl in jeder
Beziehung also, den neuen
Primera von Nissan zu fahren,
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Qualitit ist bei uns das Maf}

aller Dinge.

Der Name Nissan ist weltweit ein Begriff fur
Qualitit. Und wenn Nissan-Automobile z. B. im
TUV-Réport und bei Kiuferbefragungen in aller Welt
mit ganz oben stehen, hat das viele Griinde,

Als einer der grofiten und weltweit operieren-
den Automobilhersteller — allein in Europa sind wir
in 4 Liandern mit Produktions- oder Montagestiitten
vertreten — investiert Nissan Konsequent in

"

modernste Technologien fiir Entwicklung und Ferti-
gung. So verfugen unsere Entwicklungszentren tiber
zwei Cray-Supercomputer und sind iiber einen eige-
nen Satelliten miteinander verbunden.

Wir nutzen den Know-how-Vorsprung im
Umgang mit automatisierten Fertigungsstraf3en
und fortschrittlichsten Qualititskontroll-Techniken
einschlieBlich lasergesteuerter Roboter. Aus den
besonderen Qualititsanforderungen unserer Raum-
fahrtprojekte gewinnen wir laufend neue Erkennt-
nisse. Entscheidende Voraussetzungen dafiir, daf3
wir nicht nur erstklassige Qualitiit anbieten
konnen, sondern dies auch auerordentlich preis-
wert.

Hochwertige Produktqualitit verdient eine
gleichwertige Teileversorgung. Unser Zentrallager
in Neuss und vier regionale Teiledepots in Augsburg,
Essen, Reinbek und Griinsfeld garantieren eine
flichendeckende und schnelle Teileverfiigharkeit.
Fehlende Teile kommen per Exprel3 iiber Nacht aus
unserem europiischen Zentrallager in Amsterdam.
Dort sorgen eine computertberwachte Lagerhaltung
und die direkte Satellitenverbindung zu unseren
Werken flir einen reibungslosen Nachschub.
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Wi fahren... =

CRIGINAL ERSATZTELE

Das Ergebnis unserer grenzen-
losen Service-Philosophie.

Einen Nissan zu fahren bedeutet, mit einem
euten Gefiihl unterwegs zu sein. Denn tiberall
begleiten Sie unsere Qualitiit, unsere Garantien und
unser hervorragender Service, damit Sie mobil
bleiben.

Garantien
Neuwagen-Garantie

Fiir alle erstmalig zugelassenen Nissan-Fahrzeuge gilt die
an-Neuwagen-Garantie ein Jahr ohne Kilometerbegrenzung.
Jahre-Garantie

Fiir alle seit 1. 10. 1989 erstmalig zugelassenen Nissan-Fahr-

zenuge gilt die 3-Jahre-Garantie, begrenzt auf eine Fahrleistung von
100.000 Kilometern.

Wird diese Fahrleistung vor Ablauf von drei Jahren errcicht, so
tie. — Unabhingig davon hat im ersten Jahr die
en-Garantie ohne Kilometerbegrenzung Giiltigkeit!
Lack-Garantie

Sie gilt fir alle Nissan-Fahrzeuge (auller Urvan, Vanette-
nsporter und Piek-Up) drei
¢ nach Brstzulassung
1. 10. 1988) fir Ka
hler und -Lacl

serie-
den, die

Substanzen zuriickzuflihren sind.
Garantie gegen Durchrostung
Die h-Garantie gegen
hrostung gilt sechs Jahre nach

L ung (seit 1. 1. 1986)
- Verpflichtung des Fahrzeug-
zur Nachbehandlung der

Werkstatt-Garantie
Die Nissan-Werkstatt-Garantie gilt ein Jahr fiir alle von cinem
ertragshindler eingebauten Nissan-Original-Teile inklugive
ohn.
Die Garantiebedingungen im einzelnen entnehmen Sie bitte
= Kaufvertrag bzw. dem Kundendienst-Scheckheft.)

Service
Inspektionsintervalle
Einmal jahrlich oder alle 20.000 km.
Pan Europe Service
Der Pan Europe Service i
iy alle Nissan-Fahrzeuge
assung seit 1. 4. 1989) N ISSAN
1: Die Garantieverpflichtun-
Neuwagen-Garantie, der ;
antie (ab 1. 10. 1989),
tie und der Garantie
rostung werden von
n-Vertragshindler

o awseiie. per | PAN EUROPE SERVICE

| Nissan- P ‘8 0130/838380*
i 1.‘11]]i'lge\vzlll%.u:toz\l']tl'l‘(len, @ 021 01/3 21 U 0

<sende Pannenhilfe in * nur in den alten Bundeslandern

Rund 850 Nissan-Vertragshindler in der
Bundesrepublik Deutschland und tber 3500 Nissan-
Partner im europiischen Ausland sind fiir Sie da.
Mit ihrem geschulten Wissen, mit Rat und mit einem
Leistungspaket, wie es eben nicht alltiiglich ist.

Westeuropa: wenn erforderlich Abschleppkosten (bis max. DM 300,—),
Mietwagenkosten (bis max. DM 250,—) bzw. Ubernachtungskosten (bis
max. DM 120,— pro Person) bei lingerer Reparatur und mindestens
50 km vom Wohnort entfernt.
24-Stunden-Service

Das Nissan-Service-Telefon mit den Rufnummern 0130/83 8380
(.alte* Bundesliinder) bzw. 02101/32100 ist fir Sie rund um die Uhr
besetzt und sorgt in unvorhersehbaren Situationen fiir schnelle und
unburokratische Hilfe. Europaweit,
Nissan-Kundenkontakt-Programm

Alle Nissan-Fahrer werden laufend iiber alle aktuellen Neue-
rungen rund um Nissan informiert.

Das Dienstleistungs-
programm

Sie nutzen die Vorteile der
Finanzdienstleistungen far Thr
n-Fahrzeug bei NISSAN
NZ GmbH und NISSAN
NG GmbH.

Sie profitieren von unserem
KNOW-HOW in den Finanzie-
rungsfragen rund um N
Fahrzeuge. Das gilt natiirlich
auch fiir Gebrauchtwagen.

FINANZIEREN
Die
' = = durch die NISSAN FINANZ
GmbH. So bietet Thnen die Nissan-Finanzierung Laufzeiten von 12 bis
T2 Monaten, mit und ohne Anzahlung, zu glinstigen Konditionen;
natlirlich auch fiir den Gebrauchtwagen. Individuelle Restwert-
Finanzierungsprogramme haben den Vorteil besonders niedriger
Raten.

Fragen Sie Thren Nissan-Hiindler nach den vielen Moglichkeiten

der Autofinanzierung. Schnell, einfach und bequem.

Nissan-Leasing durch die NI N LEASING GmbH. Sie zahlen
die Nutzung des Autos withrend der Vertragslaufzeit. Das sorgt fiir
niedrige Monatsraten, setzt Geld flir andere Dinge frei und schont Thre
Reserven. Und die Sonderzahlung kann mit Threm Gebrauchten ver-
rechnet werden.

Alles aus einer Hand. Thr Nissan-Hiindler ibernimmt die
Abwicklung in Sachen Versicherung Ihres neuen oder gebrauchten
Nissan.

Mit dem Nissan-Versicherungs-Service sparen Sie Zeit und Geld.

ubehor
Mit dem gepriiften Original-Nissan-Zubehirprogramm haben
Sie die Moglichkeit, Thr Fahrzeug tiber die schon aullergewdhnlich
reichhaltige Serienausstattung hinaus weiter zu individualisieren. Thr
Nissan-Handler hilt einen Zubehorprospekt fiir Sie bereit.
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