DAS PORSCHE 911 KONZEPT.
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DIE IDEE.

Von Anfang an war es unsere Absicht, mit
dem Porsche einen echten Sportwagen zu
bauen. Und keinen konfektionierten Pseudo-
Sportwagen.

Ein echter Sportwagen muB3 auf hochste
Leistung und Beanspruchung ausgelegtsein.
Von seinen Konstrukteuren muf3 standig
gefordert werden, Gutes durch Besseres zu
ersetzen.

Es wird in diesem Zusammenhang oft ge-
fragt, warum wir Rennen fahren.

Nun, wir tun dies gewil3 nicht zur Selbst-
bestéatigung. Wir meinen vielmehr, dal3 der
Rennsport die automobiltechnische Grund-
lagenforschung fordert. Deshalb priifen wir
unsere Konstruktionen nicht nur im Versuch.
Wir messen sie auch an den MaBstaben, die
uns die Wettbewerber auf den Rennstrecken
setzen.

Die Erfahrungen, die wir dabei machen,
kommen allen unseren Wagen zugute.

e



Lange bevor der erste Porsche gebaut
wurde, hatte sich Ferdinand Porsche schon
einen Namen als Automobil-Konstrukteur
gemacht.

Unter seiner Leitung entstanden so erfolg-
reiche Modelle wie der SSK-Sportwagen
von Mercedes-Benz, Sechs- und Achtzylin-
der fur Wanderer, Auto-Union-Rennwagen,
ferner Modelle fir Ziundapp und NSU mit
dem damals noch revolutionaren Heckmotor.

Und naturlich auch der Wagen, von dem

bis heute uber 12 Millionen hergestellt
worden sind.

Der VW.

Der erste Porsche indes entstand im Jahr
1948: Ein Roadster mit einem 1,1 Liter Motor.
Seine Karosserie bestand aus einem Gitter-
rohrrahmen mit Aluminiumhaut, sein Motor

lag vor der Hinterachse. km/h, was auch ein Resultat seiner aero-

Dieses Prinzip wurde mchtbelbehalten da dynamlsch gunstigen Karosserieform war.
man nicht auf Notsitze verzich- <Diese Form hatte auch der Porsche-
ten wollte. Da man aber Speedster, eine besonders sport-
auch nicht auf belastete , licheVersionder356erReihe
Antriebsraderverzich- aus dem Jahr 1952 Er
ten wollte, hatten die hatte 1488 ccm

folgenden Modelle \ und 55 PS (S-
einen Heckmotor, von K8 -9 * }iﬁ Modell 70PS)
den reinen Rennwagen ‘ > und fuhr eine
abgesehen. WS 8 . “" Spitze von
Der Wagen, ~ ¢ 53 585% ), 155 km/h
derdenNamen YRGS —_— (170 km/h).

Porsche welt- Sein Roadster-
weit bekannt Verdeck war besonders leicht,
machte, war aber der was ihn zu einem echten offenen Wagen
zweite Porsche: Der  machte.
Porsche 356. Spater gab es den 356er auch als 1600 C
Auf der Genfer Auto-  mit 75 PS und einer Hochstgeschwindigkeit
mobilausstellung 1949  von 175 km/h.Und als 1600 SC mit 95 PS und
wurde er
erstmals
der Offent-
lichkeit vorgestellt. Seine Fahr-
leistungen waren fur die da-
maligen Verhaltnisse in dieser
Klasse sensationell Er hatte 1130
ccm Hubraum, leistete bei 4000
Touren 40 PS und erreichte eine
Hochstgeschwindigkeit von 150




DIE ENTWICKLUNG.

einer Hochstgeschwindigkeit von 185 km/h.
Vonihnenwurdenzusammen 16668 Stiick ge-
baut.Davon128miteinem2LiterCarreraMotor.

WenigspatererschienderPorscheCarrera
GTS Typ 904. Ein reiner Rennwagen, der ei-
nen Hubraum von 1966 ccm hatte und 180 PS
bei 7200 U/min leistete. Sein Motor lag in der
Mitte, seine Karosserie war aus Kunststoff.

Die Rennen, die Porsche bis zudieser Zeit
als Gesamt-oder Klassensieger gewann, ge-
henuberMilleMiglia,Sebring,MonteCarlo,Le
Mans, Spa, Monza, Targa Florio und so weiter.

In diesen harten Vergleichskampfen wur-
den immer wieder andere Neuerungen am
Porsche erprobt. Bewahrten sie sich hier,
kamen sie in die Serie.

So war dann auch der Porsche 911 ein Er-
gebnis all der Erfahrungen, die Porsche bis
dahin im Rennsport gewonnen hatte.

Zum Beispiel wurden1967 im Rennen erst-
mals die mechanische Saugrohreinspritzung
im Porsche 910 erprobt, um aus dem 2-Liter-
Motor eine hohere
Leistungzuerzielen,

ohne dabei seine
Standfestigkeit zu
verringern.

Sie  bewahrten
sich —und kamen in
den 911.

Oder nehmen Sie
die Lenkung: Spe-
ziell fur Rennwagen
hatte Porsche eine dreigeteilte Zahnstangen-

Sicherheitslenksaule entwickelt, um ihnen >

mehr Sicherheit und eine bessere
Lenkgeometrie zu geben.
Jetzt ist sie serienma-
Big im 911,

Und als Porsche
das 84-Stunden-
Rennen auf dem
Nurburgring mit der
Sportomatic gewon-
nen hatte wurde sie gleich
in die Serie ibernommen.

Auch die neuen Verbesserungen an den
911-Modellen resultieren zum groBen Teil
aus den bisherigen Rennsporterfahrungen.

Und daB man aus Erfahrungen klug wird,
findet auch ,auto motor und sport”™

.Das von allen Seiten gern zitierte Wort
von der die Serie befruchtenden Rennerfah-
rung durfte bei keiner anderen Automobil-
fabrik mehr Giltigkeit haben als gerade bei
Porsche; denn die Fahigkeit, einen der welt-
besten Sportwagen zu bauen, kann man nicht
am ReiBbrett erlernen. Dazu gehort prak-
tische Erprobung; und Automobilrennen sind
immernoch hartere Gradmesserals derbeste
Provingground.”
Stimmt.







DAS ERGEBNIS
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DIE AUSSTATTUNG.

Die Ausstattung des Porsche ist funktio-
nell; was aber keineswegs heil3t, dal3 sie
nicht komfortabel ist.

Der Innenraum und das Armaturenbrett
sind so gestaltet, daBB Sie alle Schaltele-
mente schnell und mihelos bedienen kon-
nen und gleichzeitig eine gute Ubersicht
uber die Kontrollinstrumente haben.

Sie konnen zum Beispiel, ohne die Hande
vom Lenkrad und die Augen von der StraBe
zu nehmen, tber zwei Kombinationsschalter
an der Lenkséaule den dreistufigen Scheiben-
wischer, die Scheibenwaschanlage, den Blin-
ker, die Lichthupe und die Abblendschaltung
bedienen.

Mit einem Blick konnen Sie die Kontroll-
instrumente ablesen: sie sind rund und
blendfrei und liegen direkt in Ihrem Sehfeld.
Dazu gehoren Drehzahlmesser, Geschwin-
digkeitsmesser, Oltemperatur- und Oldruck-
messer und Benzinuhr. Damit Sie jederzeit
wissen, wie es lhrem Wagen geht. Und eine
Zeituhr, damit Sie wissen, was die Stunde
geschlagen hat.

Und so stecken im Porsche noch eine
Menge anderer Details, die lhnen das Fahren
komfortabel und sicher machen sollen.
Zum Beispiel eine zugfreie Be- und Entluf-
tungsanlage mit Zwangsentliftung, ein ge-

trennt regulierbares Heizungs- und Beliif-
tungssystem mit einem Dreistufengeblase,
eine elektrisch beheizbare Heckscheibe, eine
elektrische Scheibenwaschanlage, Halogen-
hauptscheinwerfer, Ruckfahrscheinwerfer
und eine Warnblinkanlage, die zwischen den
vorderen und hinteren Leuchten so getrennt
ist, daB3 nicht gleich die ganze Anlage ausfallt,
wenn mal eine der Leuchten beschéadigt wird.

Das sind Selbstverstandlichkeiten flr
einen Porsche.

Der Innenraum des Porsche ist in Breite
undTiefe sogroBzigigbemessen,daB Fahrer
und Beifahrer ungehinderte Bewegungs-
freiheit haben.

Die zwei komfortablen, anatomisch richtig
geformten Vordersitze liegen tief im Schwer-
punkt des Wagens. Durch ihre Schalenform
geben sie lhnen Seitenhalt genug, daB3 Sie
sich auch in scharf gefahrenen Kurven nicht
am Lenkrad festhalten mussen.




Die Ruckenlehnen sind bis zur Ruhelage
verstellbarund lassensich jederindividuellen
Sitzposition anpassen.

Auferdem hat der Porsche hinten noch
Notsitze, die fur kurze Fahrten ebenfalls eine
Sitzgelegenheit bieten. Wenn Sie sie herunter

klappen, haben Sie einen ebenen, 250 Liter
groBen Kofferraum. Vorausgesetzt, Sie brau-
chen noch einen.

Denn der Porsche hat seinen Kofferraum
vorn. 200 Liter gro3 und vollausgekleidet
mit Nadelfilz, damit |hr Gepack nicht hin-

und herrutscht und durch Kanten beschadigt
werden kann.
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DER MOTOR.

Die Porsche-Motoren sind Hochleistungs-
triebwerke. Sechs Zylinder machen sie lauf-
ruhig und robust, weil alle beweglichen Teile
im Motor gleichmaBig belastet werden.

Die Zylinder liegen je drei rechts und links
vom Kurbelgehause und sind mit den stark
verrippten Leichtmetallzylinderkopfen ver-
schraubt.Die hangendenVentile sind V-formig
angeordnetundwerden iberKipphebeldurch
je eine obenliegende Nockenwelle pro Zylin-
derreihe gesteuert. So flattern sie auch bei
hohen Drehzahlen nicht und ermoglichen
dem Motor ein gutes Drehvermdgen bei ho-
her Drehzahlfestigkeit.

Die geschmiedete Kurbelwelle istachtfach
gelagert. Durch dieTrockensumpfschmierung
werden die Schmierstellen auch bei hohen
Kurvengeschwindigkeiten immer gleichma-
Big mit Ol versorgt. Das Ol wird in einem
Hauptstromfilter gereinigt und von einem
thermostatisch gesteuerten Olkihler immer
auf der richtigen Temperatur gehalten.

Im 9N T sorgen zwei Dreifachvergaser
(also 1Vergaser pro Zylinder) fur eine gleich-
mabige Versorgung derVerbrennungsraume
mit dem Kraftstoffgemisch. Im 911 E und S ver-
sorgt eine mechanisch gesteuerte BOSCH-

Saugrohr-Einspritzpumpe ebenfalls jeden
Zylinder fir sich: MeBfluhler errechnen je-
weils aus dem Saugrohrdruck der Drossel-
klappenoffnung, der Drehzahl und anderen
Eingaben das fur jeden Fahrzustand ideale
Benzin-Luftgemisch, wobei der Anteil unver-
brannter Kohlenwasserstoffe und des Koh-
lenmonoxyd weitgehend reduziert wird.

Durch den auf 2,2 Liter vergroBerten Hub-
raum sind die Porsche nicht nur schneller

geworden. Sie beschleunigen auch beson-
ders gut, weil der Motor jetzt noch besser
durchzieht. Das merken Sie beim Uberholen
anSteigungen.Das merken Sie aber vor allem
im Stadtverkehr.

Denn durch das hohe Drehmoment ist der
Motor elastischer geworden. Das heil3t, er
palt sich besser der jeweiligen Verkehrs-
situation an. Also brauchen Sie weniger zu
schalten.

Dabei macht es dem Motor nichts aus,
wenn Sie jeden Gang voll ausfahren oder
stundenlang Hochstgeschwindigkeit fahren.
Im Gegenteil: Der Motor ist auf hohe Drehzah-
len ausgelegt. Da die Bohrung grof3 (84 mm)
und der Hub kurz (66 mm) ist, ist auch die
Kolbengeschwindigkeit niedrig.

Im 91T zum Beispiel legt der Kolben 12,7
m/sec.zurlick.In manch anderen Sportwagen
uber 19 m/sec. bei gleichen Fahrleistungen,
was naturlich einen entsprechend gréBeren
Verschlei3 an den Kolben und Zylindern zur
Folge hat.

Obwoh! alle Porsche-Motoren Hochlei-
stungstriebwerke sind, sind sie aulBerge-
wohnlich robust und standfest.



DIETECHNIK.
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Der Porsche 911 T leistet 125 PS bei 5.800 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 10 Sekunden und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 205 km/h.

Sein maximales Drehmoment betragt 18 mkp/4200 U/min,
sein Verdichtungsverhéltnis 8,6 : 1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911 T (nach DIN): 9 Liter Super auf 100 km.

Drehmoment Md (mkp)
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Der Porsche 911 E leistet 155 PS bei 6.200 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 8 Sekunden und erreicht
eine Héchstgeschwindigkeit von 220 km/h.

Sein maximales Drehmoment betragt 19,5 mkp/4500 U/min,
sein Verdichtungsverhéltnis 9,1: 1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911 E (nach DIN): 9,5 Liter Super auf 100 km.

Spez. Verbrauch be (g/PSh) Drehmoment Md (mkp)
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Der Porsche 911 S leistet 180 PS bei 6.500 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 7,2 Sekunden und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h.

Sein maximales Drehmoment betragt 20,3 mkp 5.200 U/min,
sein Verdichtungsverhaitnis 9,8:1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911 S (nach DIN): 10,2 Liter Super auf 100 km.



DIE TECHNIK.

DIE KRAFTUBERTRAGUNG.

Motor und Kraftiibertragung sind in einer
Einheit verblockt. So ist gewahrleistet, daB®
die Antriebsrader immer gut belastet sind
und eine optimale Bodenhaftung haben.

Das Schaltgetriebe ist ein von Porsche
entwickeltes Sperrsynchrongetriebe, das
auchvieleKonkurrenzfabrikate ibernommen
haben.Es hatkurze Schaltwege und eine sehr
schnelle Synchronisierung. Die Getriebeab-
stufung ist auf Motor und Fahrzeug optimal
abgestimmt.

Deshalb steht Ihnen in jeder Fahrsituation
die volle Leistung des Motors zur Verfiigung.
Sie kénnen sehr schnell schalten, ohne das
Getriebe zu ruinieren. Mit geringster Verzo-
gerung wird die Antriebskraft auf die Rader
ubertragen.

Der Achsantrieb erfolgt tiber ein spiralver-
zahntes Kegelradgetriebe mit Kegelaus-
gleichsgetriebe. Das heiBt: Die Zahne sind
stark gebogen.Dadurch sind mehr Zahne und
mit einer groBBeren Flankenflache gleichzeitig
im Eingriff und konnen groBere Krafte auf-
nehmen als eine normale Schragverzahnung.
Im tbrigen wird die Laufruhe verbessert.

Die Kraft wird tiber Gelenkwellen auf die
Hinterrader iibertragen.

1 Schaltstange

2 Radialdichtung

3 AnschluBwelie fir Tachometer
4 Zahnradwelle

5 Triebwelle

6 Synchronring
7 Fuhrungsmuffe
8 Schaltgabel

9 Schaitmuffe
10 Rad 1 fir 5. Gang
11 Antriebswelle
12 Ausgleichs-Getriebegehause

13 kleines Ausgleichskegelrad
14 Ankerbolzen

15 Dichtungsring

16/17 Kupplungsausricklager
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DAS FAHRWERK.

Der Porsche hat ein Fahrwerk, das selbst
fur Sportwagen ungewohnlich aufwendig ist.
Die einzeln aufgehéngten Rader der Vorder-
achse werden durch Querlenker in Verbin-
dung mit StoBdampfern gefihrt. Sie arbeiten
also vollig unabhangig voneinander, was we-
sentlich zum komfortablen Fahren beitragt.
Dabei werden nicht nur kleine Schlaglocher,
sondern auch groBe Bodenwellen sehr gut
vonderFederunggeschluckt.Die Abfederung
erfolgt durch je einen langsliegend angeord-
neten, einstellbaren Federstab, der so raum-
sparend konstruiert ist,daB dadurch der Kof-
ferraum nicht beeintrachtigt wird.

Beim 911E (auf Wunsch auch beimTund S)
werden Federung und Dampfung durch ein
hydropneumatisches Federbein Ubernom-
men, was lhnen das Fahren noch komforta-
bler macht. Ein aufwendiges System von
Druckkammern, Kolben und Ventilen sorgt
selbsttatig fiur ein stets gleichbleibendes
Fahrzeug-Niveau und ein konstantes Ein-
und Ausfedern der Vorderrader. Unabhangig
von der Beladung des Kofferraums.

Die hinteren Rader des Porsche sind eben-
falls einzeln aufgehangt. Sie werden durch
Schraglenker gefiihrt und durch querliegen-
de Federstabe gefedert. Die doppelt wirken-

den hydraulischen StoBdampfer dampfen
jede Bewegung der Radaufhangung.

Der 911 S (auf Wunsch auch der E und T)
hat serienmaBig Querstabstabilisatoren, die
den Radern einen noch besseren Kontakt mit
der StraBe ermoglichen.

So verringern sie auch bei schnellem Rich-
tungswechsel die Seitenneigung und ver-
hindern bei Slalom-Kurven ein Aufschaukeln.

Der 911 S erreicht von allen Porsche-Mo-

dellen die hochste Kurvengeschwindigkeit.

Aberauch mit Federbeinachse sind die Quer-
beschleunigungswerte des Porsche gegen-
ubernormalen Limousinen betrachtlich hoch.

Das liegt nicht zuletzt auch an den breiten
Felgen (T: 5", Jx15, E/S: 6 Jx15), die den
Abstitzeffekt des Fahrgestelles verstarken,
wodurch die Reifen besser Seitenkrafte auf-
nehmen konnen.Und da die Reifen nicht nur
sehr groB, sondern auch sehr breit sind,
liegen sie mit mehr Flache auf und ermog-
lichen auch deshalb eine hohere Querbe-
schleunigung.

AuBerdem haben groBe Reifen mehr Roll-
umfang. Deshalb konnen sie nicht nur Un-
ebenheiten auf der Fahrbahn besser schiuk-
ken.Sie haben auch eine bedeutend groBere
Lebensdauer. ;










DIE SICHERHEIT.

DaB die Porsche noch schneller geworden
sind, ist nichtzuletztauch der Grund, weshalb
sie noch sicherer geworden sind.

Denn der starkere Motor gibt ihnen noch
groBere Beschleunigungsreserven in allen
Geschwindigkeitsbereichen. Also auch mehr
Sicherheitbeim Uberholen. Der Porsche 911S
beispielsweise beschleunigt von Null auf 100
in 7,2 Sekunden. Und selbst wenn Sie bei
180 km/h voll aufs Gaspedal dricken, gibt es
noch einen Ruck nach vorn.

So schnell der Porsche auf Touren kommt,
so schnell kommt er auch wieder zum Stehen.
Sein Zweikreis-Bremssystem wirkt auf vier
innenbeluftete Scheibenbremsen, die ihn in
3.2 Sekunden von 100 wieder auf Null bringen.
Und da die Bremsen thermisch fast unemp-
findlich sind und sich automatisch nachstellen,
bleiben sie auch nach haufigen Vollbremsun-
gen unvermindert standfest, Also bleibt auch
der Bremsweg immer gleich kurz.

Die Lenkung ist sehr leichtgangig und -
durch die sportlich direkte Ubersetzung-
sehr reaktionsschnell. Und zusammen mit
dem aufwendigen und sehr gut abgestimm-
ten Fahrwerk konnen Sie unvorhergesehe-
nen Gefahren schnell und sicher aus dem
Weg fahren.

Der Fahrgastraum des Porsche ist als ver-

formungssteife Sicherheitszelle mitKnautsch-
zonen ausgebildet. (in der Targa-Version mit
einem Sicherheitsbligel) Er hat als einziger
Wagen der Welt eine dreigeteilte Zahnstan-
gen-Sicherheitslenksaule, die an den Knick-
stellen mit wartungsfreien Kreuzgelenken
verbunden ist. Das bedeutet, dal3 bei einem
Aufprall der StoB fehlgeleitet wird, weil sich

der obere und der untere Teil der Lenksaule
aneinander vorbeischieben.

Der Porsche ist also nicht nur ein sehr
schnelles und schones Auto. Sondern auch
ein Wagen mit beruhigend vielen Sicherheits-
reserven.







DIE QUALITATSKONTROLLE.

Je technisch aufwendiger ein Wagen ist,
desto grindlicher mu3 er gepruft werden.

Der Porsche mul3 erst eine ganze Reihe
harter Tests bestehen, bevor er freigegeben
wird.

Nehmen Sie nur seinen Motor. Bevor er
zusammengesetzt wird, wird jedes einzelne
Teil genauestens auf seine Qualitat gepruft.

Die Ventile und Nockenwellen zum Beispiel
auf Gewicht, Unwucht und Materialfestigkeit.

Jeder fertig montierte Motor kommt in den
Motorenprifstand. Hier wird seine Leistungs-
abgabe geprift, seine Zindung eingestellt,
sein Verbrauch gemessen und vieles mehr
(Kontrollen, die wohl kein anderes Serien-
automobil durchlauft).

Ist das Fahrzeug dann fertiggestellt, kommt
die letzte, entscheidende Prufung: Von den
Porsche-Testfahrern.

Auf Fahrprufstanden und anschlieBend auf
einer 35 Kilometer langen Teststrecke wird
alles am Wagen noch einmal systematisch
auf seine Funktionstiichtigkeit geprift: Die
Leistung des Motors, die Kraftiibertragung,
die Fahrwerkabstimmung, die Lenkgenauig-
keit, die Bremsanlage, die Reifenqualitat und
so weiter.

Die beste Teststrecke indes haben die
Porsche schon hinter sich, bevor sie gebaut
werden: Die Rennstrecke.







DIE TECHNISCHEN DATEN

s 911 S Coupé u. 911 S Targa +

aMT IME (Grundtyp) M-Ausstattung
Motor
Zylinderzahl 6 6 6 6
Bohrung (mm) 84 84 84 84
Hub (mm) 66 66 66 66
Hubraum (cem, nach Steuerformel) 2179 2179 2179 2179
Hubraum (ccm, effektiv) 2195 2185 2195 2185
Verdichtungsverhaltnis 86:1 9.1:1 98:1 98:1
Motorleistung PS (DIN-SAE) 125—142 155—175 180—200 180—200
bel Kurbelwellendrehzahl U/min 5800 6200 6500 6500
max. Dreh (mkp = nach DIN) 18 19,5 20,3 203
bei Kurbelwellendrehzaht U/min 4200 4500 5200 5200
Literleistung PS/Ltr, (DIN) 57 70 82 82
Kraftstoff-Oktan-Anzahlbedarf (ROZ) 96 98 98 98
Kraftstoffnormverbrauch (Ltr./100 km) 9.0 95 10,2 10,2
Motorkonstruktion
Bauart Luftgekihiter Viertakt-Otto-Motor mit 2 gegeniberliegenden Zylinderreihen (Boxermotor)
Kurbelgehause Leichtmetali Leichtmetall Leichtmetall Leichtmetall
Zylinder, Einzelzylinder GrauguB GG-Bichse mit LM-Rippenmantel GG-Buchse mit LM-Ripp tel GG-Bichse mit LM-Rippenmantel

Anordnung der Ventile je Zylinder

1 EintaB-, 1 AuslaB-, V-férmig hdngend

1 EinfaB-, ¥ AuslaB-, V-formig héingend

1 EinlaB-, 1 AuslaB-, V-férmig hiingend

1 EinfaB-, 1 AusiaB-, V-férmig hingend

Ventiisteuerung rechts und links je eine obenliegende Nockenwell

Nockenwellenantrieb durch Kette durch Kette durch Kette durch Kette

Kurbelwelle geschmiedet, 8 Gleitlager geschmiedet, 8 Gleitlager geschmiedet, 8 Gleltlager geschmiedet, 8 Gleitlager
Schmierung Trock pf mit get Olbehéiter, thermostatisch geregelte Oikihlung und Ulfilter im Hauptstrom

Kraftstofforderung elektrische Pumpe elektrische Pumpe elektrische Pumpe elektrische Pumpe
Gemischbildung 2 Zenith-Dreifachvergaser Bosch Saugrohreinspritzung Bosch Saugrohreinspritzung Bosch Saugrohreinspritzung
Elektrische Anlage

Batterlespannung (V) 12 12 12 12

Batterleleistung (Ah) 2x36 2x36 1 x45 2x36

Lichtmaschine Drehstrom 770 W Drehstrom 770 W Drehstrom 770 W Drehstrom 770 W

Zondung BHKZ BHKZ BHKZ BHKZ

Zondkerze (Elektrodenabstand) Beru 240/14/3 (0.6) / Bosch W 230 T30 (0,6)  Beru 265/14/3 P (0,6)/ Bosch W 265 P 21 (0,8)  Beru 265/14/3 P (0.6) / Bosch W 265 P 21 (0,6)  Beru 265/14/3 P (0,6) / Bosch W 265 P 21 (0,6)
Kraftiibertragung

Kupplung Einscheib kenkupplung Einschelb pplung Einscheibentrockenkupplung Einscheib kenkupplung
Schaltgetriebe Porsche Synchrongetriebe Porsche Synchrongetriebe Porsche Synchrongetriebe Porsche Synchrongetriebe
Anzahl der Génge 4 vorw., 1 rickwirts 5 vorw., 1 rickwérts 5 vorw,, 1 rickwiérts 5 vorw., | rickwarts
Achsantrieb spiralverzahnte Kegelrader, Differential spiralverzahnte Kegelrader, Differential spiralverzahnte Kegelrdder, Diffi | piralverzahnte Kegelrdder, Differential
Kraftibertragung aber D Igelenkwellen auf die Hinterrsder  ber Doppelgelenkwellen auf die Hi ad aber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrsider  Gber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrader
auf Sonderwunsch

Achsantrieb nur bei Schaltgetriebe mit ZF-Sperrdifferential ZF-Sperrdifferential ZF-Sperrdifferential ZF-Sperrdifferential
Sonderwunsch 5-Gang oder 5-Gang Spezialubersetzung 5-Gang Spezialubersetzung 5-Gang Spezialibersetzung 5-Gang Speziaiibersetzung
Sonderwunsch 4-Gang Sportomatic 4-Gang Sportomatic

Sportomatic-Getriebe

Kupplung Hydraulischer Wandler und unterdruckbetatigte Einscheib kenkupplung MZ 180 K

Anzahl der Gange 4 vorw., 1 riickwirts und Parksperre 4 vorw., | riickwiirts und Parksperre



amT S E 911 8 911 S Coupé u. 911 S Targa +
(Grundtyp) M-Ausstattung
Schaithebelanordnung Knippelschaltung neben dem Fah auf dem Rah | Kniippelschaltung neben dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel
Achsibersetzung 7311 = 4,429 7i31 | = 4,429 71311 = 4,429 71311 = 4,429
Fahrgestell, Radaufhlingung Selbsttragende Karosserie
Vorderradaufhéingung einzeln an Querienkern sufgehangte Rader und Démpferbeine Federbeine Dampferbeine Dampferbeine
Vorderradfederung Drehstibe hydropn. Federbeine Drehstabe Drehstabe
Hinterradaufhangung In an Léngslenk fgehdng! an Langslenkern aufgehangte Rader In an Langslenkern aufgehéng an Langstenkern aufgehiingte Rader
Hinterradfederung je Rad ein Drehstab quer liegend j& Rad ein Drehstab quer liegend je Rad ein Drehstab quer liegend Je Rad ein Drehstab quer liegend
StoBdampfer vorn und hinten doppelwirkende hydraulische StoBdémpfer vorn und hinten doppelwirkende hydraulische Stofidampfer
Stabilisator vorn und hinten ohne ohne mit mit
Stabilisator Sonderwunsch vorn und hinten vorn
FuBbremse hydraulische Zwelkreisbremse mit belufteten Bremsscheiben an alien 4 Rédern hydraulische Zweikreisbremse mit belufteten Bremsscheiben an allen 4 Radern
Rader 5 '/, x 15 Stahl (Sonderwunsch 6 x 15 LM) 6x15LM 6x15LM 6x15LM
Reifen 165 HR x 15 185/70 VR 15 185/70 VR 15 185/70 VR 15
Sonderwunsch Reifen 185 HR 14 auf 5/, x 14/ 185/70 VR 15 auf 6 x 15 LM Duniop Racing /5.00M 1SR 7
Lenkung Zshnstangenlenkung Zahnstangenienkung Zahnstangenlenkung Zahnstangenlenkung
Fiilimangen
Motor ca, 9 Ltr. Marken-HD-Ol = ca. 9 Ltr. Marken-HD-O1 = mit Olkihler mit Olkahler
nach APJ-Klassifikation MS nach AP-Klassifikation MS ca. 10 Ltr, ca. 10 Ltr.
Sommer SAE 30 Sommer SAE 30 Sommer SAE 30 Sommer SAE 30
Winter SAE 20 Winter SAE 20 Winter SAE 20 Winter SAE 20
Sportomatic ca. 11,5 | Olsorte wie oben ca. 11,5 | Olsorte wie oben
Getriebe mit Ausgleichsgetriebe ca. 2,51 Hypoidsl SAE 90 ca. 2.5 1 Hypoidol SAE 90 ca. 2,5 | Hypoidol SAE 90 ca. 2,5 | Hypoido! SAE 90
Kraftstoffbehalter 62 | davon 6 | Reserve 621 davon 6 | Reserve 1101, ca. 10 | Reserve 62 | davan 6 | Reserve
Kraftstoffbehalter Sonderwunsch 90| —9 | Reserve
Scheibenwaschanlage ca 201 ca. 20! ca.201 ca. 201
Abmessungen
Radstand 2268 mm 2268 mm 2268 mm 2268 mm
Spurweite vorn 1362 mm 1374 mm 1374 mm 1374 mm
Spurweite hinten 1343 mm 1355 mm 1355 mm 1355 mm
Lange 4163 mm 4183 mm 4080 mm 4163 mm
Breite 1610 mm 1610 mm 1610 mm 1610 mm
Hohe (unbelastet) 1320 mm 1320 mm 1320 mm 1320 mm
Bodenfreiheit (belastet) 150 mm 150 mm 150 mm 150 mm
Wendekreis 8. 10,7 m ca. 10,7 m ca. 107 m ca, 107 m
Gewichte:
Leergewicht nach DIN 1020 kp 1020 kp 930 kp 1020 kp
zul, Gesamtgewlicht 1400 kp 1400 kp 1400 kp 1400 kp
Fahrleistungen mit Schaltgetriebe (Serienausfihrung)
Hochstgeschwindigkeit km/h 205 220 230 230
Beschleunigung 6—100 km/h (DIN-Leergew. + '/, Zuladung) 10,0 sec. 8.0 sec. 7.2 sec. 75sec.



DAS PROGRAMM

PORSCHE 9117 PORSCHE M E PORSCHE 9118
Karosserie-Ausstattung Karosserie-Ausstatiung Kamurlo-Auuhﬂung
Profilgummileisten aut den StoBfangern zum Schutz gegen Beschidigungen beim Starke Profilgummileisten zum Schutz der StoBtanger gegen Beschadigung beim Ran- mit e'.,. chutz behandell. PORSCHE-Schriftzug oberhalb
Rangieren und Parken. Typenzeichen und PORSCHE-Schriftzug auf Motorhaube me(en und Parken. Chromblende unterhalb der Tlren. StoSfdngerzwischenteil aus dor Tarschwelle und auf der ) haube in
silberfarben, Karosserie-U ite mit PVC-Karrosionsschutz behandelt, ichen und PORSCHE-Sdumzuq uul Motorhaube goldfarben,
Kuomrlo-l‘ mit PVC-K i
Schelben Scheiben Schelben
Verbundglas - Sicherheitsf heibe, Sicherheitsglas fir Selten- und Hoecksch Verbundglas - Sicherheltsirontschelbe, Sicherhaitsglas fir Sal!en- und Heckscheiben, Verbundglas-Sicherheitsf heib smwmomglas fir Seit und Heckscheib
Elektrisd’te Schelb hanlage. Scheld ischer mit In tischall und 2 Elekmsdle Scheib 12 Scheib ischer mit Inter chalter und 2 Elektrische i lag cher mit Inter hat und 2
‘ indigkeiten (N: iter). Ausstelifenster vorne {nur bel  targa®). (-] indigkei Nachiaufschalter). Ausstelifensier vorne (nur bel  targa"). Wischergeschwindi Abblendb I piegel an ibe befestig

Ausstelllonsw himon mit Diobstahls:ehomng (nur bei Coupé}. Elekirisch beheizb A fi hinten mit Dlebsmhlsld\emng (nur bei Coupé), Elekirisch beheizbare

Z fig behaizb feste Hackscheibe getdnt (nur ,targa®). Abblend- Heckscheibe, 2 beheizbare leste Heckscheibe getdnt (nur  targa"). Abblend-
ba:or' iegel an Fi h befestig barer | ,‘,'an.’ cheibe betfestig!
Schldsser Schidsser Schlsser
Hauptschlissel fiir samtliche Schidsser, Nebenschlissel nur lDr Tor- und Z4 B ptschlissel for Neb hidssel nur fir Tdr- und ZGndschiof Hi hl0ssel f0r sdmtliche Schid Neb ‘lussol nur rur 'I’Gr- und Zundsd\los
Belde Tdren auBen absch“eﬁbar von lnnen verriegetbar, L dschliof mlt Anlas- Belde Tdren auBen absd:lleSbar von innen verriegeibar. LenkradschioB mit Anlag- Beldo Tiren auBen abschheﬁbar von lnnen verri oA | hiof mit AniaB-
wieder perre und Zand: iniert, sowie XKonmkl Har ten- derh P und Zing: ient, sowie X-Kontaki. H - wiederholsperre und 20 Bdeckel fir Benzinelnfill:
klappe mit Mag schiuB, abschiieBbar, V deckel 1dr Benzineinflll klappe mit B, abschlleBbar, VerschiuBdeckel fir Benzineinflll unter der vorderen Haube.

nur vom Fahrgastraum zu dffnen. Vorderhaubenzug abschiiebar (nur bel .targa®).

nur vom Famgss!raum 2u Offnen. Vordemaubenzug abschlieBbar (nur bei  targa“).

Innenausslattung Innemummung Innenausstattung
Vierspeid\en—ﬂangummi-Lenkud mit tiefli Nabe und gep: ter Hup Vierspeichen-Lederienk mit tietliegender Nabe und nachgiebig Lenk Vierspeichen-Lederionkrad mit tiefliegender gepolsterter Nabe {(Hupenbetétigung in
29 te S (seitlich , nicht bei .targa®), Fiir Beifah 2 gepoisterte S blendi 3 bar, nicht bel  targa"). Fur Beifahrer der Nabe). Fahrersitz: Recaro Sportsitz, verstellbar, mit Sitzlehnenverriegelung.
mnl Make-up-Spiegel mit Kiappe, Beleuch Klapp-Aschenbecher in der Unterkante m:l Make-up-Spiage!. Beleuch Klapp-Asehenbecher in der Unterkante des Arma- Beifahrersitz: Recaro Rallyesitz, verstellbar. 1 gepoisterte Sonnenblende (seitlich
des Armalurenbrnua Oben und unten gepolstortos blendfreies Armaturenbrett, wrenbretts. Oben und unten gopol:uorle.. blandfreies A {ttafel schwenkbar), Oben und unten gepolalones. blendfreies Armaturenbrett, Schaittafel-
de in K leder. Zigarr . Typ ich silberfarben Ver- blende in K leder. Zigar Huptaste gepolstert. Typ ch gold- blende in K der. Zigarr g: 1. Turtate! In Kunstieder. Be-
stelibare Vordersitze, als L i ver dbar, Handgasbetatigung tarben. gungssiell IDrSlum ¥ te.
riegeiung fur Bmlahrorszlz Hanegnu luv" ifah ander T... Verstelibare . als Lieg var dbar, Hand, & s h Teppiche aus K f ., Farbe . Fremdheizung und regelb Bellftung
Tanatel in K Zumehg:m 2 Ablage- verriegel tir Bei . Haltegriff tir Be:(ahwl an der Tunnnenseno Turtafel Zugfrei a g des Fahrg durch S Gber der H ibe. 2 Heck-
facher an den Turiafeln Ablagelémer an belden Seiten im FuBraum (nur bel In Kunstieder, Flechtnarbung. Armstitze gleichzeitig Zuziehgriff, 2 Ablagefacher an sitze umkiappbar,
Coupé) gsstellen fiir Sich itsgurte; Teppiche aus Kunstf: , Farbe aul den Tirtateln. Ablagetacher an beiden Seiten im FuBraum (nur bei Coupé). Befesti-
b { Heizungs- und Beliftung mit Dreistufen-Frisch- qung llen for Sich itsgurte, Vel ppich, Farbe auf Innenaussla\lung abg&
iuftgeblase. Zugfrele des F durch Uber der Heck- stimmt, H gs- und Bellf ¥ mit Dreistufen-Frisch
sehoabo (bol .qu durch sa-mze im smorhmlsbﬁgel) 2 Hecksitze umklsppbar als Entlaftung des Fah aums du:ch Schlltze (ber der Hi ib (bei .(arga durch
G blage hinter den Fondsi mit R Schiitze im Slcherh ) 2 Hecksitze umklapp als Gepickab Vel
leiste (nur bel Coupe) Befes!rgunqsl:rampen fir Kofterriemen. 2 lexibie Klmder» Hutablage hinter den F mit Rutschsich gsleiste (nur bel Coupé). 2 !ls:n-
haken am Dachrahmen, ble Kleiderhaken am D. Trittbrettieiste Alumini
Instrumentierung Imtrumenuorung Inﬂmmeﬂﬂorung
G indig mit G und Tageski zéhler. Transi Dreh- G mit G und Tagesk zdhler, Drehzah G i _mit und Tageskil zéhier, Drehzah
hi B hr mit R ig Dlt p Ige, Oldruckh Benzinuhr mit R i chte. Oltemp . Oistands- und OIdrudmnzelge Benzinuhr mit R hte. Titemp . Olstands- und Old
leuchte. Kontrol!ouchlon {iir Batterie-Lad gslicht, F cht, Blinker, Kontrofleuchten far Banerle- destrom, Beg icht, Fernlicht, Blinker, Hand- Kontrolleuchten fir Banerla-l d , Beg gslicht, F Blinker, mnd-
Handbremse. Elektrische Zeituhr mit Merkanzelgsr b und Warnbli ge. Elektrische Zeituhr mit Merkanzeiger. bremse und Warnblink ge. Elektrischo Zeituhr mit Merkanzeiger.
Elektrische Anlage und Ausstattung Elektrische Anlage und Ausstattung Elektrische Anlage und Ausstattung
2 Batterien von je 12 V/38 Ah, 770 W-D g  Halogen-H chver rer. 2 Batterien von fe12 V/36 Ah, 770 W-Dr g . H t h rfer. 1 Buuene 12 V145 Ah. 770 W-Dr ok H hei rfer, 2
2 Riickighrsch fer. Stuten! gulierb Instr beleuchtung. Kofterraum- 2 R4 fer. fonl lierd I beleucht Koﬁermum- Ri liert Instr 1 . Wi i
beleuchlung i ge mit K | . Handschuhk Beleuchtung bel g lag mn Ko ch Handschuh ng aniage. 2Innenvaumleucmen lHomssst
{auch ais L lampe ver dbar). 2 ch Beloucht; Aschenbech (auch als L ver dbar}), 2 | leuch Beleuch Aschenbechet.
2Zweiklanghtraer. Zweiklanghdrmer.
Lacklorung.n Laeklomngen Lackierungen
i a8ig: F fenbein, Sig Irischgrin, Blutorange. Bahiaro!, Albert- SerienmaBig: F in, Sig ge, Irischgrin, Bl ge, Bahiarot, Albert- SerienméBig: Hellelfenbein, Signal ge, Irischgriin, Blutorange, Bahiarot, Albert-
blay, Paslellblau. gundrot, Cond grin. Aut Wunsch, gegen Mehrpreis, sind noch blau, Paslonblau. drot, Condagriin, Auf Wi h, gegen Mehrpreis, sind noch blau, Pssiel!blau. aurgundrol Condagrun Auf Wunsch, gegen Mahrpreis, sind noch
19 verschiedene Sonderfarben Helerbat 18 lief . 19

Innenverkieidung und Beziige

Senenmlmg aus | Kunstledsr In den Farben Schwarz. Braun, Beige. Musm der ver-
von | und S mit
wird thnen Ihr VW-| Porsche-Héndler gerne

Leder-, Kunstled:
zeigen.

und Stoffvariant

Innenverkieidung und Beziige

sonenméslg aus Kunaueder in den Farben: Schwasz, Braun, Belge, Muster der ver-
iten von idung und Sitzbezlgen mit

wird Ihnen Ihr VWPorsdte-Héndler geme

Leder-, Kunstleder- und Stoffvari
zelgen,

Innenverkleidung und Beziige
Serienm&Big aus schwarzem Kunstieder,

Mehrausstattung Durch zusétzliche Ausstattung kdnnen alle M aul Wunsch

Bel Fahrzeuglieferungen galangen stets die am Tage der Lieferung

Il ergéanat den; hieriber wird Sie Ihr Handler geme beraten,

L zur“ chnung. Ki i und A gsénderungen vorb
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